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» Nylands forbund

Helsingin seudun, Lansi-Uudenmaan ja Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavojen
ehdotuksista saatujen lausuntojen tiivistelmat ja lausuntoihin laaditut vastineet
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Askolan kunta pitéda kolmen erillisen seudun vaihekaavan laatimista turhana.
Askola nivoutuu metropolialueeseen ja maankaytdon seka likkumisen
ratkaisut Helsingin seudulla vaikuttavat myds Askola tulevaan kehitykseen ja
asukkaiden arkeen. Erillisistd seutujen vaihekaavoista tulee luopua ja
yhdistda ne yhdeksi kaavaksi.

Kolme vaihemaakuntakaavaa ovat osa Uusimaa-kaavaa 2050, joka koskee
koko Uudenmaan aluetta. Vaihemaakuntakaavoja laadittaessa on huomioitu
Uusimaa kokonaisuutena, painottaen seutujen erityispiirteita. Siten on
huomioitu Askola osana Itd-Uudenmaan seutua, mutta myds osana
Helsingin seutua mm. liikenteeseen liittyvien ratkaisujen osalta. Uusimaa-
kaavan valmistelua jatketaan kolmena oikeusvaikutteisena kaavana.

Maakuntakaavaehdotuksen kaavamaarayksia pitaisi lyhentaa ja niista pitaisi
poistaa jo lainsdadanndssa, kuten maankayttd- ja rakennuslaissa,
luonnonsuojelulaissa ja valtakunnallisissa alueidenkayttdtavoitteissa
maaritellyt sdddokset ja maaraykset.

Maakuntakaavaehdotukset ovat esitystavaltaan aikaisempia kaavoja
strategisempia. Tall6in kaavamaaraysten merkitys kaavaohjauksen kannalta
korostuu entisestédan. Tama edellyttdd maarayksilta riittdvaa sisallollista
kattavuutta. Kaavaa laadittaessa on pyritty ottamaan maarayksiin mukaan
vain ohjaavuuden kannalta tarpeelliset asiat. Lausuntokohta ei aiheuta
toimenpiteita.

Metsabioenergiaterminaali-merkintd on jaanyt pois valtatie 55 lansipuolelta
Askolan pohjoisosasta Mantsalan rajan eteldpuolelta. Asiasta on informoitu
kahteen otteeseen Uudenmaan liittoon.

Kaavaehdotuksessa ei esitetd omaa merkintada metsabioterminaalille.
Metsabioenergian tuotantoa ohjataan kaavan yleismaarayksella, jossa
todetaan, ettd "Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on edistettdva
luonnonvarojen kestavaa kayttda, kierto- ja biotaloutta, uusiutuvan energian
tuotantoa sekad hukkaldmmon hyddyntamistd”. Metsabioterminaali voidaan
sijoittaa kaavaehdotuksessa osoitetulle tuotanto- ja logistiikkatoimintojen
alueelle, kiertotalouden ja jatehuollon alueelle seka alueelle, jossa ei ole
maakuntakaavamerkintgja, ns. valkoiselle alueelle. Kaavaehdotus ei esta
metsabioterminaalin osoittamista lausunnossa esitetylle alueelle.

Itéiset raideyhteydet ovat merkittéavia koko itdisen Suomen kannalta.
Maakuntakaavan tulee mahdollistaa tulevaisuuden ratayhteydet eika sulkea
pois kehittdmismahdollisuuksia. Valtakunnan tason liikennejarjestelman
kehittamispaatoksille pitaa jaada riittavasti tilaa. Askola pitaa hyvana
ratkaisuna sita, ettd maakuntakaava mahdollistaa t4ssa vaiheessa
molemmat itaratavaihtoehdot, sek&d Kotkan ettd Kouvolan kautta.
Kaavaselostus ja kaavan toteuttamisohjelmaa tulee tarkentaa itaradan
ratkaisujen osalta.

Helsingin seudun ja Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on huomioitu
raideliikenne paakaupunkiseudulta itdiselle Uudellemaalle. Ita-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavassa esitetaan Itaradan ohjeellinen linjaus. Se kulkee
Nikkilan pohjoispuolitse ja edelleen valtatien 7 linjausta pitkin Kotkan
suuntaan maakunnan rajalle. Yhteystarvenuoli osoitetaan Koskenkylasta
Kouvolan suuntaan. Porvoon ja Kouvolan valisesta radasta ei ole olemassa
suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista esittaa Ita-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa.

Kaavaehdotuksessa on osoitettu itaiselle Uudellemaalle kaavaluonnosta
enemman seudullisesti merkittavia tieosuuksia, mutta ei viela riittavasti.
Askola katsoo, etta seudullisesti merkittavina teina tulee osoittaa viela
Porvoo — Myrskyld maantie. Lisdksi kaavassa tulisi tunnistaa vahvemmin

Itd&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa on varauduttu I1ta-Uudenmaan
kasvuun osoittamalla seudullisesti merkittavina teita, jotka virallisen
luokituksen mukaan ovat paikallisesti merkittavia. Nopein yhteys Myrskylan
ja Porvoon valilld kulkee nykyisin mt 167 ja vt 7 kautta. Kaavaratkaisulla




tieverkoston merkitys itaisen Uudenmaan keskeisena kasvutekijana pyritdan turvaamaan ensisijaisesti taman yhteyden toimivuus. Uusien

lahivuosikymmenina. seudullisesti merkittavien teiden osoittamiseen ei ole perusteita.
Rakennesuunnitelma ja maakuntakaavaehdotukset seka Uusimaa-kaavan Rakennesuunnitelmassa idan suunnan joukkoliikenteen ja maankayton
2050 toteuttamisohjelma jatkavat edelleen voimakkaasti kehityskaytava on perusteltua osoittaa toisen vaiheen hankkeena
paakaupunkiseudun painottumista lanteen ja pohjoiseen. Ensisijaisia Porvooseen saakka.

kasvukaytavia ovat edelleen Helsinki-Tampere ja Helsinki-Turku
kehityskaytavat. Itdinen kehityskaytava jaa vaatimattomaan asemaan muihin
suuntiin ndhden. Tdma ei edusta Uudenmaan aluerakenteen tasapainoista
kehittdmista. Erityisesti tie- ja rataverkon kehittdmisessa heijastuu edelleen
ajatus siita, ettd idan suunta on reservialuetta kehityksen painottuessa
Keski- ja Lansi-Uudellemaalle. Maakuntaa tulee kehittda tasapuolisesti
my®os liikenneverkon osalta. Rakennesuunnitelmassa tulee idan suunnan
joukkoliikenteen ja maankayton kehityskaytava osoittaa vahintaankin toisen
vaiheen hankkeena Porvooseen saakka ja ratkaisun tulisi myds nakya
voimakkaammin maakuntakaavakartalla kehittamismerkinndissa.

Ns. valkoisilla alueilla ei tule olla alueiden kehittdmista haittavia maarayksia | Vaihemaakuntakaavaehdotuksilla ohjataan rakentamista kaavan ns.

tai rajoitteita. Mm. luonto-, elamys- ja kulttuuriymparistomatkailulle tulee valkoisilla alueilla yleismaaraysten kautta. Varsinaisia ohjeita valkoisille
antaa mahdollisuus kehittya. Toisaalta metsabioenergian kehittamista ei alueille rakentamisesta ei maakuntakaavalla voida antaa, vaan asia on
pida rajoittaa. kunnan paatettavissa. Kaavaratkaisu antaa kunnalle nykyistd enemman

harkinta- ja paatosvaltaa. Kaavaselostusta tdydennetaan ja tarkennetaan
kaavaratkaisun tulkintaan ja kaavan ohjausvaikutuksiin liittyen.

Toimenpiteet: Osoitetaan rakennesuunnitelmassa idan suunnan joukkoliikenteen ja maankaytén kehityskaytava toisen vaiheen hankkeena Porvooseen saakka,
tdydennetadan kaavaselostusta kaavaratkaisun tulkintaan ja kaavan ohjausvaikutuksiin liittyen.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.



Uusimaa-kaavan ehdotus ei tue Espoon asuntotuotantoa riittavasti vuoteen
2050 ja siksi mitoitusta on korjattava. Espoo on kasvanut jo 1950-luvulta
vakaasti 4 000-5 000 asukkaalla vuodessa, mika jatkuessaan tarkoittaa
tarvetta varautua selvasti yli 400 000 asukkaan vaestdon vuoteen 2050
mennessa. Uusimaa-kaava perustuu kuitenkin projektiovaihtoehtoihin, joissa
(yhta vaihtoehtoa lukuun ottamatta) Espoon vaesto jaa selvasti taman alle
vuonna 2050. Mitoitusero on suuruusluokaltaan jopa 45 000 asukasta mika
on kestdméaton Iahtdkohta maakuntakaavoitukselle. Jos vaestdnkasvu jatkuu
yhta voimakkaana kuin tdhan asti kaavoituksen tarjonta ei pysty
vastaamaan kysyntaan. Ennakoidun vaestdnkasvun lisdksi Espoon on
tarpeellista varautua kaavoituksessaan asumisvaljyyden kasvuun, joka tulee
ottaa huomioon myds maakuntakaavan mitoituksessa.

Maakuntakaava ei ole mitoittava kaava. Ehdotus Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaksi mahdollistaa myds Espoon osalta seka
varautumisen voimakkaaseen vaestonkasvuun eftd gsumisvaljyyden kasvuun.

Kaavaratkaisusta tai kaava-aineistosta ei kdy ilmi miten taajamatoimintojen
kehittdmisperiaatemerkintdja on tarkoitus tulkita kuntakaavoituksessa ja
milla periaatteilla kunta saa kehittdd maankayttéaan entisilla "valkoisilla
alueilla”, siis alueilla, joille maakuntakaavassa ei osoiteta merkintdja.
Kaavaselostuksessa on kuvattava, missa maarin kunnilla on vapaus
maarata taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen ulkopuolisen alueen
kehittdmisesta ja rakentamisesta — mika siis on “paikallisesti merkittavaa”.

Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeitad seka naiden ulkopuolisia alueita
koskevaa tulkintaa erityisesti suhteessa kuntakaavoitukseen lisataan
kaavaselostukseen.

Uusimaa-kaavan yleisten suunnittelumaaraysten mukaan "Ennen
yhdyskuntarakenteen laajentamista uusille alueille on selvitettava nykyisten
taajamien taydennysrakentamismahdollisuudet ja niiden
kehittdmispotentiaali kestavan alue- ja yhdyskuntarakenteen nakdkulmasta.”
Mita tama tarkoittaa? Jotta kaavaratkaisu ei johtaisi kuntakaavoituksessa
loputtomaan ja kohtuuttomaan todistelu- ja selvityskierteeseen, tulee
vahintadan kaavaselostuksessa tarkentaa ja rajata, millaista selvittdmista
edellytetaan, tai luopua tallaisesta maarayksesta kokonaan.

Lausunnossa esitetty suunnittelumaarays on poistettu valmisteluvaiheen
jalkeen, eika ollut endd mukana kaavaehdotuksen yleisissa
suunnittelumaarayksissa.

Maakuntakaavan tarkeana lahtdokohtana on kestavyys, mutta kestavyyden
kasitetta ei ole mitenkdan maaritelty kaava-aineistoissa, vaikka Espoo
edellytti sita jo luonnosvaiheen lausunnossaan. Kavelyyn, pyorailyyn ja
joukkoliikenteeseen esimerkiksi viitataan eri yhteyksissa, mutta kaavan
maankayttd-ratkaisuiden perusteella vaikuttaa siltd, etta
joukkoliikenteestakin luetaan kestavaksi vain raideratkaisut. Espoo katsoo,
ettd kasitettd on tarpeen tarkentaa kaavaselostuksessa. Myds
bussiliikenteen varaan perustuvat tai vaiheittain eri liikennevalineilla

Kestava yhdyskuntarakenne on keskeinen maakuntakaavan tavoite. Sen
osatekijoita ja kasvun kestavaan ohjaamiseen liittyvia tausta-aineistoja ja
suunnitteluperiaatteita on kuvattu kaavaselostuksessa. Kaavaselostusta on
edelleen perusteltua tdydentaa kestavaa yhdyskuntarakennetta koskevan
tavoitteen osalta.




toteutettavat ratkaisut on ymmarrettava kestavana liikkumisena.
Kaavaehdotuksen yleisissd maarayksissa on useita muitakin tulkinnan
varaisia kohtia, jotka voivat olla riski kuntakaavoitukselle. Esimerkiksi
"Kaikessa alueiden kaytdn suunnittelussa tulee edistaa ilmaston kannalta
kestavia ratkaisuja" on sindnsa kannatettava tavoite, mutta
kaavamaarayksena ja oikeusvaikutuksiltaan se jaa taysin sisaltéa vaille, kun
kestavyytta ei ole kaavassa kuvattu.

Espoo esittdad myds huolensa, ovatko taajamiin liittyvat
kehittdmisperiaatemerkinnat riittdvat turvaamaan kasvun mahdollisuuksia,
kun alueiden paaasiallista kayttdtarkoitusta ei ole maaritelty. Kaavan
lainmukaisuudesta on ehdottoman tarke&a varmistua, silld sen voimaantulo
on Espoon kehittdmisen ja etenkin valmisteilla olevien Espoon pohjois- ja
keskiosien yleiskaavan seka ESA-oikoradan yleissuunnitelman voimaan
tulon kannalta valttamaton.

Maankaytto- ja rakennuslaissa (MRL 25§) todetaan, ettd maakuntakaavassa
esitetdan alueiden kaytdn ja yhdyskuntarakenteen periaatteet ja osoitetaan
maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita. Aluevarauksia
osoitetaan vain siltd osin ja silla tarkkuudella kuin alueiden kayttdéa
koskevien valtakunnallisten tai maakunnallisten tavoitteiden kannalta taikka
useamman kuin yhden kunnan alueiden kayton yhteen sovittamiseksi on
tarpeen.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen merkintda koskevassa
maarayksessa osoitetaan vydhykkeen alueidenkayton ja
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen periaatteet. Maarayksessa todetaan
muun muassa, etta vyohyketta tulee kehittaa tiiviina ja monipuolisena
asumisen, tyopaikkojen, palveluiden ja viherrakenteen kokonaisuutena
ymparistdn erityiset arvot huomioon ottaen. MRL tai sen nojalla annetut
asetukset ja MRL-sarjan oppaat eivat edellyta aluevarausmerkinnan
kayttamistd vaan mahdollistavat myos kehittdmisperiaatemerkinnan kayton.
Merkintdan on liitetty yksityiskohtaisempaa suunnittelua ohjaava
suunnittelumaarays. Kaavamerkinta ja siihen liittyva suunnittelumaarays
muodostavat kokonaisuuden. Kaavaehdotuksen ratkaisu on lainmukainen
eika ole ristiriidassa MRL:n sdaddsten kanssa. Kaavan lopullisen
lainmukaisuuden arvioivat oikeusasteet mahdollisia valituksia koskevien
paatodsten yhteydessa.

Maakuntakaavan toteutusohjelma on tehty liian yksityiskohtaisena ja lyhyella
aikaperspektiivilla, kun maakuntakaavan nimenomaan tulisi katsoa
toteutusta hyvin yleispiirteisesti ja erilaisia vaihtoehtoja pitkalla
tulevaisuudessa mahdollistaen. Aineisto kasittaa virheellisia tietoja ja
paatelmia liittyen ESA-rataan ja Lansiradan varren suunnitteluun, metron
kaantoraiteisiin Matinkylassa seka Keha Ill:n Mankki—Muurala -osuuden
parantamiseen. Nama virheet (eritelty lausunnossa) tulee korjata.

Toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen hankkeina esitetdan hankkeet,
jotka ovat tarpeellisia jo nyt tai edellytyksena toisen vaiheen hankkeelle.
Pisara ei ole ESA:n edellytys. Pisara-rata kannattaisi kuitenkin toteuttaa
ennen ESA-rataa, jotta ESA-radan liikenndinnin lisdksi myos rantaradan
liikenndintia voidaan turvata ja kehittaa. ESA-rata edellyttaa lisaksi Espoon
kaupunkiradan toteuttamista.

Metron kdantoraiteet Matinkylassa perustuvat MAL-ty6hén, joka on otettu
huomioon Helsingin seudun liikenneratkaisussa. Keha lll:n parantamishanke
on perusteltua laajentaa ulottumaan kantatie 51:1td Muuralaan asti.
Toteuttamisohjelmassa oli virheellisesti Huhmarin aseman nimeksi merkitty




Hista, joka on korjattu. Histaan on myos toteuttamisohjelmassa ja kaavassa
osoitettu asema. ESA-radan varren maankayttdennusteita ei ole tarpeellista
korjata.

Toteuttamisohjelmalla ei ole oikeusvaikutuksia.

Espoo edellyttad seuraavia tarkistuksia taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeiden merkintdihin ja niiden rajauksiin:

- Niipperin, Kulloonsillan ja Viiskorven rajaukset tulee ulottaa viela
pidemmalle pohjoisen suuntaan.

- Kehittdmisvyohyketta tulee laajentaa edelleen Kalajarvelle ja Lahnukseen.
- Kehittamisvyohyketta tulee laajentaa Miilukorven ja Korsbackan alueille.

- Nupurin alueelta on poistettu "uuteen raideliikenteeseen tukeutuvaan
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen” merkintd. Maakuntakaava ei saa
estaa alueen suunniteltua kehittdmista.

- Espoon keskuksesta ja Lommilasta pohjoiseen, Keha lll:n ja Turunvaylan
pohjoiseen kulmaukseen sijoittuva taajamatoimintojen kehittdamisvydhyke
tulee olla esitettya laajempi.

Maakuntakaavassa osoitettujen taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiden
rajauksissa on huomioitu olemassa oleva yhdyskuntarakenne, kestava
liikkuminen, MAL-suunnitelmassa esitettyja ensisijaisia alueita seka IPM-
analyysin tuloksia.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta on perusteltua ulottaa hieman
pohjoisemmaksi Viiskorven alueella.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen laajentaminen muille
lausunnossa oleville alueille ei ole perusteltua. Taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen kehittamisperiaatemerkinta ottaa kantaa vydhykkeen
alueelliseen ulottuvuuteen periaatetasoisesti. Kunta tekee tarkemmat
ratkaisut omassa suunnittelussaan. Kalajarvi on jo osoitettu merkinnalla
pieni keskus. Merkintd mahdollistaa Kalajarven kaupallisten palveluiden
kehittamisen ilman mitoitusta ja laadun rajoituksia seka samalla kasvattaa
Kalajarven keskukseen tukeutuvien tydpaikkojen ja asumisen
mahdollisuuksia.

Kaavakartan luettavuus ja paikallistettavuus paranisi, jos taajamatoimintojen
kehittamisen vydhykkeella esitettaisiin sisavesistot. Nyt kartasta voi syntya
jopa vaara vaikutelma siita, etta sisavesialueilla olisi rakentamispotentiaalia.

Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen merkinnan kuvauksessa
todetaan, etta vydhykkeella voi sijaita myos vesialueita. Taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen kehittamisperiaatemerkinta ei tarkoita sita, etta
vybhyke olisi kauttaaltaan tarkoitettu rakentamiseen. Kaavan mittakaavasta
ja aikaisempaa strategisemmasta esittdmistavasta johtuen ei kaavakartalla
ole mahdollista esittda sisdvesialueita yksityiskohtaisesti. Maakuntakaava
tarkentuu yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, jolloin myds vesialueet
otetaan tarkemmin huomioon.

Kaavaehdotuksen ratkaisu voisi kannustaa vield paremmin tiiviseen
rakentamisen, verkostomaiseen joukkoliikennekaupungin ja poikittaisen
joukkoliikenteen kehittdmiseen Espoossa. Ydinvydhykemerkinta on
tarpeellinen ainakin valilla:

- Tapiola—Leppéavaara, jonne Raide-Jokeri on jo toteutumassa

- Valilla Finnoo—Espoon keskus (ei kuitenkaan valiin jadvalle Espoon
keskuspuiston alueelle)

YdinvyOhyke osoitetaan kaavakartalla, jos padkaupunkiseudulla MAL-
runkoverkon piirissa olevalla alueella ei ole tiivistdmiselle merkittavia esteita,
kuten maakuntakaavan virkistysalueita. Taustalla on huomioitu myos
MAL2019-suunnitelman ensisijaiset vydhykkeet / asuntotuotantoennusteet.
Paakaupunkiseudun ydinvyohykettd laajennetaan Finnoossa keskuspuisto
huomioiden seka lisataan ydinvyohyke Kauklahden asemanseudulle.
Muutoksissa huomioidaan MAL2019-suunnitelma.




- Valilla Kiviruukki—-Kauklahti, jossa on jo voimassa olevassa yleiskaavassa
varaus raideyhteydelle.

- Valillda Kera—Viiskorpi—Kalajarvi, jota suunnitellaan valmisteilla olevassa
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa joukkoliikenneyhteyden
varaan.

Nain huomioidaan paremmin ulkoistenkin asiantuntijoiden esiin nostama
paakaupunkiseudun vahva kasvu ja merkittava
tdydennysrakentamispotentiaali.

Vaikka Tapiola-Leppavaara -vali on runkoverkon piirissa, niin valin
osoittaminen ydinvydhykkeeksi ei ole perusteltua, silla alueen
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykettd tehokkaampi rakentaminen saattaa
vaarantaa Natura-alueen. Kera-Viiskorpi-Kalajarvi ja Kiviruukki — Kauklahti
valiset alueet eivat ole runkoverkon piirissd, joten tiivistdmisvydhykkeen
kriteerit eivat tayty. Ydinvydhykkeilla tiivistdminen on verkostomaisen
joukkoliikennekaupungin kehittdmisedellytysten kannalta erityisen tarkeaa,
mutta myos ydinvydhykkeen ulkopuolisella taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeelld yhdyskuntarakenteen tiivistdminen on suositeltavaa.
Maakuntakaava ei siis esta taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen
tiivistamista ydinvyohykkeiden ulkopuolellakaan.

Espoo pitdd hyvana, ettd Myntinmaen asemanseudun kytkenta radan
toteuttamiseen on poistettu.

Merkitaan tiedoksi.

Teknisena tarkistuksena esitetaan, etta kaikessa kaava-aineistoissa
kaytetdan sekaannusten estémiseksi Mynttilan sijasta nimed Myntinmaki.

Muutetaan kaava-aineistoissa Mynttilda Myntinmaeksi.

Espoo pitaa tarkeana, etta Kalajarvi on tunnistettu maakuntakaavassakin
maakunnalliseksi keskukseksi, mutta huomauttaa ettd Kalajarvi on keskus
taajamatoimintoineen ja tarvitsee merkinnan siitd. Nyt kaavaratkaisu on
vaikeaselkoinen, koska Kalajarven "pieni keskus” -merkintaa ei ymparoi
taajamatoimintojen kehittdmisperiaatemerkintd vaan ns. valkoinen alue, jolla
kaavamerkintdja ei ole. Kohdemerkintédna osoitetun keskuksen aluerajaus
maaritelldan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kaava-aineistosta ei
kuitenkaan selvia keskusten alueellinen ulottuvuus edes periaatetasoisesti.
Mika on kuntakaavoituksen liikkumavara keskuksien laajuuden suhteen
silloin kun keskusmerkinta on entisella "valkoisella alueella”?
Kaavaselostuksessa tulee kuvata, kuinka voidaan osoittaa, etta kyse on
paikallisesta kehityksesta, jota maakuntakaavoitus ei siis ohjaa.

Vaihemaakuntakaavoissa esitettava keskusverkko muodostuu
valtakunnankeskuksesta seka vaestoltdan ja tydpaikoiltaan suurimmista
keskuksista, jotka ovat kestavasti saavutettavia. Uudenmaan liiton
keskusanalyysi sekd saavutettavuusselvitykset nostivat esille nykytilanteen
keskuskriteerit tayttavat keskukset. Naiden liséksi kaavassa on osoitettu
joitakin muita keskuksia, joilla on todettu olevan tulevaisuudessa merkitysta
kehitettdessa tasapainoista alue- ja palvelurakennetta.

Espoon Kalajarvi on yksi tallaisista keskuksista. Taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeen osoittamiseen Kalajarven ympérille ei
maakuntakaavassa ole kuitenkaan edellytyksia. Kalajarvi ei viela tayta
keskuksen kriteereita, eika silla ole keskusta ympardivaa taajamaa. Pienten
keskusten osoittamisen tavoitteena on kehittad olemassa olevaa keskusta
tai luoda toimiva ja ehea keskustatoimintojen alue tulevaisuudessa. Tarkeaa
on, etta keskus kasvaa ytimesta ulospain. Kunta maarittelee tarkemmassa
suunnittelussaan keskuksen ja sitd ympardivan taajamatoimintojen alueen
sisallén ja laajuuden ottaen huomioon kestavyyteen liittyvat tavoitteet.
Tahan liittyvaa tulkintaa lisatdan kaavaselostukseen.

Kaupan ratkaisun osalta Espoo pitaa hyvana, etta Nihtisilta ja Turvesolmu
osoitettu yhdella merkinnalla ja Espoonlahden keskusmerkintda on siirretty

Merkitaan tiedoksi.




itdan pain. Samoin Espoo pitda hyvana sita, ettd kaavaehdotuksessa on
luovuttu 30 000 k-m2:n "tuplamitoituksesta”.

Espoo toistaa luonnosvaiheen kannanottonsa siita, etta Kulloonsillan
mitoitusta tulee nostaa, silla nyt osoitettu 100 000 k-m2 ei mahdollista
alueen kehittamista. Alue on toteutunut vajaasti ja jo yksi uusi kaupan hanke
saattaa vieda kaiken jaljella olevan kaupan mitoituksen (10 000-20 000 k-
m2).

Kulloonsillan kaupan alueella on nykyisin toteutettu alle puolet
maakuntakaavassa osoitetusta enimmaismitoituksesta. Espoon kaupungin
vahittaiskaupan suuryksikdiden enimmaismitoitusta on tutkittu
rakennemallitydn seka selvitysten yhteydessa. Maakuntakaavassa osoitettu
vahittaiskaupan suuryksikdiden enimmaismitoitus kattaa reilusti yli Espoon
uuden liiketilan tarpeen.

Espoo pitda huonona ratkaisuna sita, etta "Uusi raideliikenteeseen
tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyohyke” -merkinnalla osoitettujen
Histan ja Myntinm&en kaupan seudullisuuden alaraja on 4 000 k-m2 ja vasta
sitova uuden raideliikenneyhteyden ja aseman toteuttamisp&atds nostaa
seudullisuuden alarajan samalle tasolla kuin muualla Espoossa
(péivittaistavara- ja muu erikoiskauppa 10 000 k-m2, paljon tilaa vaativa
erikoiskauppa 30 000 k-m2). Varsinkin Myntinmaen osalta ratkaisu on outo,
kun alue voi kaavamaarayksen mukaan alkaa toteutua ennen rataa. Histan
osalta maarays ei ainakaan lisda maakuntakaavan joustavuutta,
ennemminkin se voi muodostua kehittdmisen esteeksi.

Seudullisen kaupan suuryksikon alarajaksi on osoitettu 4 000 k-m2, ellei
selvityksin muuta osoiteta. Maarayksessa osoitetulla alarajan mukaisella
rakennusoikeudella voidaan toteuttaa paivittaistavarakaupan palvelut 9 400
asukkaalle (v 2016). Alakeskuksissa muun erikoistavaran kaupan palveluita
on yleensa vahaisessa maarin. Aseman toteuttaminen taas vaatii
vaestdpohjakseen arviolta vahintdan 11 000 asukasta. Jos asukkaiden
maara kasvaa ennakoitua nopeammin, niin kunta voi selvityksin osoittaa
vahittdiskaupan seudullisen koon alarajan korkeammaksi kuin mita
maakuntakaavan maarayksessa on osoitettu.

Tallinna-tunnelin linjausta ei tule keskeneraisessa suunnittelutilanteessa
lukita muilta osin, kuin ettd se osoitetaan kulkemaan lentokentan kautta.
Espoo katsoo, etta prosessi on viela liian kesken ja ratkaisu linjauksesta
tulee tehda mydhemmin, kun linjausvaihtoehtoja on ehditty aidosti tutkia,
arvioida ja vertailla. Kaavassa tulee joko esittaa kaikki tarkasteltavat
vaihtoehdot tai osoittaa esimerkiksi pelkat yhteystarvenuolet lentokentan ja
meren suunnasta. Tassa vaiheessa on mahdollista korkeintaan maaritella
kriteerit, joilla selvityksia ja suunnittelua jatketaan, mutta ilman vaikutusten
arviointia ei ole edellytyksia sulkea pois yhtaan vaihtoehtoa ennen kuin YVA
-menettely on toteutettu. Vasta YVA-menettelyn tulosten perusteella voidaan
arvioida, onko Tallinna-tunnelin mahdollisen toteutuksen yhteydessa
Suomenlahdelle toteutettavissa keinosaarille uutta yhdyskunta- tai
likerakentamista.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetty Tallinna-
tunnelin ohjeellinen linjaus perustuu sekd voimassaolevan maakuntakaavan
tunnelin ohjeelliseen linjaukseen ettd sen taustaselvityksena toimineeseen
Helsingin ja Tallinnan valisen kiintean yhteyden esiselvitykseen, jossa
todettiin tunnelin suurimpien taloudellisten ja kasvua tuottavien hydtyjen
muodostuvan Helsingin ja Tallinnan tydssakayntialueiden yhteen
kytkeytymisesta. Esiselvityksessa todettiin tydmatkojen matka-ajalla olevan
tassa ensisijainen merkitys, joten linjauksen tulee kulkea Helsingin
rautatieaseman, Pasilan aseman ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta.
Nain linjaus kytkeytyy seka seudulliseen ettd valtakunnalliseen
likennejarjestelmaan.

Linjausta ja siihen liittyvia vaikutustenarviointeja tarkennettiin Suomen ja
Viron valtioiden, asianomaisten maakuntien seka kaupunkien yhteisessa,
EU-rahoitteisessa FinEst Link -selvityksessa. FinEst Link-selvityksen
aineistoihin sisaltyy laaja vaikutustenarviointi, joka on myds osa
kaavaehdotuksen nahtavilldoloaineistoa. Aiemman esiselvityksen, FinEst
Linkin selvityksen sekd voimassaolevan maakuntakaavan pohjalta Helsingin
kautta kulkeva linjaus tuotiin uuteen, laadittavana olevaan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaan, joka on nyt ehdotusvaiheessa.




Kaavaehdotuksessa osoitettu Helsingin kautta kulkeva linjaus kulkee edella
mainittujen valtakunnallisten ja seudullisten likenneverkon risteyskohtien
kautta ja mahdollistaa matkustajien siirtymisen eri liikennevalineisiin. Talle
linjaukselle on myds kuntakaavoituksellinen valmius.

Muut kaavaluonnoksessa esitetyt linjausvaihtoehdot eivat kytkeydy riittdvan
hyvin Suomen valtakunnalliseen liikennejarjestelmaan, niista ei ole riittdvan
kattavia selvityksia, eivatka ne tue samalla tavalla Helsingin ja Tallinnan
valista kaksoiskaupunkikehitysta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetty linjaus
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan prosessissa on Tallinna-tunnelille
osoitettu kolme linjausvaihtoehtoa jo luonnosvaiheessa syksylla 2018
kannanottojen saamiseksi eri vaihtoehdoista. Luonnoksen palautteiden ja
taustaselvitysten pohjalta maakuntahallitus paatti ainoastaan Helsingin
linjauksen osoittamisesta kaavaehdotuksessa alkuvuonna 2019.

Koska maakuntakaava on jo ehdotusvaiheessa ja kaava on ehdotuksena
ollut jo lausunnoilla, tarkoittaisi muiden linjausvaihtoehtojen palauttaminen
kaavaan sita, ettd kaavaehdotuksesta pitaisi pyytaa uudelleen lausunnot,
laatia niihin vastineet ja jarjestda uudelleen toinen viranomaisneuvottelu.
Tama on merkittava aikatauluriski useille hankkeille. On myds huomattava,
ettd kaikkien maakuntakaavaehdotukseen sisaltyvien linjausvaihtoehtojen
tulee perustua MRL 9 §:n ja MRA 1 §:n mukaisiin selvityksiin.

YVA-menettely on ainoastaan kyseisen lain mukainen menettely, eikd sen
pohjalta voida ottaa kantaa maankayttd- ja rakennuslain mukaiseen
kaavamenettelyyn eikd kaavan selvitysten riittdvyyteen. YVA-prosessi ja
kaavaprosessi ovat siis erillisia toisistaan.

Espoo edellyttad, ettd Keha ll:n jatke merkitadan kaavakarttaan tassa
vaiheessa liikenteen yhteystarpeena, koska sen tarkka sijainti ja
toteutustapa vaativat tarkempaa selvittdmista. Keha Il:n jatke on poistettu
maakuntakaavaehdotuksesta ilman tietoa korvaavasta suunnitelmasta ja
keskustelematta Espoon kaupungin kanssa. Riittdva vaikutusten arviointi ja
perustelut puuttuvat, vaikka niitéd edellytettiin jo kaavaluonnosvaiheessa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan liikenneratkaisu noudattaa
maakuntahallituksen paatéksen mukaisesti MAL2019-suunnitelmaa. Keha
II:n jatke ei sisélly MAL2019-suunnitelmaan, joten Keha Il esitetdan
Helsingin seudun tieverkon luokitusselvityksen mukaisesti.

Keha Il:n jatke on mahdollista toteuttaa katuna, vaikka sita ei ole esitetty
maakuntakaavassa.




Keha I:n lansipaa tulee merkitd maakunnallisesti merkittavaksi tieksi.
Osuuden merkitys ei ole muita Keha I:n osuuksia vahaisempi. Maantie 120
(Vihdintie) tulee olla seudullisesti merkittdva tie koko maakuntakaavassa
esitetylla jaksolla.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan liikenneratkaisu noudattaa Keha I:n
lansipaan seka mt120 osalta MAL2019-suunnitelmaa ja on Helsingin
seudun tieverkkoa koskevan luokitusselvityksen mukainen.

Joukkoliikenteen vaihtopaikan merkinta tulee siirtda Kivenlahdesta
Espoonlahteen. Espoonlahti on Kivenlahtea merkittavampi vaihtopaikka,
koska seudun ulkopuolelta tulevat bussit jatkavat Espoonlahteen. Kivenlahti
ei tarjoa Espoonlahteen verrattuna erityisen hyvaa joukkoliikennepalvelua,
joten Espoonlahti on parempi myds vaihtoterminaalina.

Joukkoliikenteen vaihtopaikan siirtdminen Kivenlahdesta Espoonlahteen on
perusteltua.

Maakuntakaavaehdotuksessa Espoon metron varressa Kivenlahti on ainoa
maakunnallisesti merkittava liityntdpysakointialue. Espoonlahti on kuitenkin
tulevaisuudessa Kivenlahtea merkittdvampi lityntapysakointialue, koska
Espoonlahdessa on tulevaisuudessa enemman liityntapysakdintipaikkoja ja
paremmat palvelut kuin Kivenlahdessa. Liityntdpysakdinnin merkinta tulee
nain ollen siirtda Kivenlahdesta Espoonlahteen.

Kivenlahteen osoitettu liityntapysakointipaikka soveltuu paremmin seudun
ulkopuolelta tulevalle autoliikenteelle kuin Espoonlahti ja on
maakunnallisesti merkittdva. Espoonlahden liityntapysakointipaikka on
kapasiteetiltaan suuri, mutta pitkdmatkaisen autoliikkenteen ohjaaminen
kaupunkirakenteen sisdan ei ole liikenteellisesti eikd ymparistollisesti
kestavaa.

Kaavan toteuttamisohjelman mukaan rantaradan varikko sijoittuu
Kirkkonummen puolelle, mitd Espoo pitda hyvana ratkaisuna jossa se
sijaitsee selvasti Mankin Kauklahden aluetta ldannempana. Espoon
vaestdkasvu on jatkunut pitkdan voimakkaana ja kaupungin on syyta varata
pitkalla aikavalilld mahdollisuuksia myds Mankin alueen kaupunkirakenteen
tiivistdmiseen rantaradan varrella osana Kauklahden aluetta.
Varikkoinvestointi on radan liikenndinnille niin tarkea toiminnallinen osa, etta
sen myodhempi siirtminen on mahdotonta. Siksi sen tulisi sijaita riittavan
etaalla tata aluetta.

Raskaan raideliikenteen varikoiden sijaintia on selvitetty. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa on perusteltua osoittaa raidevarikkoalue seka
rantaradan varrelle ettd Keravalle. Ennen ehdotuksen lausunnoilla oloa
tehtyjen selvitysten perusteella rantaradan varikko oli sijoittumassa
Kirkkonummen Luomaan. Taman jalkeen sijainti on osoittautunut
ongelmalliseksi. Koska rantaradan varikon vaihtoehtoisiin sijainteihin liittyy
toistaiseksi epavarmuutta, on perusteltua kayttaa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa merkintaa, joka mahdollistaa varikon toteuttamisen
seka Espoon etta Kirkkonummen alueelle.

Selostuksen joukkoliikenteen liitekartalla (L2) joukkoliikenteen
runkoyhteyksista puuttuvat Leppavaara-Kalajarvi ja Kalajarvi/Niipperi-
Espoon keskus seka Matinkyla - Keha Il - Kera - Lintuvaara — Myyrmaki.
Lisaksi tulisi jatkaa esitettya Keha Ill poikittaisrunkolinjayhteyttd Espoossa
Espoon keskukseen asti. Samoin tulisi tunnistaa poikittaisyhteystarve
Espoonlahti-Leppavaara -valilla.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan lilkenneratkaisu noudattaa
MAL2019-suunnitelmaa. Joukkoliikenteen runkoyhteyksina on esitetty
MAL2019:n mukainen joukkoliikenteen runkoverkko.

Selostuksen logistiikan liitekartassa (L1) on esitetty raskaan liikkenteen
levahdysalue Espoon Kulmakorpeen Turunvaylan kaytavassa. Kulmakorven
alue on Espoon kaupungin omistuksessa. Kaupunki pystyy arvioimaan
Kulmakorven alueen mahdollista vuokraamista kayttdoikeus-sopimuksella
taukopaikkakayttoon vasta, kun taukopaikkahankkeesta ja muista
kilpailevista maankayttohankkeista tiedetdan suunnittelun myota enemman.

Merkitaan tiedoksi.




Pyorailyn yhteyksia ei ole esitetty kaavakartalla eika selostuksen
litekartoilla. Pydrailyn valtakunnalliset yhteydet tulee esittda omalla
litekartalla.

Pyoraily-yhteydet ovat |ahtokohtaisesti paikallisia ja siten niiden
esittdmiseen maakuntakaavakartalla ei ole perusteita. Ei mydskaan ole
tarkoituksenmukaista lisata kaava-aineistoissa esitettavia asioita ottaen
huomioon, etta pydrailyn valtakunnallisia reitteja ei ole virallisesti maaritelty.

Poikittaisliikenne lentokentalle tulee varmistaa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaava mahdollistaa poikittaisliikenteen
lentokentalle. Keha Il on esitetty Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
valtakunnallisesti merkittdvana tiena, Keha | pddosin maakunnallisesti
merkittdvana tiend ja Keharata paaratana.

Espoo pitda hyvana, ettd kaupunkien sisaisten viheryhteyksien merkitys
seudullisessa viherrakenteessa on nyt paremmin tunnistettu ja yhteyksia on
lisatty kaavakartalle. Liitekartta viheryhteyksiin tehdyistd muutoksista on
hyva ja havainnollinen lisd kaavamateriaaliin.

Merkitaan tiedoksi.

Merenrantojen virkistyskayttdtavoitteiden tulee nakya myos kaavakartalla.
Rantaraitin merkitys keskeisena seudullisena virkistysyhteytena ei
kaavaratkaisussa hahmotu, mika saattaa vaikeuttaa reitiston tadydentamista.
Pelkalld maakuntakaavan yleisella suunnittelumaarayksella liittyen taajama-
alueiden rantojen virkistyskayton kehittdmiseen ei pystyta turvaamaan pitkia
ja yhtenaisia rantojen virkistysyhteyksia, jotka palvelevat koko
rannikkoaluetta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaava on strategisempi kuin aikaisemmat
maakuntakaavat ja ohjaavuutta on siirretty selkeasti enemman
suunnittelumaarayksien kautta tapahtuvaksi. Tama koskee myds
viheryhteyksia. Rantaraitin kehittdminen on mahdollista kaavassa
osoitettavien taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden seka
yleismaarayksien kautta. Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen
suunnittelumaaraystd muutetaan seuraavasti: Erityistd huomiota on
kiinnitettdva kaavassa osoitettuja viherrakenteen osia yhdistaviin, Helsingin
seudun viherkehalle ja ranta-alueille suuntautuviin sekd merenrannan
suuntaisiin yhteyksiin.

Myntinm&en aseman pohjoispuolista itd—lansisuuntaista viheryhteytta tulee
tarkistaa maakuntakaavoitusta tarkemman, Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavaa varten tehdyn ekologisen verkoston tarkastelun mukaisesti
jarvien kohdalla ranta-alueita pitkin kulkevaksi.

Myntinmaen alueelle osoitettua viheryhteystarpeen linjausta on perusteltua
tarkistaa siten, etta se merkitdan kaavakartalle suoremmaksi linjaksi jarvien
kohdalle. Viheryhteystarpeen siirto ei muuta merkinnan ohjausvaikutusta.
Suorempi merkintéd vastaa paremmin kaavan yleispiirteista esittdmistapaa ja
Espoon yleiskaavoituksen yhteydessa mahdolliseksi selvitettya yhteyden
linjausta. Maakuntakaavassa osoitetun viheryhteystarpeen maarayksessa
edellytetdan muun muassa, etta yhteystarve sailyy tai toteutuu tavalla, joka
turvaa lajiston liikkkumismahdollisuudet seka virkistys- ja
ulkoilumahdollisuudet osana laajempaa ekologista ja virkistyksellista
verkostoa.

Myntinmaen itdpuolisen virkistysalueen rajausta tulee tarkistaa niin ikaan
tehtyihin tarkempiin selvityksiin ja suunnitelmiin perustuen. Espoon pohjois-
ja keskiosien yleiskaavatydn yhteydessa maakunnallisen virkistysalueen ja
rakentamisalueiden rajautumista ja toteuttamismahdollisuuksia on tutkittu jo
tarkemmin, ja maakuntakaavaratkaisua on syyta tarkistaa sen mukaisesti.

Myntinmaen alueen itdpuolella sijaitsevan maakuntakaavan virkistysalueen
lansireunan rajausta on perusteltua suoristaa hieman. Suorempi merkinta
vastaa paremmin kaavan yleispiirteista esittdmistapaa ja reunan siirto ei
muuta merkinnan ohjausvaikutusta. Maakuntakaavan virkistysalueet ja
taajamavydhykkeet ovat yleispiirteisia kaavamerkintdja, joita kunnan tulee
tarkentaa yleiskaavassaan. Maakuntakaavan virkistysalueen muutos ei
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heikenna Espoon keskuspuiston pohjoisen yhteyden maakunnallista
merkitysta virkistysalueena ja ekologisena yhteytena.

Luonnosvaiheen lausunnossaan Espoon kaupunginhallitus esitti
tutkittavaksi, olisiko kaavassa tarkoituksenmukaista osoittaa aluevarauksina
yli 30 hehtaarin virkistysalueet, eika vain yli 50 hehtaarin virkistysalueet.
Uudenmaan liitosta saadun tiedon mukaan myds muita pinta-alarajoja (20,
30 ha) on testattu, mutta 50 hehtaarin rajaan on paadytty ottamalla
huomioon toisaalta kaavan yleispiirteisyys kokonaisuutena seka toisaalta
pienempien virkistysalueiden sijoittuminen kaava-alueella. Tdma on Espoon
osalta tarkoituksenmukainen ratkaisu.

Merkitaan tiedoksi.

Kaupunkien rajat ylittavat ulkoilureitit on jatetty maakuntakaavaratkaisusta
pois, mika voi heikentdd seudullisen virkistysverkoston kehittamista
tulevaisuudessa. Esimerkiksi kaikki maakuntakaavaehdotuksen
viheryhteydet Espoosta Kirkkonummelle ovat nyt ekologisia yhteyksia.
Seudullisten ulkoilureittien tavoiteltava kokonaisuus tulee osoittaa vahintaan
litekartalla. Lisaksi litekartassa V5 olisi hyva ndkya myds nyt voimassa
olevissa maakuntakaavoissa osoitetut ulkoilureitit, jotka talla kaavalla on
tarkoitus kumota.

Maakuntakaavan viheryhteyksilla on aina seka ekologinen etta
virkistyksellinen ominaisuus. Tdma koskee myds viheryhteyksia Espoon
alueella. Yhteytta toteutettaessa on arvioitava, onko painopiste
virkistyksessa vai ekologiassa. Painotus ohjaa ratkaisevasti yhteyden
rakennetta ja esimerkiksi leveyteen liittyvia ominaisuuksia. Ulkoilureitin
toteuttaminen edellyttda viheryhteydelta tiettyjd ominaisuuksia.

Lausunnoilla olleissa vaihemaakuntakaavoissa ei kasitella ulkoilureitteja.
Maakuntakaavat eivat esta tai vaikeuta ulkoilureittien toteutumista kuntien
kaavoissa tai ulkoilulain mukaisina ulkoilureittitoimituksina.

Viherkehan litekartassa on osoitettu hyvin viherverkoston kokonaisuus ja se
on selkea. Rantoja pitkin kulkeva seudullinen viheryhteys puuttuu kuitenkin
tastakin kartasta. Rantojen viheryhteys on erityisesti rannanmyotaista
virkistyskayttéa painottava viheryhteys, joka kytkee paakaupunkiseudun
viherverkoston rannikolla ité-lansisuuntaisesti.

Viherkehaa koskevassa liitekartassa osoitetaan vain ne viheryhteydet, jotka
osoitetaan kaavakartalla.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaava on strategisempi kuin aikaisemmat
maakuntakaavat ja ohjaavuutta on siirretty selkeasti enemman
suunnittelumaarayksien kautta tapahtuvaksi. Tdma koskee myos
viheryhteyksia. Rantojen suuntaisen viheryhteyden kehittdminen on
mahdollista kaavassa osoitettavien taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeiden seka yleismaarayksen kautta. Taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeen suunnittelumaaraystd muutetaan seuraavasti:
Erityistd huomiota on kiinnitettdva kaavassa osoitettuja viherrakenteen osia
yhdistaviin, Helsingin seudun viherkehalle ja ranta-alueille suuntautuviin
seka merenrannan suuntaisiin yhteyksiin.

Virkistyskayton kohdealue -merkinta ja sen ohjausvaikutus jaavat edelleen
hieman epaselvaksi. Kaava-aineistossa on tarpeen avata tarkemmin
virkistyskayton kohdealueiden muodostamaa kokonaisuutta ja niiden
kehittamiseen liittyvia tavoitteita. Esimerkiksi lista alueista auttaisi
hahmottamaan naiden muodostamaa kokonaisuutta. Merkinnan

Tarkistetaan virkistyskayton kohdealueen merkintaa koskevaa tulkintaa
selostuksessa.

Liitekartassa V3 on nimetty kaikki kaavaehdotuksissa osoitetut
virkistysalueet ja virkistyskaytdn kohdealueet.
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ohjausvaikutus jaa tulkinnanvaraiseksi, kun alueiden tarkka koko ja sijainti
seka luonne jaavat tarkemman suunnittelun varaan.

Jatkosuunnittelussa on turvattava ekologisen kaytavan riittava leveys ja
laatu.

Merkitaan tiedoksi.

Espoon kaupunki pitda hyvana, ettd kaavaehdotuksessa on huomioitu useat
Espoon lausunnossa esitetyista suojelualueiden muutostarpeista.

- Orkkiniitty—Langkarr ja Miilukorven muutostoiveet on huomioitu vain
osittain, joten niissa on viela tarkistustarvetta.

- Karhusuo tulee poistaa suojelualuevarauksista. Alueelle on osoitettu
asuntoalueita voimassa olevassa Espoon pohjoisosien yleiskaavassa, osa 1
ja niita tutkitaan myds vireilla olevassa Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavassa. Alue sijaitsee pyorailyetaisyydelld Espoon keskuksesta ja on
selva kaupunkirakenteen laajenemissuunta.

- Solbackan alueella Lahnuksessa luonnonsuojelutavoitteet ovat osittain
ristiriidassa voimassa olevan asemakaavan kayttdtarkoituksen kanssa,
merkintaa on korjattava.

- Espoo pitaa tarkeana, ettd maakunnallisten luontoarvojen selvitystulokset
on luvattu liittda kaava-aineistoon.

- Etsitdan naita vastaavat korvaavat viher- tai suojelualueet yhteistyéssa
liiton ja kaupungin kanssa.

Lausunnossa mainittujen luontokohteiden maakunnallinen arvo perustuu
Uudenmaan liiton luontoselvitykseen 2019. Korvaavien suojelualueiden
osoittamiseen muualle ei ole edellytyksia tdssa vaiheessa kaavaprosessia.
Kaavaehdotuksessa osoitettujen suojelualueiden Orkkiniitty—Langkarrin,
Miilukorven, Karhusuon ja Solbackan rajauksia ei ole tarpeen muuttaa.

Maakuntakaavan suojelualueen toteuttamisessa luonnonsuojelulain
mukaisesti on mahdollista suojeltavista luontoarvoista riippuen tarkentaa
rajausta ja antaa rauhoitusmaarayksia sen mukaan, minka verran muuta
kayttda kyseinen alue kestaa. Merkinnan tarkoitus maakuntakaavassa on
estdaa maakunnallisen luontokokonaisuuden arvojen heikentyminen, jotta
niiden suojelu luonnonsuojelulain kautta on mahdollista toteuttaa.
Karhusuon alueen rakentamistarpeita seka virkistys- ja matkailupalvelujen
kehittdmista Solbackan alueella voidaan yhteensovittaa suojeltaviin arvoihin
luonnonsuojelulain mukaisessa toteuttamisessa.

Espoon edellisen lausunnon perusteella jatevesitunnelimerkinnat on korjattu
oikeiksi. Vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesi -merkintd on Espoon
edellisen lausunnon mukaisesti poistettu Nuuksion Pitkajarvesta.
Mullkarretin pohjavesialue ei ole vedenhankinnan kannalta arvokas
pohjavesialue, vaan se on luokiteltu E-luokkaan (pohjavesialue, jonka
pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen).
Merkinnan kuvausta tulee muuttaa tai poistaa Mullkarretin alue
kaavakartalta.

Kaavaehdotuksessa osoitetun vedenhankinnan kannalta arvokkaan
pohjavesialueen nimi on perusteltua muuttaa takaisin muotoon
Pohjavesialue. Lisdksi merkinnan kuvausta on perusteltua tadydentaa
seuraavasti: Ominaisuusmerkinnalla osoitetaan myds pohjavesialueet,
joiden turvaaminen on pintavesi- ja maaekosysteemin kannalta tarpeellista.

Kulmakorpi on osoitettu kaavaehdotuksessa kohdemerkinnalld "Tuotannon
ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue”, joka pitda siséllaan myds maa-
aineshuollon toimintoja, mutta merkinta ei ole riittdva. Kulmakorpi on hyvin
laaja ja merkittava erillinen maa-aineshuollon kehittdmisalue, joten se tulee
esittdd kaavakartassa erilliselld Maa-aineshuollon kehittdmisalue -
merkinnalla.

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue on kohdemerkinta, joka
mahdollistaa maa-aineshuoltoa koskevien toimintojen sijoittamisen alueella.

Alueen sijainti ja laajuus tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Maa-aineshuollon merkinta on tarkoitettu yksinomaan maa-aineshuoltoa
palvelevien toimintojen sijoittamisen alueelle. Tuotannon ja
logistiikkatoimintojen kohdemerkintd mahdollistaa alueelle useita erilaisia

12



toimintoja, mista syysta kyseisen merkinnan on katsottu soveltuvan
paremmin Kulmakorven alueelle mahdollistaen alueen monipuolisen
kierratys- ja kiertotaloustoimintojen kehittdmisen. Tuotanto ja
logistiikkatoimintojen kehittdmisaluetta koskevan merkinnan kuvausta on
perusteltua muuttaa siten, etta termi kiviaineishuolto korvataan termilla maa-
aineshuolto. Kaavaehdotukseen ei ole tarpeen lisatd maa-aineshuollon
merkintad Kulmakorven alueelle.

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue -merkinnan tulee sisaltaa
vain Turunvaylan lahialueelle suunnitellut pienteollisuus- ja
logistiikkatoiminnot ja siksi merkintaa tulee siirtdd hieman pohjoisemmaksi.

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue on kohdemerkinta, joka
mahdollistaa monipuolisten toimintojen sijoittamisen taajamatoimintojen
ulkopuolelle. Turunvaylan lahialueelle suunnitellut pienteollisuus- ja
logistiikkatoiminnot voidaan asianmukaisesti ottaa huomioon
tarkennettaessa alueen sijaintia ja laajuutta yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa. Merkinnan sijaintia ei ole tarpeen siirtaa
kaavaehdotuksessa.

Koko kaava-aluetta koskevan yleisen suunnittelumaarayksen mukaan
"Rakentamisessa tulee edistaa kestdvaa maa-aineshuoltoa ja varata sille
sen vaatimat rakentamisen aikaiset tukialueet." Maarayksen jalkimmainen
osa on hankala maakuntakaavan ohjausvaikutus huomioon ottaen, eika se
siksi kuulu oikeusvaikutteisiin suunnittelumaarayksiin. Yleiskaavoituksessa
ei varata alueita erikseen valiaikaiselle toiminnalle, eika alueiden
vaiheistusta suunnitella sitovasti.

Yleista suunnittelumaaraysta on perusteltua muuttaa maa-aineshuoltoa
koskevan maarayksen osalta.

110 kV sahkolinjojen merkitseminen maakuntakaavakartalle ei ole
tarkoituksenmukaista. 110 kV voimajohdoilla ei ainakaan paakaupunki-
seudulla voida katsoa olevan seudullista merkitysta, mika perustelisi niiden
tai niiden yhteystarpeiden osoittamista kaavakartalla oikeusvaikutteisilla
merkinndilla. Kaavan muu yleispiirteisyys huomioon ottaen myds
sahkonsiirtoverkoston ratkaisut 400 kV voimajohtoja lukuun ottamatta tulisi
jattaa ratkaistavaksi yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Valtakunnallisen ja seudullisen energiahuollon turvaamisen kannalta on
perusteltua osoittaa kaavaehdotuksessa seka 110 kV etta 400 kV
voimajohdot.

Espoo pitaa hyvana, etta Lentoliikkenteen laskeutumisvydhykkeen merkinta
on poistettu kaavakartalta.

Merkitaan tiedoksi.

Kehittamisehdotuksia ja pohdittavia kysymyksia maakuntakaavan
toteuttamisohjelmaan:

- Kustannusten yksikkdna on kaytetty valilld miljoonaa euroa ja valilla
miljardia euroa, mika vaikeuttaa toteuttamisohjelman hankkeiden
vertailtavuutta. Kustannusarvioiden vertailukelpoisuutta parantaisi, etta

Toteuttamisohjelman kustannusarviot ovat peraisin monen tasoisista ja -
ikaisista suunnitelmista, jolloin indeksikorjauksen tekeminen niihin ei ole
mielekasta. Kustannusarvioiden on tarkoitus antaa vain kasitys hankkeen
suuruusluokasta.
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summat korjattaisiin esim. maanrakennus-kustannusindeksilla samaan Ei ole mielekasta arvioida, kuinka paljon uutta asutusta investoinnit
vertailuvuoteen. mahdollistaisivat ilman, ettéd arvioidaan myds kysyntda. Maakuntakaava ei

- : : . . . ole mitoittava.
- Olisi tarpeen tunnistaa, kuinka paljon uutta asutusta eri investoinnit

mahdollistavat raiteiden varteen. Joukkoliikenteen kayttoon vaikuttaa moni tekija, joten lisdysta
.. . . . . . . joukkoliikenteen kulkutapaosuuksiin ei ole mahdollista arvioida
- Olisi hyva pohtia myds mahdollistavatko hankkeet joukkoliikenteen maakuntakaavan tasolla.

palvelutason parantamista niin merkittavasti, etta joukkoliikenteen kayton
voidaan varmasti olettaa lisdantyvan. Toisin sanoen, lisdavatkd investoinnit | Asutuksen lisdaminen ilman ratahanketta voi johtaa joukkoliikenteen
nykyisen asutuksen joukkoliikenteen kulkutapaosuuksia. kulkutavan pienenemiseen ja juuri siksi suurten uusien alueiden

. . - . , rakentaminen on sidottu ratahankkeeseen.
- Vaikuttaako ratahankkeiden ajoitus asuin- ja tyopaikka-alueiden

rakentamisen ajoitukseen — muutenkin kuin Histassa? Voiko asutuksen Keha Il on mahdollista toteuttaa katuna. Kadun tyyppi ratkaistaan
lisddminen ilman em. ratahankkeita johtaa esimerkiksi joukkoliikenteen kuntakaavoituksessa.

kayton kulkutapaosuuksien vahenemiseen? . . L . . B
Liitekartassa L2 on esitetty paakaupunkiseudun joukkoliikenteen

- Tarkoittaako Keha Il:n jatkeen poistaminen, ettei tata poikittaista yhteytta runkoyhteydet, joista huomattava osa on poikittaisyhteyksia. Kasvua
kehitettaisi edes joukkoliikenteen varassa? pyritddn ohjaamaan muun muassa naille poikittaiskaytaville.

- Nopeat yhteysmahdollisuudet mahdollisimman laajalle alueelle on yksi
tarkeimmista tydpaikkojen ja asumisen sijainnin houkuttelevuutta
maaraavista seikoista. Helsingin kantakaupungin solmukohdan lisaksi tulee
kehittaa nopeita poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia, jotta kestavat
likkumismuodot tulisivat houkuttelevammiksi mahdollisimman suurelle
osalle maakunnan vaestosta.

Kaupunginhallitus toteaa, ettd Uusimaa-kaavan valmistelussa yhteistyon Vaihemaakuntakaavoja on valmisteltu yhdessa kuntien kanssa. Seutujen
pitéa olla kuntien kanssa tiivista niin, etta se turvaa tavoitteiden kaavojen valmistelussa on mukana poliittiset ohjaustoimikunnat ja seutujen
yhdenmukaisuuden seudullisen kaavoituksen kanssa asiantuntijaryhmat. Niiden ja muun kuntien kanssa tapahtuvan

vuorovaikutuksen kautta on pyritty varmistamaan kuntien nakdkulmien
mahdollisimman hyva huomioiminen laadittavissa kolmessa
vaihemaakuntakaavassa.

Toimenpiteet: Taydennetdan kaavaselostusta taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeitd seka naiden ulkopuolisia alueita koskevan tulkinnan osalta seka kestavaa
yhdyskuntarakennetta koskevan tavoitteen osalta, laajennetaan taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta Viiskorven alueella, laajennetaan paakaupunkiseudun
ydinvyOhykettd Finnoossa, lisataan paakaupunkiseudun ydinvydhyke -merkintd Kauklahden asemanseudulle, muutetaan kaava-aineistoissa nimi Mynttila
Myntinmaeksi, siirretaan joukkoliikenteen vaihtopaikka Kivenlahdesta Espoonlahteen, osoitetaan raidevarikkoalue seka rantaradan varrelle etta Keravalle,
tarkistetaan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen suunnittelumaaraysta, laajennetaan toteuttamisohjelmassa Keha lll:n parantamishanke ulottumaan kantatie
51:Itd Muuralaan asti seka korjataan toteuttamisohjelmaan ESA-radan asemavarauksen nimi Hista Huhmariksi, tarkistetaan Myntinméaen alueelle osoitettua
viheryhteystarpeen linjausta seka Myntinmaen alueen itapuolella sijaitsevan virkistysalueen rajausta, muutetaan 'Vedenhankinnan kannalta arvokas pohjavesialue’
takaisin muotoon 'Pohjavesialue’ seka tdydennetaan kyseisen merkinnan kuvausta, Tuotanto ja logistiikkatoimintojen kehittamisaluetta koskevan merkinnan
kuvausta muutetaan siten, etta termi kiviaineishuolto korvataan termilla maa-aineshuolto, muutetaan maa-aineshuoltoa koskevaa yleista suunnittelumaaraysta.
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Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kun Uusimaa-kaavassa aluemerkinalla osoitetaan yli 50 hehtaarin kokoiset
alueet, koskee kaavaan liittyva MRL 33 §:n mukainen rakennusrajoitus vain
naita, mita voidaan pitaa positiivisena.

Merkitaan tiedoksi.

Hanko on jo aiemmin pitanyt tarkeana, ettd Uudenmaan kansalliset
kaupunkipuistot (Hanko ja Porvoo) esitetdan kaavakartalla.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa ei esitetd kansallisia kaupunkipuistoja.
Vaihemaakuntakaavat ovat aikaisempia maakuntakaavoja strategisempia.
Maankayttd- ja rakennuslain mukaan maakuntakaavassa kasitellaan
maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita. Kansallinen
kaupunkipuisto koskee yhta kuntaa. Hangon ja Porvoon arvoalueet on otettu
vaihemaakuntakaavoissa huomioon erillisin kaavamerkinnoin, jotka
koskevat erityisesti kulttuuriymparistdja ja luonnonsuojelua. Kansallisen
kaupunkipuiston suunnittelu ja kaytté maaritellddn sen hoito- ja
kayttdsuunnitelmassa, jolle ei ole maakunnallista ohjaustarvetta. Siten ei
my0dskaan ole tarpeen esittda kansallisia kaupunkipuistoja omalla
kaavamerkinnalla.

Puolustusvoimien melualueet ovat varsin laajat ja tuovat haastetta muuhun
maankayténsuunnitteluun.

Puolustusvoimien melualueet perustuvat puolustusvoimien selvityksiin.
Maakuntakaavaehdotuksessa on tunnistettu melualueiden haasteet muulle
maankaytolle.

Uudenmaan lapi kulkeva vaellusreitti (Porvoo - Nuuksio - Sipoonkorven
kansallispuistot - Fiskars - Hanko) merkitdan kaavakartalle.

Lausunnoilla olleissa vaihemaakuntakaavoissa ei kasitelld vaellus- tai
ulkoilureitteja. Maakuntakaavat eivat esta tai vaikeuta niiden toteutumista
kuntien kaavoissa tai ulkoilulain mukaisina ulkoilureittitoimituksina.
Lausunnossa esitetyt yksittaiset alueet on esitetty kaavaehdotuksissa mm.
virkistysalueina tai valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavina
kulttuuriymparistdind. Alueiden arvoja voidaan hyddyntaa yhtendisten
reittien toteuttamisessa.

Kaavaratkaisun ilmastovaikutukset on tuotava vahvemmin ja selkeammin
esille.

Kaavatyon aikana on laadittu ulkopuolinen asiantuntija-arviointi kaavan
ilmastovaikutuksista. Arviointi on laadittu kaavan rakennemallivaiheessa ja
luonnosvaiheessa. Ennen kaavaehdotuksen asettamista nahtaville
valmistuu kaavaehdotuksen ilmastovaikutusten arviointi. Se ja kaikKki
aikaisemmat arvioinnit ovat osana kaava-aineistoja. Kaavaselostusta
tdydennetaan ilmastovaikutusten arvioinneilla.

Lisaksi Hangon kaupunki haluaa yleisemmin kiinnittdad huomiota siihen, etta
kaavamaaraysten tulee olla riittdvan selkeitd, ettei niiden tulkinnassa tule

Vaihemaakuntakaavat ovat aikaisempia maakuntakaavoja strategisempia.
Tama heijastuu myés yleisiin suunnittelumaarayksiin, jotka ovat
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ongelmia. Nyt yleiset suunnittelumaaraykset ovat paikoin todella
yleispiirteisia.

aikaisempaa laajemmat. Kaavamaarayksiin liittyvaa tulkintaa on avattu
kaavaselostuksessa.

On turha kirjata maarayksiksi sellaista, joka tulee suoraan lainsdadannosta
tai esimerkiksi valtakunnallisista alueidenkayttdtavoitteista - jos siita ei synny
selvaa lisdarvoa. Ei myodskaan pida maarata tavalla, joka saattaa olla
ristiriidassa olemassa olevan lainsadadannon kanssa.

Hulevesista saadetaan MRL 13 a-luvussa, ja sen maarayksia sovelletaan
rakennetulla alueella. Uusimaa-kaavan 2050 merkintdihin keskus, pieni
keskus ja taajamatoimintojen kehittamisvyohyke liitetty seuraava maarays
hulevesien kasittelysta: "Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
kiinnitettdva huomiota hulevesien hallintaan ja varauduttava aari-ilmiéihin"
lienee tata taustaa vasten turha. Toisaalta seuraaviin merkintdihin ei
vastaavaa maaraysta ole liitetty: palvelukeskittyma, uusi raideliikenteeseen
tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke, kaupan alue ja tuotannon
ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue, vaikka ne toteutuessaan varmasti
ovat MRL:n tarkoittamia rakennettuja alueita.

Vaihemaakuntakaavaehdotukset ovat esitystavaltaan aikaisempia kaavoja
strategisempia. Talldin kaavamaaraysten merkitys kaavaohjauksen kannalta
korostuu entisestaan. Tama edellyttaa maarayksilta riittdvaa sisallollista
kattavuutta. Kaavaa laadittaessa on pyritty ottamaan maarayksiin mukaan
vain ohjaavuuden ja eri maankayttdmuotojen yhteensovittamisen kannalta
tarpeelliset asiat.

Uuden raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen aluetta koskee
myos taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen suunnittelumaarays, jossa
on jo huomioitu hulevesien hallinta. Télté osin suunnittelumaarayksen
tdydentdmiseen ei ole tarvetta. Sen sijaan tuotannon ja logistiikkatoimintojen
kehittdmisaluetta koskevaa suunnittelumaaraysta on tarpeen tdydentaa
lauseella: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettdva huomiota
hulevesien hallintaan ja varauduttava sdan aari-ilmidihin.

Kaavassa on myds merkintdja, joilla ei ole lainkaan suunnittelumaaraysta,
kuten paarata, yhdysrata, laivavayla, veneilyn runkovayla, Natura 2000 ...
Mika naiden rooli on, jos / kun niiden osalta ei maarata mitaan?

Natura-alueita koskevan merkinnan kohdalla ei ole omaa
suunnittelumaaraysta, vaan se sisaltyy kaavan yleisiin
suunnittelumaarayksiin.

Paarata, yhdysrata, laivavayla, veneilyn runkovayla ja metro toteutetaan
selkeasti erityislainsdadanndn kautta, jolloin maakuntakaavan ohjaavuus on
omalla suunnittelumaarayksella ei ole tarpeen. Merkinnat ovat kuitenkin
perusteltuja osoittaa kaavakartalla alueidenkaytdn yhteensovittamisen
kannalta. Kaavassa esittdmisen kannalta alueille tulee ohjaavuuden
kannalta merkittdvd MRL:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus.

On tarkeaa, etta alueen erityiskysymykset nakyvat riittdvasti
kaavaratkaisussa.

Merkitaan tiedoksi.

VT25:n merkintaa tulee taydentaa siten, ettd se kuuluu "paaasiassa
yksiajoratainen tie". Kaksiajorataisuuden tulee ulottua ainakin Lappohjaan
saakka (Skogbyn sijasta).

Valtatie 25 kaksiajorataiset osuudet esitetdan kaavaehdotuksessa ELY-
keskuksen V25 Hanko-Mantsalad hankearviointi ja kehittdmisselvityksen
paivityksen mukaisesti. Poikkeuksena tahan selvitykseen on se, etté
kaksiajorataista osuutta on perusteltua jatkaa Lappohjaan saakka Hangon
satamaliikenteen turvaamiseksi.

Kaupunki pitaa tarkeana, ettad kaikki Hangon Sataman satamat
(Lansisatama, ulkosatama ja Koverharin satama) osoitetaan
maakuntakaavassa.

Merkitaan tiedoksi.
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Laivavaylan merkinta Koverharin satamasta Pohjankuruun on turhaan
poistettu. Vaylan sailyttdminen maakuntakaavassa on tarkeaa alueen
elinkeinoelamalle ja satamien yhteistoimintaedellytysten kehittdmiselle.

Vaihemaakuntakaavassa esitetdan vain vahintdadn maakunnallisesti
merkittdvat satamat ja niihin johtavat vaylat. Pohjankurun satama on
paikallinen, joten siihen johtavaa vaylaa ei esiteta.

Hangon kaupunki pitda rantaradan ja Koverharin satamaan kulkevan
yhdysradan merkityksen tdhdentamista tarkeana jatkossakin.

Merkitaan tiedoksi.

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalue-merkinnan kuuluu olla
Lappohja- Koverharin alueella; sen paikka tulee tosin siirtaa pohjoisemmaksi
tai lisata viereen toinen.

Tuotannon- ja logistiikkatoimintojen kehittamisalue on kohdemerkinta, joka
mahdollistaa monipuolisten toimintojen sijoittamisen taajamatoimintojen
ulkopuolelle. Alueen sijainti ja laajuus tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa. Merkinnan siirtdminen tai toisen merkinnan lisddminen
Lappohja-Koverharin alueella ei ole tarpeellista.

Vaikka maakuntakaava ei osoita viheryhteyksien tarkkaa sijaintia, katsoo
Hangon kaupunki, ettéd VT25 pohjoispuolella kulkeva yhteys tulee siirtaa
kulkemaan tien etela puolta Viskontien kohdalla / Viskontien itdpuolella. Sen
toteuttaminen tien pohjoispuolella ei ole mahdollista alueen
kiinteistdjaotuksen ja maankayton vuoksi.

On perusteltua muuttaa viheryhteystarpeen linjausta Viskontien itapuolelta
VT25:n etelapuolelle.

Virkistyskayton kohdealue-merkinta tulee poistaa Isolahteen kohdalta!

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on osoitettu
vedenottamon alueelle toteutuneet luonnonsuojelualueet Bjérkkullan
lahteikkd ja Isolahteen luonnonsuojelualue. Naiden lansipuolelle on osoitettu
Mullkarretin virkistyskaytdon kohdealue. Kohdealueen merkinta ei esta
vedenottamon toimintaa eika vaikuta pohjaveden muodostumiseen.
Virkistyskayton kohdemerkinnan poistamiselle kaavaehdotuksesta ei ole
perusteita.

Vaikka ratkaisu valtakunnallisesti / maakunnallisesti arvokkaiden
kulttuuriymparistdjen osalta perustuu Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan
kulttuuriymparist6ja koskevaan ratkaisuun, seuraa tasta se, etta ainakin
visuaalisesti alue nayttaa laajentuvan.

Kaavaratkaisu perustuu kulttuuriymparistéjen osalta Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavaan, eika vaihemaakuntakaavoissa esiteta alueiden
laajennuksia.

Lentokentan merkinta tulee palauttaa kaavakartalle.

Harrasteilmailun kenttia ei esiteta kaavaehdotuksessa, koska niiden
merkitys on henkildliikenteen ja kuljetusten kannalta vahainen.

Gennarby-lahti on asianmukaisesti merkitty vedenhankinnan kannalta
arvokkaaksi pintavesialueeksi

Merkitaan tiedoksi.

Keskus-merkinta kantakaupungissa ja palvelukeskus-merkinta Lappohja
ovat asianmukaisia ja tulee nain sailyttda; kaavaratkaisulla ei tule liiaksi
ohjata kasvua Helsingin seudulle ja maakunnan suurimpiin keskuksiin.

Merkitaan tiedoksi.
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Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke tulee Hangon osalta rajata kuten Tehdaan vahainen laajennus taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen

voimassa olevan maakuntakaavan taajamatoimintojen alue. Nyt esim. osa rajaukseen kantakaupungin pohjoispuolisen teollisuusalueen ja itdpuolen
kantakaupungin yleiskaavan teollisuusaluevarauksia jaavat osalta. On kuitenkin huomattava, etta taajamatoimintojen
kehittdmisperiaatemerkinnan ulkopuolelle. kehittdmisvydhykkeen kehittdmisperiaatemerkinta ottaa kantaa vydhykkeen

alueelliseen ulottuvuuteen periaatetasoisesti ja ettad kunta tekee tarkemmat
ratkaisut omassa suunnittelussaan.

Toimenpiteet: Taydennetaan kaavaselostusta ilmastovaikutusten arvioinneilla, tdydennetaan tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisaluetta koskevaa
suunnittelumaaraysta, jatketaan valtatie 25:n kaksiajorataista osuutta Lappohjaan saakka, muutetaan viheryhteystarpeen linjausta Viskontien itdpuolelta VT25:n

etelapuolelle, tehdaan vahainen laajennus taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen rajaukseen kantakaupungin pohjoispuolisen teollisuusalueen ja itdpuolen
osalta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.



Kaava ja sen valmisteluaineisto ovat olleet useaan kertaan lausunnoilla.
Jokaisella lausuntokierroksella strateginen ote on hieman vahentynyt ja
vanha tarkkoihin aluevarauksiin perustuva merkintatapa on saanut
suuremman roolin. Tasta huolimatta uusi maakuntakaavaehdotus vastaa
monilta osin aiempia maakuntakaavoja paremmin muuttuvan
toimintaymparistdn aiheuttamiin vaatimuksiin.

Merkitaan tiedoksi.

Maakuntakaava pyrkii hiilineutraaliin Uuteenmaahan vuoteen 2035
mennessa. Tavoite on yhdenmukainen Helsingin kaupungin
hiilineutraaliustavoitteen kanssa ja luo osaltaan raamit maakunnan
yhdyskuntarakenteen kehitykselle.

Merkitaan tiedoksi.

On tarkeaa, ettda Uusimaa-kaava 2050 mahdollistaa seka koko seudun etta
Helsingin kaupungin kasvun.

Merkitaan tiedoksi.

Helsingin kaupunki pitdd kaavan esitystapaa joitakin merkint6ja lukuun
ottamatta hyvana. Joissakin kohdissa maakuntakaavaehdotus on
esitystavaltaan tarkempi kuin Helsingin yleiskaava, mika ei ole
tarkoituksenmukaista eika perusteltua. Liian tarkat aluevarausmerkinnat
voivat vaikeuttaa tarkoituksenmukaisen maankayton kehittamista. Talta osin
kaavaehdotuksessa on edelleen tarkennustarpeita.

Merkitaan tiedoksi. Maakuntakaavan tehtava on ohjata riittavasti
yksityiskohtaisempaa suunnittelua. Esimerkiksi niiden alueiden osalta, joita
koskee MRL:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus, on

tarkoituksenmukaista ja perusteltua osoittaa aluevaraukset riittdvan tarkasti.

Maakuntakaavamerkinnat tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa. Maakuntakaavan ja yleiskaavan osittain erilaisista
esittdmistavoista huolimatta ne ovat yhteensovitettavissa.

Kaavassa osoitettu Tallinnan tunnelin linjaus on Helsingin kaupungin ja
laajan asiantuntijanakemyksen mukainen. Ratkaisu on yhtenevainen
Helsingin yleiskaavan ja Vantaan valmisteilla olevan yleiskaavan kanssa.
Yksi, Helsingin keskustan kautta kulkeva, linjaus antaa yhteyden
jatkosuunnittelulle ja hankkeistukselle hyvan lahtékohdan ja tukevan
selkanojan — rippumatta valittavista rahoitus- ja toteutusvaihtoehdoista.

Merkitaan tiedoksi.

Helsinki—-Vantaan lentoaseman ja kansainvalisesti merkittavien satamien
seka logistiikka- alueiden yhteyksien ja alueidenkaytdllisten tarpeiden
turvaaminen kaavassa on tarkea asia.

Merkitaan tiedoksi.

Keha I:n sisdpuoliset pdakadut ja tiet on merkitty maakuntakaavan
ehdotuksessa joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittavina katuina
tai teind. Helsinki varmistaa tarkemmassa suunnittelussa pitkdnmatkaisen

Merkitaan tiedoksi.
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joukkoliikenteen seka satamien tarpeiden nakdkulmasta toimivat yhteydet
seka tie- ettd katuverkolla.

Kaupan sijoittamisen tavoitteet ovat Uusimaa 2050-kaavassa
paapiirteissaan yhtenevaiset Helsingin yleiskaavan tavoitteiden kanssa.
Kaupan ratkaisun kannalta oleellista on Helsingin keskustan ja muiden
keskusta-alueiden sijainti ja rajaukset.

Merkitaan tiedoksi.

Kartan kaavamaarayksista ja kaavakartasta ei kay riittdvan selvasti ilmi
kaavan esitystapaa koskeva tavoite, etta kaavamerkint6ja tulee tulkita
yleispiirteisesti ja etta kaavaan sisaltyy oikeusvaikutteisia maarayksia.
Helsingin seudun kartan maaraysosioon tulee lisata yleiset
suunnittelumaaraykset, jotka l16ytyvat Merkinnat ja maaraykset -asiakirjasta:
“‘Maakuntakaavan merkinnat ovat yleispiirteisid. Maakuntakaavan
yleispiirteisyys koskee seka kaavan sisaltda, esitystapaa etta tulkintaa.
Alueiden kayton ratkaisujen tulee tarkentua yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa. Kaavamaaraykset on esitetty erillisessa Merkinnat ja
maaraykset -osiossa, joka on oikeusvaikutteinen.”

Maakuntakaavan tehtavaa yleispiirteisena suunnitelmana on tarpeen
edelleen korostaa. Kaavakarttoihin lisdtdan seuraava maininta:
Maakuntakaavan merkinnat ovat yleispiirteisia. Maakuntakaavan
yleispiirteisyys koskee seka kaavan sisaltoa, esitystapaa etta
tulkintaa. Alueidenkaytdn ratkaisujen tulee tarkentua

yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tai viranomaispaatésten yhteydessa.

Virkistysalueita ja Ostersundomin virkistysalueita koskeviin
kaavamaarayksiin tulee liittda kaavaselostuksen tulkintaohjeissa oleva
lause: “Rakentamisrajoituksesta huolimatta virkistysalueet ovat yleispiirteisia
aluevarauksia, jotka tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.”

Virkistysalueita koskevan suunnittelumaarayksen tdydentdminen
lausunnossa esitetylla tavalla ei ole tarpeen. Koko kaavaa koskevissa
yleismaarayksissa todetaan, ettd maakuntakaavan merkinnat ovat
yleispiirteisia. Maakuntakaavan yleispiirteisyys koskee seka kaavan sisaltda,
esitystapaa etta tulkintaa. Alueidenkayton ratkaisujen tulee tarkentua

yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tai viranomaispaatésten yhteydessa.

Myds suojelualueiden maaraykseen tulee ottaa lause: “Uusien
suojelualueiden tarkka rajaus on selvitettdva tarkemmassa suunnittelussa.”

Suojelualueita koskevan suunnittelumaarayksen tdydentaminen
lausunnossa esitetylla tavalla ei ole tarpeen. Koko kaavaa koskevissa
yleismaarayksissa todetaan, ettd maakuntakaavan merkinnat ovat
yleispiirteisia. Maakuntakaavan yleispiirteisyys koskee seka kaavan sisaltda,
esitystapaa etta tulkintaa. Suojelualueet ja muut MRL 33§:n mukaisen
rakentamisrajoituksen sisaltavat merkinnat ovat kuitenkin esitystavaltaan ja
tulkinnaltaan tarkempia kuin muut maakuntakaavan merkinnat.
Alueidenkaytdn ratkaisujen tulee tarkentua yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tai viranomaispaatosten yhteydessa. Merkinnan tulkintaa on
perusteltua taydentaa selostukseen.

Helsingin ulkokunnissa sijaitsevista alueista merkittavin uusi
luonnonsuojelualue -ehdotus on Kauhalan ulkoilualueelle sijoittuva 204
hehtaarin alue Kauhalan metséat ja suot. Alue rajautuu Ammassuon
kaatopaikkaan ja osa suojelualueeksi tarkoitetusta alueesta on
asemakaavassa varattu suojaviheralueeksi, jonka Helsingin kaupunki on
myynyt HSY:lle vuonna 2019. Suojelualueen tarkempi rajaus on tehtava

Kaavaehdotuksessa osoitetun suojelualueen Kauhalan metsat ja suot
yhteenlaskettu pinta-ala on 278 ha. Suojelualueen maakunnallinen arvo
perustuu Uudenmaan liiton luontoselvitykseen 2019.

Kaavamerkinté rajautuu maakunnallisiin Ammassuon kiertotalouden ja
jatehuollon aluevarausmerkintaan idassa seka virkistysaluemerkintaan
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ottaen huomioon luonnonsuojeluarvot, virkistyskayttotarpeet ja muun
maankaytdn yhteensovittaminen. Suojelualueen rajaus tulee tarkistaa
luontoarvojen eikd maanomistus- ja kiinteistétietojen perusteella. Helsingin
kaupungin omistamalla alueella sijaitsee myos viljeltyja peltoja ja 1aheisen
asutuksen yksityis- ja rasiteteita.

lannessa. Merkinnan alueella ei ole peltoja. Maakuntakaavan suojelualueen
toteuttamisessa luonnonsuojelulain mukaisesti on mahdollista suojeltavista
luontoarvoista riippuen tarkentaa rajausta ja antaa rauhoitusmaarayksia sen
mukaan, minka verran muuta maankayttoa kuten virkistyskayttéa kyseinen
alue kestaa. Merkinnan tarkoitus on estdd maakunnallisen
luontokokonaisuuden arvojen heikentyminen, jotta niiden suojelu
luonnonsuojelulain kautta on mahdollista toteuttaa. Alueen toteuttamisessa
otetaan huomioon myos alueella oleva ja tarvittava tiestd. Suojelualue voi
toimia myds suojaviheralueena.

Helsingin seudun ymparistopalveluilla (HSY) ei ole ollut huomauttamista
Ammassuon kiertotalouden aluevarausmerkinnasta tai siihen rajautuvista
muista maakuntakaavamerkinndista.

Helsingin omistaman, Lohjalla sijaitsevan, Outamon alueen rajausta on
maakuntakaavaehdotuksessa tarkistettu siten, etta oppilaskodin alue on
kaupungin pyynndsta paaosin poistettu luonnonsuojelualueen rajauksesta.
Rajausta tulee kuitenkin tarkistaa viela siten, etta oppilaskotialueen
etelarantaa ei merkita suojelualueeksi, silla alue on oppilaskodin toiminnan
kannalta tarkea.

Vaihemaakuntakaavaehdotusta ei ole perusteltua muuttaa
suojelualuemerkinnan rajauksen osalta. Kaavaehdotuksessa osoitettu
Lohjan Outamon suojelualue perustuu Uudenmaan liiton luontoselvityksessa
2019 todettuihin maakunnallisiin luontoarvoihin. Suojelualueen rajauksessa
on myods otettu huomioon Helsingin kaupungilta luonnosvaiheessa saadut
muutosesitykset ja niiden perusteella aluetta on rajattu pienemmaksi
luonnoksen ratkaisusta. Maakuntakaavan suojelualueen oikeusvaikutus
tarkoittaa alueelle MRL 33 § mukaista ehdollista rakentamisrajoitusta seka
sita, ettd metsélakia ei sovelleta alueella maakuntakaavan tultua voimaan.
Merkinnan suunnittelumaarays rajaa vaikutuksen niihin luontoarvoihin,
joiden perusteella alueesta on tarkoitus perustaa luonnonsuojelualue.
Pienialaisia rakenteita voi toteuttaa maakuntakaavan suojelualuemerkinnan
alueella tarkemman luontoarvojen tarkastelun perusteella esimerkiksi
lausunnossa mainittuja oppilaskodin toimintoja varten.
Luonnonsuojelualueen perustamisen yhteydessa voidaan
yksityiskohtaisemmin ottaa huomioon oppilaskodin tarvitsemat toiminnot
alueella seka tarvittaessa tarkentaa alueen rajausta.

Uusimaa-kaavan 2050 liikkkumisen ja logistiikan keskeiset tavoitteet ja
suunnitteluperiaatteet vastaavat hyvin Helsingin kaupungin tavoitteita
kestavan liikkumisen edistamiseksi ja kuljetusten toimivuuden turvaamiseksi
seudulla. Ne antavat myds hyvat lahtdkohdat maankayton ja liikkenteen
yhteensovittamiseen tahtaavalle jatkosuunnittelulle ja maankayton
tiivistamiselle.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavassa esitetty periaate, jossa Keha lll ja sen ulkopuolinen runkoverkko
esitetdan valtakunnallisesti merkittavind maanteina ja Keha lll:n sisdpuolen
tieverkolle, jonne runkoverkko ei enaa ulotu, esitetdan tavoitetila, vastaa

Merkitaan tiedoksi.
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hyvin Helsingin kaupungin tavoitteita. Keha lll:n sisapuolella kaavassa on
kaytetty Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -
selvityksen verkkoluokittelua, joka vastaa hyvin Helsingin yleiskaavassa
esitettyja tie- ja katuverkon kehittdmisperiaatteita. Maakuntakaavassa
esitetty ratkaisu on yhtenevainen myds Helsingin seudun MAL 2019 -
suunnitelman likennejarjestelméaratkaisun kanssa.

Pydraliikenne on huomioitu hyvin Uusimaa 2050 kaavan selostuksessa,
mik& on erinomainen asia

Merkitaan tiedoksi.

Kaavassa esitetyt raskaan liikkenteen uudet taukopaikat ovat Helsingin
kaupungin ja koko Helsingin seudun kannalta erittain tarkeita.

Merkitaan tiedoksi.

Autoliikenteen liityntapysakointipaikkamerkinnat vastaavat hyvin Helsingin
lityntapysakaoinnin kehittamistavoitteita.

Merkitaan tiedoksi.

Hakamaentien ja Turunvaylan vélisen tieyhteyden merkinta on
kaavakartassa vaarassa paikassa Niemenmaen kohdalla.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksesta on perusteltua poistaa
Hakamaentien ja Turunvaylan valinen tieyhteyden merkinta.

Laaturajoittamattoman kaupan alueen yksikkékoon (30 000 k-m2) poisto ol
kuitenkin hyva ratkaisu, silla yksikk6a tdrkedmpaa on kaupan alueen
kokonaisuuden tarkastelu.

Merkitaan tiedoksi.

Maakuntakaavatasolla oleellista on ollut arvioida laaturajoittamattomien
kaupan alueiden vaikutuksia maakuntakaavassa maariteltyihin seudullisiin
keskuksiin. Kuntakaavoituksessa on kuitenkin olennaista arvioida naita
keskustojen ulkopuolisia kaupan alueita arkiasioinnin osalta paikallisen
kavelysaavutettavuuden nadkdékulmasta seka lahialueen asukkaiden luoman
kysynnan nakdkulmasta. Jos nykyisille kaupan alueille sijoittuu runsaasti
keskustahakuista kauppaa, voi se vaikeuttaa lahikeskustojen ja
asuinalueiden lahipalvelujen kehittdmista.

Laaturajoittamattoman kaupan alueita on osoitettu ainoastaan Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa.

Laaturajoittamattoman kaupan alueiden voidaan katsoa aiheuttavan
merkittavasti haitallisia vaikutuksia Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa osoitettuihin keskustatoimintojen
alueisiin, jos laaturajoittamattoman kaupan alueen enimmaismitoitus
muuttuu keskustahakuiseksi kaupaksi. Tall6in kaavaratkaisun voidaan
katsoa olevan maankaytt6- ja rakennuslain siséltdvaatimuksien vastainen.

Laaturajoittamattoman kaupan alueen merkinta on perusteltua poistaa
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksesta. Kaikki
laaturajoittamattoman kaupan alueet muutetaan tilaa vaativan kaupan
alueiksi.

Maakuntakaavan selostuksen mukaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa voidaan osoittaa tarvittaessa maakuntakaavaa tarkempia ja
tiukempia maarayksia kaupalle. Tama tulisi kirjata my6s Helsingin seudun
kartan oikeusvaikutteiseen Merkinnat ja maaraykset -osioon.

Kaavaselostus sisaltda tulkinnan myds kaupan ratkaisun osalta. Selostusta
voi kayttdd maakuntakaavan tulkinnassa ilman, etta tulkittava asia on
osoitettu maarayksissa. Maakuntakaavan tehtava on tarkentua
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa myds kaupan ratkaisun ja siihen
liittyvien suunnittelumaaraysten osalta. Yksityiskohtaisempi suunnittelu voi
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antaa kaupan osalta tarkempia ja tiukempia kaupan maarayksia.
Maakuntakaavaehdotuksen muuttamiseen ei ole tarvetta.

Maakuntakaavan viherrakennetta ei tule osoittaa Helsingin alueella
tarkemmin kuin Helsingin uusi yleiskaava on osoittanut. Maakuntakaavan
tavoitteet on otettu huomioon Helsingin uuden yleiskaavan
viherrakenteessa. Viheraluemerkintdjen siirtdminen sellaisinaan selvasti
tarkemman mittakaavan Uudenmaan IV-vaihemaakuntakaavasta ei ole
perusteltua eri maankayttotarpeiden yhteensovittamisen tarpeen kanssa
eika ole linjassa kaavan strategisuudelle asetettujen tavoitteiden kanssa.

Vaihemaakuntakaavojen viher- ja virkistysalueiden Iahtékohtana on
voimassa oleva Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava. Merkintdja ei
kuitenkaan ole siirretty sellaisenaan, vaan tehty kaavan strategisuuden
edellyttamaa yhteensovittamista. Esimerkiksi virkistyskayton kohdealue, joka
on kehittdmisperiaatemerkinta, on uusi kaavaratkaisu.

Maakuntakaavan tehtava on ohjata riittavasti yksityiskohtaisempaa
suunnittelua. Esimerkiksi niiden alueiden osalta, joita koskee MRL:n
mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus, on tarkoituksenmukaista ja
perusteltua osoittaa aluevaraukset riittdvan tarkasti.
Maakuntakaavamerkinnat tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa. Maakuntakaavan ja yleiskaavan osittain erilaisista
esittdmistavoista huolimatta ne ovat yhteensovitettavissa. On myds
huomattava, ettei maakuntakaava ole voimassa oikeusvaikutteisen
yleiskaavan alueella, muuta kuin yleiskaavan muuttamisen osalta.

Helsingin yleiskaavan ja merellisen strategian mukaisen virkistyskayton
kehittdminen on Helsingin kannalta tarkeaa. Vallisaari ja Kuninkaansaari
tulee merkita virkistyskayton kohdealueiksi.

Kaavaehdotuksessa on tunnistettu, ettd osalla suojelualueita on tarve myos
tavanomaista laajempaan virkistyskayttdon ja matkailun kehittdmiseen
kohteen suojeluarvot huomioiden. Tallaisia alueita ovat mm. Helsingin
edustalla sijaitsevat Vallisaari ja Kuninkaansaari. Virkistyskaytdn, matkailun
ja suojelun yhteensovittaminen huomioidaan alueiden suojelupaatdsten
yhteydessa. Vallisaarta ja Kuninkaansaarta voidaan nain ollen kehittaa
myos virkistyskayttéon ja matkailuun, vaikka ne osoitetaan
maakuntakaavassa suojelualueina. Nain ollen ei ole tarkoituksenmukaista
osoittaa virkistyskayton kohdealuetta lausunnossa esitetyille alueille.

Helsingin yleiskaavan ja merellisen strategian mukaisen virkistyskayton
kehittdminen on Helsingin kannalta tarkeaa. Ita-Villinki tulee EP-merkinnan
sijasta osoittaa EP/v -merkinnalla vastaavasti kuin Melkki.

Alue on toistaiseksi Puolustusvoimien kaytdssa, eika Puolustusvoimat ole
tehnyt paatosta saaresta luopumisesta. Senaatti-kiinteisttt on
omistajahaltijan ominaisuudessa todennut antamassaan lausunnossaan
perustelut osoittaa Ita-Villingin alue merkinnalla EP/v. Ita-Villingin osalta on
perusteltua muuttaa merkintd muotoon EP/v. Muutoksen jalkeen on
merkinta yhtenevainen myds lausunnossa mainitun Melkin kanssa.

Seudun viherkehan tavoitteita pidetdan hyvina. Erityisesti virkistysverkoston
seudullista jatkuvuutta pidetaan koko seudun vetovoiman kannalta tarkeana.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavassa voitaisiin ottaa kantaa Uudenmaan lapi kulkevaan vaellusreittiin.
Uudeltamaalta puuttuu pitkad yhtenainen vaellusreitti joka palvelisi paikallisia
ja matkailijoita. Reitti voisi Iahtea Porvoosta ja paattya Hankoon. Valissa olisi

Lausunnoilla olleissa vaihemaakuntakaavoissa ei kasitella vaellus- tai
ulkoilureitteja. Maakuntakaavat eivat esta tai vaikeuta niiden toteutumista
kuntien kaavoissa tai ulkoilulain mukaisina ulkoilureittitoimituksina.
Lausunnossa esitetyt yksittaiset alueet on esitetty kaavaehdotuksissa mm.
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mm. Nuuksion ja Sipoonkorven kansallispuistot, Tuusulanjarven
kulttuurikohteet, Fiskarsin Ruukkikyla ja paljon muuta.

virkistysalueina tai valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavina
kulttuuriymparistdind. Alueiden arvoja voidaan hyddyntaa yhtendisten
reittien toteuttamisessa.

Uusimaa-kaava on perustelujen mukaan ratkaistu hyvaksytyn
Ostersundomin maakuntakaavan mukaisena. Muilta osin periaate on
toimiva, mutta kaavojen eri aikajanne tulee ottaa huomioon. Ostersundomin
hyvaksytyn maakuntakaavan ja Uusimaa-kaavan ehdotuksen taajama- ja
viheraluerakenne Lansisalmessa ei vastaa yhteisen yleiskaavan ratkaisua.
Ostersundomin maakuntakaavan osalta ero oli perusteltu, koska kaavojen
aikatahtain oli erilainen, mutta Uusimaa-kaavan 2050 osalta ei. Yhteisessa
yleiskaavassa on esitetty alueen kaupunki- ja viherrakenne tavoitevuonna
2060, mika vastaa Uusimaa-kaavan 2050 aikatdhtdintd. Uusimaa-kaava
2050:n taajama- ja virkistysalueiden rajaukset Lansisalmessa tulisi muuttaa
Ostersundomin yleiskaavaa vastaaviksi.

Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaava, Ostersundomin aluetta koskevan maakuntakaavan
kesalla 2018. Helsingin hallinto-oikeuden valipaatoksella ei ole voitu
valtuuston paatdsta saattaa voimaan. Hallinto-oikeus ei ole viela kasitellyt
valtuuston paatosta koskevia valituksia.

Koska Ostersundomin aluetta koskeva maakuntakaavaratkaisu on edelleen
oikeudellisesti ratkaisematta, ei ole perusteltua eika tarkoituksenmukaista
laatia merkittdvassa maarin valtuuston hyvaksymasta kaavasta poikkeavaa
uutta vaihemaakuntakaavaa. Myds vaihemaakuntakaavaan liittyy erityisesti
Natura-vaikutusten arviointiin ja arviointitulosten tulkintaan liittyvia
merkittdvia erilaisia kuntien ja viranomaisten tulkintoja. Asiassa ei ole
nakopiirissa valtuuston paatdsta koskevaa oikeudellista ratkaisua
vaihemaakuntakaavalle suunnitellun aikataulun puitteissa. Aikaisemman
Helsingin hallinto-oikeuden valipaatoksen perusteella on oletettavissa, etta
myo6s Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan toimeenpano saattaa
vaarantua tai viivastya Ostersundomin aluetta koskevan ratkaisun ja siita
mahdollisesti tehtavien valitusten johdosta. Tama vaarantaa koko Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavan voimaantulon ja siihen liittyvan maankayton
edistamisen. Tallaisen tilanteen estamiseksi on perusteltua olla esittamatta
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Ostersundomin aluetta
maakuntavaltuuston hyvdksyman kaava-alueen osalta.

Toimenpiteet: Lisataan kaavakarttoihin maininta maakuntakaavan yleispiirteisyydesta, poistetaan Hakamaentien ja Turunvaylan valinen tieyhteys, poistetaan

laaturajoittamattoman kaupan alueen merkinta ja muutetaan kaikki laaturajoittamattoman kaupan alueet tilaa vaativan kaupan alueiksi, muutetaan Ita-Villinkia

koskeva merkintd muotoon EP/v, ei esitetd Ostersundomin aluetta maakuntavaltuuston vuonna 2018 hyviaksyman kaava-alueen osalta, Suojelualuemerkinnan
tulkintaa tdydennetaan selostukseen.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.



Taajamatoimintojen kehittdmisperiaate-merkinta voi olla toimiva ja
hyvaksyttavissa ehdotuksessa esitetyin rajauksin, mikali kehittdmisvydhyke
ohjaa rakenteen tiivistamista merkinnan alueella ja pientaloalueiden
asemakaavojen laatiminen on mahdollista kehittdamisvydhykkeiden
ulkopuolella mutta niihin tukeutuen. Tassa tilanteessa kehityksen esteeksi
eivat saa tulla yleiset suunnittelumaaraykset ns. valkoisella alueella.
Epéselvyyksien valttdmiseksi taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta tulee
Hyvinkaalla laajentaa koskemaan Talvisillan, Nummenkarjen-Veikkarin seka
Nummenmaen alueita.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen rajausta on perusteltua tarkistaa
Talvisillan sekd Nummenkarjen-Veikkarin alueilla. Nummenmaen alue on
osittain osoitettu taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeena, eika
vyohykkeen laajentamiselle kyseiselle alueelle ole perusteita.
Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen kehittamisperiaatemerkinta ottaa
kantaa vyohykkeen alueelliseen ulottuvuuteen periaatetasoisesti. Kunta
tekee tarkemmat ratkaisut omassa suunnittelussaan.

Voimassa olevassa maakuntakaavassa Hyvinkaa on osoitettu
seutukeskuksena ja Uusimaa-kaavaan 2050 tulisi lisata vastaava merkinta.

Vaihemaakuntakaavoissa esitettava keskusverkko muodostuu
valtakunnankeskuksesta seka vaestoltdan ja tydpaikoiltaan suurimmista
keskuksista, jotka ovat kestavasti saavutettavia. Myds keskuksen rooli
kunnan hallinnollisena keskuksena on tarkea kriteeri. Uudenmaan liiton
keskusanalyysi sekd saavutettavuusselvitykset nostivat esille nykytilanteen
keskuskriteerit tayttavat keskukset. Lisaksi on osoitettu joitakin muita
keskuksia, joilla on todettu olevan tulevaisuudessa merkitysta kehitettdessa
tasapainoista alue- ja palvelurakennetta. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa ei osoiteta erikseen seutukeskuksia.
Keskustatoimintojen alueina, keskuksina, on osoitettu nykyiset ja
tulevaisuuden suurimmat ja toiminnoiltaan monipuolisimmat
paakaupunkiseudun alakeskukset seka kaupunki- ja kuntakeskukset, joiden
vaestopohja tai alueellinen sijainti mahdollistaa monipuolisten palvelujen
jarjestamisen. Keskukset ovat myds hyvin joukkoliikenteelld saavutettavia.
Hyvinkaa tayttaa kaupunkikeskuksena edelld mainitut kriteerit.
Seutukeskuksiin ei liity muista keskuksista poikkeavaa ohjaustarvetta, joten
niitd koskevalle erilliselle merkinnalle ei ole tarvetta.

Ehdotukseen olisi syyta ottaa mukaan Klaukkalan radan jatkaminen
Tallinnan tunnelin jatkeelle, jolloin syntyisi henkildliikenneyhteys Keha-
radalta Hanko-Hyvink&a-radalle.

Klaukkalan rata on liikenteen ja maankayton toteuttamisohjelmassa ajoitettu
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan suunnittelukauden loppupuolelle.
Lisaksi Tallinna-tunnelin rahtiradasta ja sitd kayttavasta tavaraliikenteesta ei
ole olemassa suunnitelmia. Klaukkalan radan jatkeen osoittamiselle
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ei tdssa suunnittelutilanteessa
ole edellytyksia.

26



Palopuron tuleva seisake sijoittuu lahelle valtatien 25 ja paaradan
ristedmiskohtaa. Olisi luontevaa, ettd Palopurolle osoitettaisiin myos
seudullisesti merkittava liityntdpysakainti.

Helsingin seudun maakuntakaavassa osoitetaan vahintdan maakunnallisesti
merkittavat liityntdpysakointialueet. Maakunnallisesti merkittavina
lityntdpyséakointialueina on osoitettu ne kohteet, jotka ovat merkittavia
lityttdessa sateittaisiin joukkoliikennekaytaviin. Merkittavaksi alueen tekee
sen riittdva koko, hyva joukkoliikennetarjonta ja hyva saavutettavuus
sisaantulovayliltd. Helsingin seudun vaihemaakuntakaava ei esta
lityntdpysakoinnin kehittdmista Palopuron alueella.

Toteuttamisohjelmassa todetaan, ettd paaradan kapasiteetin parantamisen
2. vaihe mahdollistaa pdaradan varren maankayton kehittdmisen, mutta
paaradan 5. ja 6. raide mahdollistavat uudet asemat mm. Palopurolle ja
Ristikytddn. Liikennevirasto laati vuonna 2015 esiselvityksen Idhiliikenteen
uusista seisakkeista Kerava—Riihimaki- ja Kerava—Lahti-valeilla.
Esiselvityksessa Palopuron seisakkeesta todetaan, etta se voidaan ottaa
kayttéon, jos ymparistdon maankaytto kehittyy riittavasti, vaikka seisakkeiden
sijainti kaksiraiteisella osuudella lisdakin liikenteen hairicherkkyytta. Talta
osin toteuttamissuunnitelmaa tulisi korjata esiselvityksen mukaiseksi.

Toteuttamisohjelmaan on perusteltua lisatd maininta, ettd Pasila-Riihimaki 2.

vaiheen toteuttaminen mahdollistaa Hyvink&dan Palopuron uuden aseman
avaamisen, mutta uusi asema voi lisata likenndinnin hairiherkkyytta.

Hyvinkaan Kallionopon ja Nurmijarven Ketunpesan valiin osoitettu tuotannon
ja logistiikkatoimintojen kehittdmisaluetta koskeva merkita tulee korvata
kahdella erillisellda merkinnalla, koska alueiden kasvaminen yhteen ei ole
nakopiirissa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotukseen on perusteltua osoittaa
omat tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalueen merkinnat
Hyvinkaalle ja Nurmijarvelle. Muutoksella varmistetaan naiden alueiden
toiminnalliset edellytykset.

Jukolan kallioalue Hyvink&an lansiosassa on osoitettu kaavaehdotuksessa
maa-aineshuollon kehittamisalueeksi. Jukolan kallioalue ei sijaintinsa ja
likenneyhteyksien vuoksi sovellu maakunnallisesti merkittavaksi
ylijddmamassojen loppusijoituspaikaksi eika alueen kaytté maa-ainesten tai
muden materiaalien Kierratyksessa ei ole tarkoituksenmukaista. Tama tulee
ottaa kaavaehdotuksessa huomioon.

Jukolan alueelle osoitettu maa-aineshuollon kehittdmisalue on syrjaisen
sijaintinsa ja heikon saavutettavuuden vuoksi perusteltua poistaa Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksesta.

Hirvisuon suojelualuevarausta tulee pienentaa lannessa ja pohjoisessa.
Luonnonsuojelualueen lansiosan ja valtatien 3 valiin tulisi jattaa alue, jolle
on osoitettu keskustaajaman osayleiskaavassa maankayttéa. Myoskaan
luonnonsuojelualueen rajauksen laajentamista pohjoiseen ei ole perusteltu.

Lausunnossa mainitun Hirvisuon suojelualueen maakunnallinen arvo ja
rajaus perustuu Hyvinkaan elinymparistdselvitykseen (2012) seka
pohjoisosassa valtakunnallisen suoinventointiin (ELY 2014). Suojelualueen
rajaus perustuu todettuihin luontoarvoihin. Kaavaehdotuksessa osoitetun
suojelualueen rajausta ei ole tarpeen muuttaa. Maakuntakaava ei ole
voimassa oikeusvaikutteisen yleiskaavan alueella.

Maakuntakaavan suojelualueiden kohdetietoja kasittelevassa liiteaineistossa
kohde nro 505 on nimetty Altiaksi. Koska kohteena on koko Kurkisuo, tulisi
nimeksi kohteen nimeksi muuttaa Kurkisuo.

On perusteltua muuttaa liteaineistoon 2 kohteen 505 nimeksi Kurkisuo.
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Maakuntakaavaehdotuksen viheryhteystarvemerkintoihin ei ole
huomautettavaa. Viheryhteyksien luominen edellyttda kuitenkin valtion
vaylaviranomaisten toimenpiteita.

Merkitaan tiedoksi.

Kaidanpaan ampumaurheilukeskuksen sijainti kaavakartalla on noin 1,5 km

liian idassa. Sijainnin lisaksi liitemateriaaliin tulisi korjata ampumaradan nimi.

Lausunnossa mainitun ampumaradan merkinnan sijainti tarkistetaan.

Kaupungin ehdottama Kaidanpaan ampumaurheilukeskus on radasta
paikallisesti kaytetty nimi. T@man nimimuutostoiveen jalkeen on kayty eri
toimijoiden kanssa sahkopostikirjeenvaihtoa kaytettavan nimen
vahvistamiseksi. Ratatoimijoiden toiveesta maakuntatasolla kaytetaan
nimitysta Hyvinkdan ampumaurheilukeskus nykyisen Hyvinkaan
keskusampumarata -nimityksen sijaan. Nimi korjataan liitekartan
selitteeseen.

Kaavaehdotuksessa ei ole osoitettu Helsinki-Vantaan lisaksi muita
lentokenttia. Myds yleisilmailun lentokentat, kuten Hyvinkaan lentokentta,
aiheuttavat kuntarajat ja jopa maakuntarajat ylittavia ymparistohairioita.
Taman vuoksi Hyvinkaan lentokentta pitaisi merkita maakuntakaavaan.

Harrasteilmailun kenttia ei esitetéd kaavaehdotuksessa, koska niiden
merkitys on henkildliikenteen ja kuljetusten kannalta vahainen. Hyvinkaan
lentokentan lentotoiminnasta syntyvien ymparistohairididen
yhteensovittaminen muuhun maankayttéon ei edellyta kyseisen lentokentén
osoittamista Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa.

Toimenpiteet: Tarkistetaan taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen rajausta Talvisillan sekd Nummenkarjen-Veikkarin alueilla, lisataan toteuttamisohjelmaan

maininta liittyen Hyvinkdan Palopuron uuteen asemaan, osoitettaan omat tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalueen merkinnat Hyvinkaalle ja
Nurmijarvelle, poistetaan Jukolan alueelle osoitettu maa-aineshuollon kehittdmisalueen merkinta, muutetaan liiteaineistoon 2 kohteen 505 nimeksi Kurkisuo,
tarkistetaan ampumaradan merkinnan sijainti seka korjataan ampumaradan nimi.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Maakunnallisesti merkittavat ampumarata-alueet on lisatty
kaavaehdotukseen uutena merkintana. Kunta kokee lisayksen hyvana seka
toteaa, ettd ampumaratoihin liittyva yleinen suunnittelumaarays on kattava.

Merkitaan tiedoksi.

Liikennejarjestelman osalta kaavaratkaisun taustalla oleva lahtétieto on
padkaupunkiseutukeskeista. Pitkdn matkan tavara- ja joukkoliikenteen reitit
perustuvat paakaupunkiseudun toimijoiden kanssa laadittuun
Paakaupunkiseudun tieverkon jasenndinti -hankkeeseen. Lantisen
Uudenmaan osalta tieto on vanhentunutta. Kaavaselostuksessa todetaan,
ettd kaavan laadinnassa on huomioitu Lansi-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelma joka valmistui vuonna 2014. Suunnitelma
perustuu vuoden 2011 tilastoihin. Liikenneviraston tilastojen (avoin data)
mukaan raskaan liikenteen maara esimerkiksi Karjaan ja Inkoon valilla on
tilastoajankohdan jéalkeen vuodesta 2012 vuoteen 2017 noussut 55%.

Merkitaan tiedoksi.

Kuten kunta lausuessaan maakuntakaavaluonnoksesta on todennut, Inkoo
on joukkoliikenteen ja logistiikan osalta puutteellisesti huomioitu
maakuntakaavassa, vaikka se on hyvin saavutettavissa oleva keskus.
Toimivilla joukkoliikenneyhteyksilla tunnin tydmatkan séateelld olisi
esimerkiksi merkittadva osa paakaupunkiseudusta, mika edesauttaisi myos
yritysten sijoittumista lantiselle Uudellemaalle. Alueen potentiaalin tulee
nakya liikennekaytavaratkaisuissa.

Merkitaan tiedoksi.

Kantatie 51 tulee rakennesuunnitelmassa osoittaa logistiikan
kehityskaytavana. Kehittdmistarve tulee huomioida
maakuntakaavaehdotusta ja maakuntaohjelmaa laadittaessa.

Kantatie 51 palvelee laajasti Lansi-Uudenmaan elinkeinoelaman
kehittymista ja alueen kasvua. Se yhdistaa kiintedsti koko lantisen
Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tydssakayntialueeseen.
Liikennemaarat kantatiella 51 ovat merkittavat ja voimakkaassa kasvussa.
Ne ylittdvat selvasti mm. liikenne- ja viestintdministerion esittdman
runkoverkon teiden keskimaaraiset likennemaarat. Riittdvan turvallisuus- ja
palvelutason saavuttamiseksi Inkoo kunta katsoo, etta Siuntioon jatkuvaksi
suunniteltu moottoritie tulisi jatkua nk. kolmikaistatiena (ohituskaistat ja
keskikaiteet) Inkooseen, tarkemmin tien 186 risteykseen asti.

Maakuntakaavaehdotuksessa on osoitettu Joddboélen alue tuotannon ja
logistiikkatoimintojen kehittamisalueena mika sinalladn myos kannustaa

Kantatie 51 on lantisen Uudenmaan kannalta merkittdva raskaan lilkenteen
ja tydmatkaliikenteen vayla, ja se on esitetty kaavassa maakunnallisesti
merkittdvana tiena. Kantatie ei ole ylimaakunnallinen logistiikkakaytava, eika
kuulu valtakunnalliseen runkoverkkoon, joten perusteita tien esittdmiseen
logistiikan kehityskaytavana ei ole.

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava ei ota maakunnallisten teiden
osalta kantaa ajoratojen maaraan eika kaavassa osoiteta eritasoliittymia.
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kehittamaan kantatieta 51, jotta se voi palvella jatkossa kehittyvaa
Joddbélen tuotanto- ja teollisuusaluetta seka Inkoon syvasatamaa. Lisaksi
risteys Inkoon paasisaantulovaylalle tulee muuttaa eritasoliittymaksi.

Rantaradan linjausta noudattelevaa joukkoliikenteen ja maankaytdn
kehityskaytavan merkintatapaa tulee rakennesuunnitelmassa muuttaa siten,
etta se kattaa myos kantatien 51 valilla Siuntio-Karjaa. Joukkoliikennetta ei
voida kehittda ja rakentaa pelkastdan radan varaan. Kantatien 51
joukkoliikenteen palvelutason parantaminen on Inkoolle erittain tarkeaa.
Inkoon tydssa-kayvasta vaestosta vuonna 2018 pendeldi itdan tai lanteen
vélille Raasepori — Helsinki yhteensa 49,6%.

Rakennesuunnitelmassa esitetty rantaradan suuntainen kehityskaytava
kattaa myds kantatien 51. Lisaksi kantatie 51 on esitetty joukkoliikenteen
litekartassa L2 sateittdisena joukkoliikennekaytavana, jonka
toimintaedellytykset tulee turvata. Rakennesuunnitelmaan ei ole perusteltua
tehdd muutoksia.

Joddbdlen satama tulee vaihemaakuntakaavassa osoittaa kansainvalisesti
ja maakunnallisesti merkittdvana satamana. Vaihekaavaehdotuksen
mukainen pistoraide tulee muuttaa suunnittelukauden aikana toteutettavaksi
yhteydeksi.

Joddbolen satama on osoitettu Lansi-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa maakunnallisesti merkittdvana
satamana. Vahintdan maakunnallisesti merkittavien satamien maarittelyyn
on laadittu Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan yhteydessa
luokittelukriteeristd. Joddbdlen sataman kautta kuljetettavan tavaran maara
ja sille laaditut liikenndintiennusteet eivat tayta kansainvalisesti merkittavan
sataman kriteereja. Satamaan johtava rata on osoitettu pitkalla aikavalilla
toteutettavan yhdysradan ohjeellisena linjauksena. Rata on mahdollista
toteuttaa myos aikaisemmin, mikali kuljetusmaarat kasvavat nopeasti ja rata
on mahdollista toteuttaa yksityisella rahoituksella. Lansi-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavaehdotukseen ei ole perusteltua tehda muutoksia.

Selostuksen liitekartalla L2 kantatie 51 on merkitty sateittdiseksi
joukkoliikennekaytavaksi, mutta sille ei ole osoitettu lityntapysakaointia.
Inkoon kunta on Lansi-Uudenmaan ainoa kunta, jonka alueelle ei tata
palvelutasotavoitetta ole esitetty. Tama tulee korjata kaavaehdotuksessa.
Kuntakaavoituksessa liityntapysakdintitarve kantatien 51:n varrella on
huomioitu kevaalla 2018 nahtavilla olleessa Inkoonportin
asemakaavaehdotuksessa.Oikeusvaikutuksettomaan liitekarttaan kantatien
51 ja Inkoon paasisaantulovaylan risteykseen tulee merkita
lityntdpysakointipaikka.

Kaavaehdotuksessa on esitetty vahintdan maakunnallisesti merkittavat
lityntapysakointialueet. Maakunnallisesti merkittavina
lityntapysakaointialueina on osoitettu ne kohteet, jotka ovat merkittavia
lityttaessa sateittaisiin joukkoliikennekaytaviin. Merkittavaksi alueen tekee
sen riittdva koko, hyva joukkoliikennetarjonta ja hyva saavutettavuus
sisdantulovayliltd. Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava ei esta kuntaa
kehittdmista lityntapysakaintia alueellaan kuten valmisteilla olevassa
Inkoonportin asemaakaavassa on suunniteltu.

Junaliikenteen palauttaminen Inkoon asemalle on toivottavaa. Kunta tekee
aktiivista tyota asian edistdmiseksi mm. olemalla mukana Liikenne- ja
viestintdministerion ja Uudenmaan liiton alueellisen junaliikenteen pilotissa
seka osto- ja velvoiteliikenteen kehittdmisen hankkeessa. Inkoon vanhojen
asemien kehittdminen on kiinnostava mahdollisuus tulevaisuudessa, mutta
ei vastaa |dhivuosien tarpeisiin, ellei Rantarataa kehiteta.

Merkitaan tiedoksi.

30



Seudullisesti merkittavan kaupan sijoittuminen Inkoon kuntakeskuksen
[&hialueelle tulee turvata.

Voimassa olevan maakuntakaavan taajamatoimintojen alue seka
tiivistettava alue on Inkoon kirkonkylasta poistettu ja korvattu pieni keskus -
merkinnalla. Inkoon kunta edellyttaa, ettd kaavan suunnittelutavoitteiden
mukaisesti merkinta antaa joustovaraa kuntakaavoitukselle myds kaupan
sijaintia koskien. Mikali tarvetta seudullisen kaupan sijoittumiselle iimenee,
tulee sen sijainti voida kunnassa harkita joustavasti, likenteelliset ja
maisemalliset vaikutukset idylliseen, osin RKY-alueeksi maariteltyyn
kirkonkyldan huomioon ottaen.

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotus turvaa kaupan
sijoittumisedellytykset Inkoon kuntakeskuksessa, joka kaavaehdotuksessa
on osoitettu pienena keskuksena. Alueelle voi sijoittaa kaupan suuryksikdita
rajoituksetta. Kunta maarittelee keskustatoimintojen alueen sijainnin ja
laajuuden yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Lisaksi kunta voi osoittaa
seudullisen vahittdiskaupan suuryksikén alarajan alittavaa vahittaiskauppaa,
joka voi koostua myods useasta myymalasta. Vahittadiskaupan seudullisen
koon alaraja lasketaan toiminnallisen kokonaisuuden alueelta.

Ehdotetut uudet luonnonsuojelualueet tulee tarkistaa kunnan uusien
yleiskaavoihin siséltyvien inventointien mukaisiksi.

Kunnassa on hyvaksytty sisdsaariston osayleiskaava kevaalla 2018 ja
tarkistettu ehdotus Manneralueen osayleiskaavaksi tulee uudelleen
nahtaville kesalla/syksylla 2019. Kaavoihin sisaltyy kattavat ja ajantasaiset
luontoinventoinnit, joiden mukaisesti tarvittavat suojelualueet on merkitty
yleiskaavoihin. Uusimaa-kaavan luonnoksessa luonnonsuojelualueet on
osoitettu paikoin kunnan ratkaisuista poiketen kohtuuttoman laajoina
alueina. Suojelualueet tulee tarkistaa yhteistydssa kunnan viranomaisten
kanssa.

Inkoon alueen suojelualuemerkintdihin ei ole perusteltua tehdad muutoksia.
Asiasta on oltu yhteydessa kunnan viranhaltijaan. Maakunnalliset
luontoarvot on tunnistettu kunnan selvityksissa ja suojelualuerajauksissa on
otettu huomioon niiden luonnonsuojelulain mukaiset toteuttamisedellytykset.
Koska maakuntakaavan ja yleiskaavojen mittakaavat ja esittdmistarkkuudet
ja -tavat ovat erilaiset, ei niissa esitettavien suojelualueiden rajauksia voi
suoraan verrata toisiinsa. Maakuntakaava ei ole voimassa
oikeusvaikutteisen yleiskaavan alueella. Yleisesti maakuntakaavan
suojelualueiden toteuttamisessa luonnonsuojelulain mukaisesti on
mahdollista suojeltavista luontoarvoista riippuen joltain osin tarkentaa
rajausta ja antaa erilaisia rauhoitusmaarayksia sen mukaan, minka verran
muuta maankayttda kyseinen alue kestaa.

Kaava-aineistoa tulee taydentaa selvityksella, jossa ESA —radan vaikutukset
on arvioitu MRL edellyttamalla tasolla (erityisesti Raasepori, Hanko, Inkoo,
Siuntio osalta). Selvityksesta tulee lisaksi kayda ilmi, milla perusteilla ESA —
radan toteuttaminen on valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
mukaista.

Uusi raidelinjaus saattaa aiheuttaa kohtuutonta haittaa Lantisen Uudenmaan
kunnille ja nain ollen olisi MRL 28 § vastainen. Maakuntakaavan
ehdotusvaiheen selostuksessa tai selvityksissa vaikutusten arviointia ei ole
tehty riittavalla laajuudella, jotta se tayttaisi MRL vaatimukset.

Maakuntakaava on yleispiirteinen maankaytdon suunnitelma ja vaikutusten
arviointi vastaa kaavan yleispiirteisyytta. ESA-radan suunnittelun
yhteydessa laaditut arvioinnit ovat riittdvat maakuntakaavaratkaisun
pohjaksi. Maakuntakaavaehdotus perustuu maankaytto- ja rakennuslain
edellyttamalla tavalla riittéviin selvityksiin ja arviointeihin seka on
maakuntakaavalle asetettujen sisaltdvaatimusten mukainen. Hankkeen
suhdetta valtakunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin on kuvattu
kaavaselostuksessa.

Lahivuosikymmenien aikana Uudenmaan vaeston ikarakenteen ennustetaan
muuttuvan merkittavasti. Kuten kaavaselostuksessa todetaan, vaestollisen
huoltosuhteen heikkeneminen tulee olemaan haaste julkisen talouden
kestavyydelle. Vuoteen 2040 mennessa huoltosuhteen arvioidaan nousevan
Uudellamaalla 60 prosenttiin. Lantisella Uudellamaalla hitaan
vaestonkehityksen vuoksi huoltosuhteen arvioidaan nousevan vuoteen 2040
pitkalti yli 80 prosenttiin, Inkoon osalta 88 prosenttiin. Kaavaehdotuksella

Maakuntakaavan ratkaisut perustuvat yhtenaisiin kestavan kehityksen
periaatteisiin ja laadittuihin selvityksiin mm. vaestérakenteen osalta. Lansi-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotuksessa olemassa olevat keskukset,
mukaan lukien Inkoon kunnan keskus, on osoitettu pienina keskuksina.
Tama tukee alue- ja kuntataloudellisesti seudun kuntia, joissa vaeston kasvu
on ennusteiden perusteella vahaistd ja samaan aikaan vaesto ikaantyy.
Siksi kunnan kasvun painopisteen keskittdminen olemassa oleviin
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tuetaan em. kehitysta huolestuttavasti, eikd kaavaehdotus mahdollista
paakaupunkiseudun ulkopuolisten alueiden, kuten lantisen Uudenmaan,
kehittymista. Kasvu ohjataan ensisijaisesti Helsingin seudulle ja
rautatieasemien varrella sijaitseviin suurimpiin keskuksiin. Kasvun
keskittdmista paakaupunkiseudulle ja sen vaikutuksia lantisen Uudenmaan
kuntiin ei ole riittdvasti arvioitu eika ratkaisussa huomioitu.

keskuksiin ja niita ympardiville taajamavyodhykkeille on entista tarkeampaa,
mika tukee joukkoliikenteen ja palvelujen jarjestamista myds Lansi-
Uudellamaalla. Pdakaupunkiseudun kasvu ja vetovoima ovat voimakasta
eika paakaupunkiseutu ole verrattavissa muihin seutuihin koko maassa.
Paakaupunkiseudulla on muuta maakuntaa suurempi tarve maankayton
ohjaamiseen.

Degerbyn, Bardsundin, Fagervikin, Téhtelan kylat sekd Inkoon asema tulee
osoittaa Palvelukeskittyma-merkinnalla.

Lansi- ja It&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on osoitettu
palvelukeskittymina pienia keskuksia ja -taajamia Lohjalla, Raaseporissa ja
Loviisassa, jotka ovat padosin 2010-luvulla kuntaliitoksien my6ta
hallinnollisen statuksensa menettaneita entisia kuntakeskuksia tai muita
palvelurakenteen kannalta tarkeitd olemassa olevia taajamia. Naiden lisaksi
merkinnalla on osoitettu ruukkitaajamia, joihin on kehittynyt asumisen ja
tydpaikkojen lisaksi lahi- ja/tai matkailupalveluja. Palvelukeskittymien
osoittamisella pyritdan muodostamaan tasapainoinen maakunnallinen
palveluverkko ja tukemaan olemassa olevien taajamien infraa ja
Iahipalveluja. Palvelukeskittymissa on otettu huomioon myods niiden sijainti
muihin keskuksiin ndhden, sijainti saavutettavuuden kannalta seka
asukasluku 1,5 km séateellad taajaman keskelta. Palvelukeskittymien vaestot
ovat nykyisin pienimmilldédn noin 500 asukasta ja suurimmillaan noin 1500
asukasta. Kokonaan uusia, vield rakentamattomia alueita ei osoiteta
palvelukeskittymina.

Inkoon Degerbyssa, joka on Inkoon kylista suurin ja potentiaalisin
palvelukeskittymaksi, on Uudenmaan paikkatietoanalyysin mukaan
nykyiselldan noin 300 asukasta eika vaestdennuste osoita sinne kasvua.
Kaavan aikaisemman strategisemman otteen vuoksi kylia ei enaa osoiteta
kaavassa. Maakuntakaavan merkintdjen puuttuminen ei esta kuntia
kehittdmaan kyliddn omien tavoitteidensa ja strategiansa pohjalta.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Taajamatoimintojen kehittdmisperiaatemerkinnan rajausta on tarkistettu
Jarvenpaan osalta. Taajama-asutusta sisaltavista kaupunginosista
Kaakkola, Mikonkorpi, Nummenkyla ja Haarajoki jaavat lahes kokonaan ns.
valkoiselle alueelle. Taajama-alueen merkinnan puuttuminen ei kuitenkaan
naissa tapauksissa ole ristiriidassa kaupungin nakemyksen kanssa, koska
nykyisten pientaloalueiden maltillisella tdydentamisella ei ole seudullista
merkitysta.

Merkitaan tiedoksi.

Taajamatoimintojen kehittdmisperiaatemerkinnan tulkinnasta suhteessa
valkoisiin alueisiin on vaarana syntya epaselvyyksia erityisesti uusien
merkittavien asuinalueiden ollessa kyseessa. Tallaiseksi voitaisiin tulkita
Jarvenpaan yleiskaavassa uudeksi asuinalueeksi maaritelty Vanhakylan
Stalhanentien varsi ja Anni-tadin kyld. Koska taajamatoimintojen
kehittdmisperiaatemerkinta ottaa kantaa vydéhykkeen laajuuteen ja
rajautumiseen vain periaatetasoisesti, tulisi tulkintaa selkeyttda ainakin
tiedossa olevien taajamien laajennusten ja erillisalueiden osalta.

Taajamatoimintojen kehittdmisperiaatemerkintda koskevaa tulkintaa
taydennetaan kaavaselostukseen.

Jarvenpaan kaupunki pitda hyvana, ettad Ristikyddn alueen toteuttaminen
voidaan aloittaa joukkoliikenteeseen tukeutuen ennen varsinaisen aseman
rakentamista. Seudun yhdyskuntarakenteen eheyden ja kehittdmisen
kannalta paarataan tukeutuvan Ristikydon alueen maankayton tehokas
rakentaminen on aloitettava ennen maakuntakaavan tavoitevuotta 2050.

Merkitaan tiedoksi.

Liityntapysakainnin ja joukkoliikenteen vaihtopaikojen osoittaminen
paadkartalla on onnistunut ratkaisu. Jarvenpaan keskustan liityntapysakainti
on edelleen seudullisesti ja maakunnallisesti merkittavaa, joten myods sinne
tulisi osoittaa lityntapysakdintimerkinta.

Maakunnallisesti merkittavina liityntdpysakointialueina on osoitettu ne
kohteet, jotka ovat merkittavia liityttdessa sateittaisiin
joukkoliikennekaytaviin. Merkittadvaksi alueen tekee sen riittdva koko, hyva
joukkoliikennetarjonta ja hyva saavutettavuus sisdantulovaylilta.

Jarvenpaan keskustan liityntdpysakointialue palvelee ensisijaisesti 1ahelta
tulevaa liityntédpysakaintia. Ainolan liityntdpysékaintialue on esitetty
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa, koska se on
Jarvenpaan keskustaa paremmin saavutettavissa lahiston paavaylilta.
Jarvenpaan keskustaan ei ole tarvetta osoittaa liityntdpysakointia.

Jarvenpaan kaupunki toistaa luonnosvaiheessa esiin tuomansa tarpeen
osoittaa mt 1452 vt 4- Vanha Lahdentie valinen osuus valtakunnallisesti
merkittavaksi seudullisesti merkittdvan sijaan mahdollisten SEKV kuljetusten
vuoksi.

Lausunnossa esitetty tieyhteys on perustelua osoittaa maakunnallisesti
merkittdvana tiena seudullisesti merkittavan tien sijaan, koska se on osa
erikoiskuljetusreittid. Osuus ei kuulu valtakunnalliseen paatieverkkoon, joten
valtakunnallisesti merkittava tiena sita ei ole perusteltua osoittaa.
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Lansi-darvenpaahan on osoitettu laaja viheralue aikaisempien
maakuntakaavojen ja vaihemaakuntakaavaluonnoksen mukaisesti.
Virkistysalueen merkinnadn maaraykseen liittyy MRL 33 §:n mukainen
rakentamisrajoitus. Jarvenpaan kaupungilla on tavoitteena, etta
jatteenkasittelytoiminnot voivat toistaiseksi jatkua ja tulevaisuudessa
alueella voi toimia kiertotaloustoimintoja. Kiertokapulan kiertotalouden ja
jatekeskuksen toimintaedellytykset tulee turvata joko supistamalla
virkistysalueen rajausta pienemmaksi tai osoittamalla alueelle
kiertotaloustoimintojen kohdemerkinta.

Kiertokapula Oy:n Puolmatkan jatteenkasittelykeskus on perusteltua
osoittaa EJ-kohdemerkinnalla. Virkistysalueen rajausta ei muuteta.

Jarvenpaan kaupunki pitda hyvana, ettd luonnoksessa esitetyt Kupukallio
pohjoinen ja Kupukallio eteldinen (Kaakkolan metsaalueet) on jatetty
merkitsematta luonnonsuojelualueiksi. Niiden arvot turvataan riittavasti
maakuntakaavan virkistysalue merkinnalla ja Jarvenpaan yleiskaavalla.

Merkitaan tiedoksi.

Jarvenpaan kaupunki toistaa yhdessa Jarvenpaan veden kanssa huolen
siitd, ettd kaupungin halki kulkeva siirtoviemari on aiemmista
maakuntakaavoista poiketen jatetty merkitsematta oikeusvaikutteiseen
karttaan. Vuoteen 2050 mennessa pelkastaan Jarvenpaan kasvu tulee
todennakdisesti edellyttamaan siirtoviemarin kehittamistarvetta ja linja tulisi
siksi huomioida ainakin Jarvenpaan keskustaan saakka saman tasoisena
kuin nyt esitetty Keravalta etelaan.

Siirtoviemareita ei osoiteta Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa.
Keravalta etelddn kulkeva linjaus on osoitettu meriviemarijarjestelmaan
kuuluvana jatevesitunnelina. Se on kooltaan huomattavasti suurempi kuin
lausunnossa mainittu siirtoviemari. Maakuntakaavaehdotus ei esta
siirtoviemarin kehittamista. Liitekartalla E3 on esitetty Uudenmaan
vesihuoltoverkosto - viemardintijarjestelma, jossa lausunnossa esitetty
siirtoviemari on mukana.

Voimajohdonmerkinnat (Z) olisi hyva osoittaa aikaisempien
maakuntakaavojen tapaan selkeammin, jotta ne eivat sotkeennu muihin
karttamerkintoihin.

Voimajohtojen seké ohjeellisten voimajohtojen osalta on perusteltua
muuttaa kuvaustekniikkaa siten, ettad ne erottuvat paremmin mm. tie- ja
rataverkosta.

Toimenpiteet: Taydennetdan taajamatoimintojen kehittdmisperiaatemerkintaa koskevaa tulkintaa kaavaselostukseen, muutetaan seudullisesti merkittdvana
osoitettu tieyhteys maakunnallisesti merkittdvaksi tieksi, osoitetaan Puolmatkan jatteenkasittelykeskus EJ-kohdemerkinnalla, muutetaan voimajohtojen seka

ohjeellisten voimajohtojen kuvaustekniikkaa.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Karkkilan kaupunginhallitus antaa tdman lausunnon sen lisaksi, mita
Karkkila on aiemmin Uusimaa-kaavan luonnoksesta lausunut.

Merkitaan tiedoksi.

Karkkilan kaupunki esittaa, etta siirretdan lilkenteen ja maankaytén
toteuttamisohjelmassa Vihti-Nummela valin nelikaistaistus | vaiheen
hankkeeksi 2020 — 2030 ja osoitetaan vt2 koko matkaltaan merkittavasti
parannettavaksi tieyhteydeksi.

Valtatien 2 parantaminen vahentaisi raskaan liikenteen aiheuttamia
likenneturvallisuusriskeja. Nykyinen ja suunniteltu maankaytto ei kuitenkaan
edellytd valtatien 2 parantamista kaksiajorataiseksi. Valtatien 2
parantaminen on esitetty toteuttamisohjelman toisessa vaiheessa.
Toteuttamisohjelma ei ole sitova, eika se esta valtatien 2 merkittavaa
parantamista aikaisemmin edellyttaen, etta hankkeelle saadaan rahoitus.
Toteuttamisohjelman muuttamiseen ei ole tarvetta.

Karkkilan kaupunki esittaa, etta lyhyen aikavalin tavoitteena Vt2 osoitetaan
kaavakartalla nelikaistaiseksi Karkkilaan asti.

Valtatien 2 nykyisten tai ennustettujen likennemaarien perusteella
kaksiajorataisuudelle Vihdin kirkonkylan pohjoispuolella ei
kaavaehdotuksessa ole tarvetta. Nykyinen kaavamerkintd mahdollistaa tien
parantamisen, eika sulje pois mahdollisuutta kaksiajorataisiin osuuksiin.

Karkkilan kaupunki esittaa, ettd kaavakartalla osoitetaan Vihdin
Hoytionummeen, ESA-radan asemalle liityntapysakaoinnin lisaksi myos
maakunnallisesti merkittava joukkoliikenteen vaihtopaikka.

Hoytionnummen aseman kohdalle on perusteltua lisdtd maakunnallisesti
merkittdva joukkoliikenteen vaihtopaikka.

Karkkila ilmaisee vahvan tahtotilansa paasysta Lansi- ja Keski-Uudenmaan
joukkoliikenteen paavaylien syéttdliikenteen pilottihankkeisiin.

Merkitaan tiedoksi.

Lisaksi Karkkilan kaupunki esittda, ettd maantie 120 nelikaistaistaistetaan
Keha Ill - Olkkalan VT2 risteys valilta."

Tie 120 on osoitettu maakuntakaavaehdotuksessa maakunnallisesti
merkittdvana tiend, joten ajoratojen maaraa ei esitetd kaavakartalla.
Lausunnossa esitettya toimenpidetta ei ole sisallytetty toteuttamisohjelmaan,
koska ei ole tarvittavia selvityksia tai suunnitelmaa, jossa mainittu
toimenpide olisi todettu tarpeelliseksi. Nykyinen kaavamerkintd mahdollistaa
tien parantamisen, eika sulje pois mahdollisuutta kaksiajorataisiin osuuksiin.

Karkkilan kaupunki esittda, ettd Karkkila-Helsinki ratakaytava lisataan
karttaan pitkalla aikavalilla toteutettavana paaratana, jonka
toteuttamisedellytyksia ei saa heikentda. + yhteysnuoli Porin suuntaan.

Karkkila-Helsinki -ratakaytavan esittdmiselle kaavaehdotuksessa ei ole
perusteita. Uusi rata edellyttaisi maakunnan sisaisen liikenteen lisdksi myds
valtakunnallista liikennettd, jota ei selvitysten mukaan kuitenkaan olisi
riittdvasti. Porin ja Helsingin valinen henkilé- ja tavaraliikenne on myds
tulevaisuudessa perusteltua hoitaa olemassa olevia ratoja pitkin Tampereen
kautta.
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Karkkilan kaupunki esittaa, etta laajennetaan taajamatoimintojen merkintaa
vt2:n varressa kaakkoon niin, etta se kasittda myds OYK2014:ssa olevan
ohitustien risteysalueen.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen kehittamisperiaatemerkinta ottaa
kantaa vyohykkeen alueelliseen ulottuvuuteen periaatetasoisesti. Kunta
tekee tarkemmat ratkaisut omassa suunnittelussaan. Taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeen rajaus kattaa Karkkilan keskustan ja sen
keskeisimmat ympardivat taajamat. Alueen laajentamiselle ei ole tarvetta.

Karkkilan oikeusvaikutteisen osayleiskaavan 2014 luo-alueiden ja
luontoselvityksen kohteiden 36, 37 ja 34 luonnonsuojelulain mukainen
suojeluarvo on ELY-keskuksen arvioitavana.

Karkkilan kaupunki esittaa, etta, jos ELY-keskus toteaa alueiden
suojeluperusteet, lisatdan kohteet valtakunnallisesti merkittaviin
luonnonsuojelualueisiin.

Lausunnossa esitetyista oikeusvaikutteisen osayleiskaavan kohteista
voidaan esittdd kolme uutta aluetta ja yhden alueen laajennus
maakuntakaavaehdotuksessa suojelualueina, koska ne tayttavat
maakunnallisen suojelualueen kriteerit ja Uudenmaan ELY-keskus on
arvioinut niiden toteuttamisedellytykset. Yksi alueista jaa pienialaisuutensa
vuoksi pois kaavan suojelualueista.

Toimenpiteet: Lisatdan Hoytibonnummen aseman kohdalle maakunnallisesti merkittdva joukkoliikenteen vaihtopaikka, lisdtdan kolme uutta suojelualuetta ja

laajennetaan yhden suojelualueen rajausta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kauniaisten kaupunki toteaa, etta silla ei ole ehdotusaineistoon tehtyjen
muutosten johdosta huomautettavaa lukuun ottamatta, ettd Kauniainen
katsoo tarpeelliseksi, ettéd edelleen tutkitaan Tallinna-tunnelin hankkeen
kolmea linjausvaihtoehtoa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetty Tallinna-
tunnelin ohjeellinen linjaus perustuu seka voimassaolevaan
maakuntakaavaan etta Helsingin ja Tallinnan valisen kiintean yhteyden
esiselvitykseen, jossa todettiin tunnelin suurimpien taloudellisten ja kasvua
tuottavien hydtyjen muodostuvan Helsingin ja Tallinnan
tydssakayntialueiden yhteen kytkeytymisesta. Esiselvityksessa todettiin
tydmatkojen matka-ajalla olevan tassa ensisijainen merkitys, joten
linjauksen tulee kulkea Helsingin rautatieaseman, Pasilan aseman ja
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta. Nain linjaus kytkeytyy seka
seudulliseen ettd valtakunnalliseen liikkennejarjestelmaan.

Linjausta ja siihen liittyvia vaikutustenarviointeja tarkennettiin Suomen ja
Viron valtioiden, asianomaisten maakuntien seka kaupunkien yhteisessa,
EU-rahoitteisessa FinEst Link -selvityksessd. Aiemman esiselvityksen,
FinEst Linkin selvityksen sekd voimassaolevan maakuntakaavan pohjalta
Helsingin kautta kulkeva linjaus tuotiin uuteen, laadittavana olevaan
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaan, joka on nyt ehdotusvaiheessa.

Kaavaehdotuksessa osoitettu Helsingin kautta kulkeva linjaus kulkee edella
mainittujen valtakunnallisten ja seudullisten likenneverkon risteyskohtien
kautta ja mahdollistaa matkustajien siirtymisen eri liikennevalineisiin. Talle
linjaukselle on myds kuntakaavoituksellinen valmius.

Muut kaavaluonnoksessa esitetyt linjausvaihtoehdot eivat kytkeydy riittavan
hyvin Suomen valtakunnalliseen lilkennejarjestelmaan, niista ei ole riittavan
kattavia selvityksia, eivatka ne tue samalla tavalla Helsingin ja Tallinnan
valista kaksoiskaupunkikehitysta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetty linjaus
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan prosessissa on Tallinna-tunnelille
osoitettu kolme linjausvaihtoehtoa jo luonnosvaiheessa syksylla 2018
kannanottojen saamiseksi eri vaihtoehdoista. Luonnoksen palautteiden ja
taustaselvitysten pohjalta maakuntahallitus paatti ainoastaan Helsingin
linjauksen osoittamisesta kaavaehdotuksessa alkuvuonna 2019.

Koska maakuntakaava on jo ehdotusvaiheessa ja kaava on ehdotuksena
ollut jo lausunnoilla, tarkoittaisi muiden linjausvaihtoehtojen palauttaminen
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kaavaan sita, ettd kaavaehdotuksesta pitaisi pyytaa uudelleen lausunnot,
laatia niihin vastineet ja jarjestda uudelleen toinen viranomaisneuvottelu.
Tama on merkittava aikatauluriski useille hankkeille. On myds huomattava,
ettd kaikkien maakuntakaavaehdotukseen sisaltyvien linjausvaihtoehtojen
tulee perustua MRL 9 §:n ja MRA 1 §:n mukaisiin selvityksiin.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Keravan kaupunki

Lausunnon keskeinen sisilto tiivistettyna

Uusimaa-kaavan nyt nahtavilla olevassa ehdotuksessa on huomioitu
Keravan kaupungin luonnosvaiheessa antama lausunto ja kaavaehdotus
vastaa riittavasti Keravan kaupungin tavoitteita. Keravan kaupunki pitéa
Uusimaa-kaavan 2050 -ehdotusta huolellisesti laadittuna, eika silla ole
huomautettavaa ehdotuksesta.

Merkitaan tiedoksi.

Vastine

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Rakennesuunnitelmassa esitetadan mm. kehityskaytavahankkeiden
priorisointi kolmeen luokkaan (1.-3. vaiheen hankkeet). Sen osalta jaa
edelleen epaselvaksi, mika on siina esitettyjen joukkoliikenteen ja
maankayton kehityskaytavien vaiheistuksen velvoittavuus, kun
rakennesuunnitelma ei ole oikeusvaikutteinen.

Rakennesuunnitelma toimii seutujen vaihekaavoja ohjaavana taustavisiona.
Rakennesuunnitelma ei ole oikeusvaikutteinen, eika suunnitelmaan liity
maarayksia. Nain ollen siina esitetty lausunnossa mainittu vaiheistus ei ole
velvoittava.

Yleiset suunnittelumaaraykset ovat aikaisempia vaihemaakuntakaavoja
kattavampia. Niin suuri sanallisen informaation maara asettaa edelleen
haasteita kaavan ja suunnittelumaaraysten tulkinnalle seka
ohjausvaikutukselle. Lisaksi suuri informaation maara heikentaa myoés
tavallisten kuntalaisten mahdollisuutta tutustua materiaaliin ja ymmartaa
riittdvasti sen mahdollisia vaikutuksia. Toisaalta aikaisempiin kaavoihin
sisaltyneet kehittdmissuositukset on nyt jatetty yleismaarayksista pois, mika
selkeyttda jossain maarin maaraysten oikeusvaikutuksia.

Merkitaan tiedoksi.

Keskustatoimintojen merkintdjen osalta kaavamerkinnat ja -maaraykset
vaikuttavat sindnsa toimivilta ja ovat paasaantdisesti hyvaksyttavissa, mutta
niiden muodostamisperiaatteet eivat ota riittdvassa maarin huomioon
alueiden kehittymismahdollisuuksia ja -linjauksia, joita kunnassa on
pitkdjanteisesti valmisteltu. Merkinnat nojaavat aivan liikaa nykytilanteeseen
ja sen analyyseihin.

Merkitaan tiedoksi.

Kantvikin taajamaa ei nyt osoiteta millaan tavoin, kun se viela
kaavaluonnoksessa oli osoitettu palvelukeskittymana. Kantvikin kohdalla
maakuntakaavan tuleekin mahdollistaa jo nykyiselldan I1ahes 3000 asukkaan
alueen kehittyminen ja joukkoliikennetarjonnan kehittdminen osoittamalla
Kantvik vahintaan pieneksi keskukseksi.

Kirkkonummen Kantvikiin ei kaavaehdotuksessa osoiteta
palvelukeskittyman merkintaa. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ei
kayteta kyseistd merkintaa, koska seudun keskukset ja pienet keskukset
ovat Ita- ja Lansi-Uuttamaata suurempia ja monipuolisempia ja kattavat
seudun palvelutarpeen. Merkintda kaytetdan vain Itd-Uudenmaan ja Lansi-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa. Helsingin seudulla myds pienen
keskuksen osoittamisen kriteerit ovat muuta Uuttamaata korkeammat.

Kirkkonummelle on maakuntakaavassa osoitettu kolme keskustatoimintojen
aluetta, keskusta: Kirkkonummi, Masala ja Veikkola. Nama ovat kunnan
ensisijaisia kehittdmisalueita. Kantvik tukeutuu palveluiltaan Kirkkonummen
keskustaan. Kantvikin osoittamiselle pienena keskuksena ei ole perusteita
ottaen huomioon kunnan kokonaisuuden, jossa maakuntakaavassa osoitetut
keskukset tukeutuvat raideliikenteeseen. Maakuntakaava ei kuitenkaan esta
Kantvikin kehittdmista. Kantvikia voidaan kehittaa paikallisena keskuksena
ja taajamana.

40



Kunta on pannut vireille kevaalla 2019 Kirkkonummen maankayton
kehityskuvan 2040 ja 2060 laatimisen. Siind Sundsbergin ja Sarvvikin
alueille, Lansivayldan molemmin puolin, on tarkoitus mahdollistaa merkittava
vaestonkasvu. Kunta haluaa tuoda esille alueen seudullisesti hyvan
saavutettavuuden ja etta joukkoliikenteen runkoverkon alueelle syntyy uusi
taajama. Sundsbergin ja Sarvvikin alueella tulee laajentaa
taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta.

On perusteltua laajentaa lausunnossa mainittua taajamatoimintojen
kehittamisvydhyketta maantielle 51 saakka.

Keskustatoimintojen alueille (valtakunnan keskus, keskus, pieni keskus) ei
ole osoitettu kerrosalaan sidottua rajoitetta kaupan toiminnoille, mika tukee
hyvin tavoitetta ohjata kaupan toiminnat ensisijaisesti keskusta-alueille.

Merkitaan tiedoksi.

Aikaisimmista kaavoista poiketen taajamatoimintojen alueet osoitetaan nyt
kehittdmisperiaatemerkintédna ja aikaisempaa selkedmmin keskusten
ymparille ja sidotaan tiiviimmin myds kyseisiin keskustatoimintojen
kaavamaarayksiin. Merkintatavan nain olennainen muutos saattaa aiheuttaa
epaselvyyttad sen oikeusvaikutuksista. Kun lisaksi kyseistd merkintda on
varsin merkittavasti supistettu kaavakartalla voimassaolevien
maakuntakaavojen taajamatoimintojen alueisiin nahden, jaa epaselvaksi
missa maarin vyohykkeen sijaintia ja laajuutta voidaan lopulta
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa maaritella suunnittelumaarayksen
mukaisesti, ennen kuin viranomaisyhteistydn ja oikeuskaytanndén myota siita
muodostuu tulkinta.

Taajamatoimintojen kehittdmisperiaatemerkintda koskevaa tulkintaa
tdydennetaan kaavaselostukseen.

Maakuntakaavaehdotukseen on merkitty osin erilaiset taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeet, jotka vastaavat MAL-suunnitelman ensisijaisia
kehittamisvyodhykkeita. Kirkkonummen kunta edellyttaa, etta
maakuntakaavan taytyy tukea juuri valmistuneen MAL 2019 -suunnitelman
toteuttamisedellytyksia mukaan lukien suunnitelman ensisijaiset
kehittamisvydhykkeet, joiden muodostamisperiaatteena on ollut hyvin
saavutettavat alueet eli ns. SAVU-vyohykkeet.

Maakuntakaavaehdotus on paaosin linjassa MAL 2019 -suunnitelman
kanssa. Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeiden rajauksissa on
huomioitu olemassa oleva yhdyskuntarakenne, kestavan liikkumisen
edellytykset mukaan lukien SAVU-vyohykkeet sekd muun muassa IPM-
analyysin tuloksia.

Kirkkonummi tunnistaa kehittdmisen mahdollisuudet rantaradan alueella
kuntakeskuksesta itdan ja lanteen, seka Kantvikin palvelukeskuksen osalta
ja siita edelleen etelaan Kantvikin osayleiskaavan alueella. Kunta kehittaa ja
painottaa tulevaisuudessa asumista ja virkistyskaytén mahdollistamista
myos naille alueille ja edellyttaa taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykemerkinnan laajentamista edelleen nailta osin lanteen.
Rantarata on tarkea Kirkkonummelle. Sita tulee kehittda, koska radanvarsi
on asutuksen ja kunnan kehittdmisen osalta painopistealue.

Maakuntakaavaehdotuksessa on tunnistettu rantaradan merkitys
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen kannalta. Taajamatoimintojen
kehittamisvydhyke osoittaa kunnassa ensisijaisesti kehitettavat alueet eika
sulje pois taajamatoimintojen tai virkistyskayton kehittamista Kantvikin
alueeseen tukeutuen.

Rantaradan palvelutason parantaminen maakuntakaavan ajanjaksona on
seudun tulevaisuuden kannalta erityisen tarkea3, silld Uudellamaalla on

Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa on huomioitu Rantaradan merkitys
Lansi-Uudellemaalle ja Helsingin seudulle. Maakuntakaavaehdotus ei ota
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paatetty tavoitteeksi olla hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa ja
maakuntakaava on yksi keskeinen valine ohjata kehitysta tavoitteen
suuntaan. Rantarata on Lansi-Uudenmaan elinvoimaisen ja kestavan
kehittymisen edellytys ja sen palvelutason parantaminen vaatii entista
vahvempaa seudullista yhteisty6ta. Nykyisessd Uudenmaan
maakuntakaavassa osoitetut raideliikenteen kehittdmisen mahdollistavat
merkinnat on sailytettdva rantaradalla, jotta kunnilla on edellytykset kehittaa
raideliikenteeseen tukeutuvia alueita ja vaikuttaa omalla
maankayttdsuunnittelullaan maakunnallisten tavoitteiden saavuttamiseen.

kantaa Rantaradan palvelutasoon eika palvelutason parantamiseen. Kaava-
aineistoon liittyvassa toteuttamisohjelmassa esitetddn Rantaradalle
parantamistoimenpiteitd. Raideliikenteen turvaaminen ja kehittyminen
edellyttavat kasvun keskittdmista nykyisille asemanseuduille. Tdma on
huomioitu maakuntakaavaehdotuksessa.

Kirkkonummi on aloittanut kevaalla 2019 osayleiskaavatydn Pohjoisella
Kirkkonummella, jotta ns. ESA-radan yleissuunnittelun mukainen ratalinjaus
voidaan osoittaa lainvoimaisessa yleiskaavassa. Kunnan tavoitteena on
osoittaa osayleiskaavassa lahijunaliikennetta palvelevan Veikkolan
seisakkeen sijainti seka sinne johtavat liikenneyhteydet ja seisaketta
ymparoiva maankayttd. Kunta haluaa varmistaa, ettd maakuntakaavan
merkinnat ja maaraykset mahdollistavat seisakkeen sijainnin seka siihen
kytkeytyvan riittdvan maankaytdn kehittamisen alueella.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ei esitetd asemia. Veikkola on
osoitettu lausunnoilla olleessa kaavaehdotuksessa keskustatoimintojen
alueena, pienena keskuksena. On perusteltua muuttaa ehdotusta siten, etta
merkinta muutetaan keskustatoimintojen alueeksi, keskukseksi. Keskuksen
ymparille osoitetaan taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke. Tama tukee
Veikkolan seisakkeen kehittamisedellytyksia. Kaavan yleisissa
suunnittelumaarayksissa todetaan, ettd rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyddyntadminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkumisen
edellytykset. Maakuntakaavaehdotus ei esta Veikkolan aseman
kehittamista.

Rannikko- ja saaristovyOhykemerkintaa tulee muuttaa siten, etta
vyOhykkeelle on edistettava yksityiskohtaisessa suunnittelussa myods
ymparivuotista asutusta vapaa-ajan asumisen lisaksi.

Kaavan yleisissa suunnittelumaarayksissa on jo huomioitu ymparivuotinen
asuminen rannikko- ja saaristoalueella. Maarayksen mukaan "Saariston
alueella on huomioitava saaristoelinkeinojen toiminta- ja
kehittdmisedellytykset, virkistyskayttdbmahdollisuudet, ympéarivuotinen
asuminen, vapaa-ajan asuminen ja matkailu."

Espoo-Salo -oikoradan toteuttaminen ja erityisesti sen edellytyksena olevan
Espoon kaupunkiradan rakentamisen kiirehtiminen on Kirkkonummen ja
muiden rantaradan varren kuntien maankaytt6a ja raideliikenndintia tukeva
ensisijainen ratahanke. Espoon kaupunkiradan rakentamispaatés tulee
tehda valittdomasti, jotta myds maakuntakaavan toteuttamisohjelmassa oleva
Espoo-Salo —oikorata voidaan toteuttaa toisen vaiheen hankkeena.
Oikoradan osalta nimenomaan Iahiliikenteen roolia tulee pitda vahvasti
esilla, silla rata mahdollistaisi toteutuessaan Veikkolan kytkemisen
junaliikenteeseen. Lohjan/Veikkolan -suunnan bussiliikenteen sujuvuutta
tulee parantaa ennen nopean ratayhteyden toteuttamista.

Maakuntakaavalla ei voi ohjata liikennehankkeita koskevaa paatdoksentekoa.

Espoon kaupunkirata on esitetty kaava-aineistoon liittyvassa
toteuttamisohjelmassa 1. vaiheen hankkeena, mika tarkoittaa hankkeen
olevan tarpeellinen jo nyt tai hanke on edellytyksena toisen vaiheen
hankkeelle.

Myos rantarataa tulee kehittdd Espoosta Kirkkonummelle ja edelleen
Kirkkonummelta l&anteen, joka mahdollistaa Kirkkonummen maankaytén
kehittdmisen entistd vahvemmin asemiin tukeutuvaksi. Rantarata on tarkea

Maakuntakaavalla ei voi ohjata joukkoliikenteen liikenndintid. Helsingin
seudun tai Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa ei oteta kantaa
kaavoissa esitettavien ratojen raidemaariin. Rantaradan parantaminen on
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henkildliikennekaytava lantisen Uudenmaan asemapaikkakunnille ja kytkee
Siuntion ja Raaseporin Helsingin seutuun. Pitkan aikavalin tavoitteena tulee
olla kaupunkiratamainen junaliikenne Kirkkonummelle asti siten, ettd se
jatkuu Kirkkonummelle asti kolmeraiteisena ja siitd eteenpain
kaksiraiteisena. Kunta pitaa lisaksi tarkeana, ettad henkildliikenne Turkuun
saakka mahdollistetaan rantaradalla myds tulevaisuudessa.

esitetty kaava-aineistoon liittyvassa toteuttamisohjelmassa.
Toteuttamisohjelmassa mainitaan mm. raidekapasiteetin lisdaminen
Kirkkonummelle.

Kantatiet 50 (Keha 1lI) valilld Muurala - Lansivayla ja 51 (Lansivayla) valilla
Kirkkonummi - Siuntio tulee kehittaa aluevaraussuunnitelmien mukaisesti,
silla niiden liilkenneturvallisuus- ja toiminnallisuuspuutteet estavat
maankayton ja elinkeinoeldman kehittdmista Kirkkonummella.
Aluevaraussuunnitelmissa esitettyjen eritasoliittymien etupainotteisella
toteutuksella turvataan kytkennat kehittyvaan maankayttdéon ja poistetaan
likenteelliset puutteet. Lopputilanteen nelikaistaistaminen tulee olla
kuitenkin tavoitetilanne.

Lausunnossa mainitut tiet on esitetty kaavaehdotuksessa maakunnallisesti
merkittdvind. Kaava ei ota kantaa maakunnallisesti merkittavien teiden
ajoratojen maariin. Maakuntakaavassa ei esiteta eritasoliittymia, mutta
littym&at on mahdollista toteuttaa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
myos eritasoliittymina.

Seudullisesti merkittavina teina ei osoiteta edelleenkaan Porkkalantieta,
Gesterbyntien, Veklahdentien ja Osterbyntien muodostamaa yhteytta
kuntakeskuksesta Oitmakeen, Hirsalantien osuutta Langvikiin saakka eika
Sjokullantien osuutta Sjokullan oppimiskeskukseen saakka. Kirkkonummen
kunta toistaa kaavaluonnoksesta antamassaan lausunnossa toteamansa
kannan, jonka mukaan kyseiset tieosuudet ovat osa valtion (ELY-keskus)
yllapitovastuulla olevaa tieverkkoa ja niiden osoittamatta jattaminen
kaavassa esimerkiksi kaavan yleispiirteistamisen vuoksi ei saa johtaa
yllapitovastuiden muutokseen. Esimerkiksi Porkkalantien osalta luopuminen
sen seudullisuudesta ei ole perusteltua, silld Porkkalanniemessa sijaitsee
nimenomaan ylikunnallisia virkistyspalveluja ja myds esilla ollut Porkkalan
kansallispuiston mahdollinen perustaminen nostaisi tien asemaa
tulevaisuudessa.

Lausunnossa mainitut tiet eivat ole ELY-keskuksen laatiman selvityksen
mukaan seudullisesti merkittavia, joten niiden osoittamiselle
maakuntakaavassa ei ole tarvetta. Teiden puuttuminen maakuntakaavasta
ei vaikuta niitd koskeviin yllapitovastuisiin.

Tieyhteys Veikkolasta kuntakeskukseen kulkee Volsintien kautta, joka on
pitka ja hidas maantie. Maakuntakaavaan lisdtdan yhtenainen tieyhteys
esimerkiksi Sepankylan ja Veklahden kautta.

Veikkolasta Sepankylan tai Veklahden kautta kulkeva tieyhteys ei ole
seudullisesti merkittava, joten sita ei ole tarvetta esittdad Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa.

Uusimaa-kaavan selostuksen liitekartalla L2 (Joukkoliikenne) on osoitettu
mm. raskaan raideliikenteen varikot. Kirkkonummelle osoitetun merkinnan
taustalla on MAL 2019 -tydssa tunnistettu tarve toteuttaa tulevaisuudessa
[&hijunaliikenteen kasvua palvelevat varikot nykyisen varikkokapasiteetin
jaadessa riittdmattémaksi. Erityisen huomionarvoista on se, etta kaikkien
muiden varikkojen, paitsi rantaradan varikon (tai kuten kaava-aineistossa on
se nimetty Kirkkonummen varikoksi) kaavallinen toteuttamisaste on
huomattavan korkea. Niiden osalta on kyse joko jo toteutetuista varikosta tai

Raskaan raideliikenteen varikoiden sijaintia on selvitetty. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa on perusteltua osoittaa raidevarikkoalue seka
rantaradan varrelle ettd Keravalle. Koska rantaradan varikon vaihtoehtoisiin
sijainteihin liittyy toistaiseksi epdvarmuutta, on perusteltua kayttda Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa merkintaa, joka mahdollistaa varikon
toteuttamisen seka Espoon ettd Kirkkonummen alueelle.

43



alueilla on voimassa asemakaavat, joissa varikkojen sijoittuminen ja
kytkeytyminen ympardivaan maankayttdon on arvioitu ja otettu huomioon.
Rantaradan varressa on selvitetyilld alueilla voimassa kuitenkin vain kuntien
yleiskaavat. Maakuntakaavaehdotuksen paéakartalla ei oteta milldan tavalla
kantaa rantaradan varikon sijoittumismahdollisuuteen, eivatka selvitetyt
alueet tukeudu myodskaan keskusmerkintdjen vaikutuspiiriin eika niille esiteta
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykettdkdan. Nain ollen varikon
toteuttamismahdollisuus jopa valtakunnallisesti merkittavana hankkeena
maakuntakaavassa ns. valkoiseksi alueeksi osoitetulle alueelle jaa erittain
tulkinnanvaraiseksi maakuntakaavan yleisten suunnittelumaaraysten nojalla.
Tama aiheuttaa huomattavaa epavarmuutta hankkeen toteuttamiselle.

Kaupan alueisiin liittyvaa kaavaratkaisua ja suunnittelumaarayksia voidaan
pitda toimivina ja ne tarjoavat kunnalle riittavat mahdollisuudet kehittaa
kaupallisten palvelujen sijoittumista kunnassa.

Merkitaan tiedoksi.

Kunta on aloittanut kevaalla 2019 osayleiskaavatydn Helsingin ja Turun
véalisen nopean ratayhteyden osoittamiseksi pohjoiselle Kirkkonummelle.
Samassa yhteydessa osoitetaan Veikkolan seisakkeen sijainti ja sinne
johtavat liikenneyhteydet ja seisaketta ympardiva maankaytté. Kunta haluaa
varmistaa, ettd maakuntakaava mahdollistaa seisakkeen sijainnin seka
siihen kytkeytyvan riittdvan maankaytdn kehittamisen alueella, johon liittyy
asumis-, palvelu- seka kaupallisia toimintoja. Maakuntakaavassa pitaakin
jatkossa viela selvittda taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen seka
kaupan alue -merkinnan edellytyksia, joista jalkimmainen mahdollistaisi mm.
Veikkolan littyman kohdalle TIVA-kaupan alueen.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan ehdotusta on perusteltua muuttaa
Veikkolassa siten, etta pieni keskus -merkintd muutetaan keskukseksi.
Keskusmerkintaan liittyy taajamatoimintojen kehittamisvydhyke. Muutokset
mahdollistavat Veikkolan seisakkeen sijainnin seka siihen kytkeytyvan
rittdvan maankayton kehittdmisen. Taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeella on vahittaiskaupan seudullisuuden alaraja 10 000 k-
m2, joten Veikkolaan sijoitettavalle kaupan alueelle ei ole perusteita.
Selvitysten perusteella kunta voi osoittaa seudullisen vahittaiskaupan
suuryksikoén alarajan ylittavaa vahittaiskauppaa.

Kuten kunta on aiemmassa lausunnossaan todennut, niin maakunnan
viherrakenteeseen liittyvat kaavamerkinnat ja -maaraykset ovat aikaisempaa
toimivampi kokonaisuus ja niiden esitystapa on selkiytynyt. Luonnosvaiheen
jalkeen on lisatty Luoman ja Mankin alueelle kuntarajan yli ja sen
suuntaisesti osoittavat viheryhteystarvemerkinnat (kuten Espoonlahti-
Saunalahti Natura-alueelta tien ja radan yli). Lisdykset ovat perusteltuja mm.
viimeaikaisten selvitysten nojalla.

Merkitaan tiedoksi.

Kauhalassa voimassa olevassa maakuntakaavassa oleva virkistysalue ja
nyt esitetty sen laajennusalue tulee sailyttéa virkistysalueena.

Kauhalan metsat ja suot (278 ha) suojelualue perustuu Uudenmaan liiton
luontoselvitykseen 2019. Kohde on osa Kirkkonummen-Nuuksion laajaa
ekologista verkostokokonaisuutta, toimii ekologisen verkoston ydinalueena
ja yhdistyy useisiin maakunnallisiin ekologisiin kaytaviin.

Suojelualueen merkinnan tarkoitus on estdd maakunnallisen
luontokokonaisuuden arvojen heikentyminen, jotta niiden suojelu
luonnonsuojelulain kautta on mahdollista toteuttaa.
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Vaihemaakuntakaavaehdotuksen selostuksessa todetaan seuraavaa:
"Osassa suojelualueista on tunnistettu tarve myds tavanomaista laajempaan
virkistyskayton ja matkailun kehittdmiseen kohteen suojeluarvot huomioiden.
Virkistyskayton, matkailun ja suojelun yhteensovittaminen huomioidaan
alueiden suojelupaatdsten yhteydessa." Kauhalan aluetta voidaan kehittaa
mm. virkistyskayttéon, vaikka se osoitetaan maakuntakaavassa padosin
suojelualueena.

Viheryhteystarve -merkinnélld osoitetaan maakunnallisina pidettavat
viheryhteystarpeet ja niiden esittdmistarkkuus kaavassa on perusteltua.

Merkitaan tiedoksi.

Suojelualuemerkintdjen osalta kunta toteaa, etta tehdyt tarkennukset ovat
perusteltuja, mutta edelleen osia Volsin suojelualueista on jatetty
merkitsematta ja maaliskuussa 2019 perustettu Nydalin luonnonsuojelualue
on niin ikaan jatetty lisddamatta. Kyseinen alue liittyy Meikon
luonnonsuojelualueisiin.

Vaihemaakuntakaavoissa ei esiteta pienialaisia suojelualueita. Volsin ja
Nydalenin alueet ovat maakuntakaavan kriteeristolla pienialaisia, eika niita
siksi esitetd vaihemaakuntakaavassa.

Neljannessa vaihemaakuntakaavassa osoitettiin siirtoviemarilinjaus Vihdin
Nummelasta Espoon Blominmakeen, vaikka sen toteuttamiselle ei oltu
todettu olevan edellytyksia eika mitdan suunnitelmia siirtoviemarilinjan
toteuttamiseksi ole vireilla tai tulossa vireille. Linjaus oli mukana Uusimaa-
kaavan 2050 luonnoksessa esitystavaltaan yleispiirteistettyna. Kirkkonummi
lausui talldin, ettd merkinnalle ei ole enaa tarvetta ja merkinta ja siihen
liittyva suunnittelumaarays saattaa aiheuttaa haittaa yksityiskohtaisemmalle
suunnittelulle. Kirkkonummi toistaa lausumansa ja esittaa etta
maakuntakaavassa ei osoiteta merkint6ja, jotka eivat perustu
voimassaoleviin suunnitelmiin tai suunnitelmavarauksiin.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osoitettava siirtoviemarin
yhteystarve Espoon Blominmé&en jatevedenpuhdistamolta Vihdin suuntaan
on pitkan aikavalin suunnitelma. Yhteystarve ei osoita siirtoviemarin tarkkaa
sijaintia, vaan yhteyden, jolla siirtoviemarille on tarve. Siirtoviemarin sijainti
tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessa. Vesihuollon huoltovarmuuden
varmistamiseksi on perusteltua osoittaa siirtoviemarin yhteystarve
kaavaehdotuksessa.

Upinniemen varuskunta-alueen pohjoisosaan osoitettiin kaavaluonnoksessa
uutena merkintana suojavydhyke (sv-p), jolla osoitetaan Puolustusvoimien
rajahdevarastojen suoja-alueet. Merkintaan liittyvaa maaraysta on tarkistettu
kaavaluonnoksessa esitetysta mm. siten, ettd nyt maarayksessa ei aseteta
rajoituksia esimerkiksi asutustaajaman muodostamiselle, vaan siina
painotetaan erityisesti ulkopuolista apua tarvitsevien ihmisten
evakuointimahdollisuuksia mahdollisessa vaaratilanteessa. Kunta katsoo,
ettd maaraysta on tarkennettu sen edellyttamalla tavalla.

Merkitaan tiedoksi.

Yleisten suunnittelumaaraysten mukaan kaikessa alueidenkayton
suunnittelussa on edistettava ilmastonmuutoksen hillinnan ja
ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta kestavia ratkaisuja.
limastonmuutoksen hillintdan tai siihen sopeutumiseen ei kuitenkaan
edelleenkaan muuten oteta juuri kantaa yksittaisissa kaavamaarayksissa
s$4an &ari-ilmidihin varautumista lukuunottamatta. Yhdyskuntarakenteen

Kaavatyon aikana on laadittu ulkopuolinen asiantuntija-arviointi kaavan
ilmastovaikutuksista. Arviointi on laadittu kaavan rakennemallivaiheessa ja
luonnosvaiheessa. Ennen kaavaehdotuksen asettamista nahtaville
valmistuu kaavaehdotuksen ilmastovaikutusten arviointi. Se ja kaikki
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tiivistamista ja kestavien liikkumistapojen kehittamista ja edistdmista tosin aikaisemmat arvioinnit ovat osana kaava-aineistoja. Kaavaselostusta
painotetaan useassakin suunnittelumaarayksessa. Kirkkonummen kunta taydennetaan ilmastovaikutusten arvioinneilla.

esittda edelleen, ettd ilmastovaikutuksia ja siihen siséltyvia haasteita ja
konkreettisia toimenpiteita avattaisiin vield selkeammin myds
kaavaselostuksessa.

Toimenpiteet: Laajennetaan taajamatoimintojen kehittdmisvyohykettda Sundsbergin ja Sarvvikin alueella, taydennetaan taajamatoimintojen
kehittamisperiaatemerkintaa koskevaa tulkintaa kaavaselostukseen, muutetaan Veikkolaa koskeva merkinta keskustatatoimintojen alueeksi, keskukseksi seka

osoitetaan keskuksen ymparille taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta, osoitetaan raidevarikkoalue seka rantaradan varrelle ettd Keravalle, taydennetaan
kaavaselostusta ilmastovaikutusten arvioinneilla.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.




Valtatie 6 on erittain merkittava logistinen kaytava itaiseltd Uudeltamaalta
aina Kajaaniin saakka. Valtatie 6 on ehdottomasti oltava Uusimaa 2050
kaavassa henkildliikenteen ja elinkeinoelaman logistiikkakaytavana ja
valtakunnallisesti merkittavana tiena, kuten se nyt ehdotuksessa on merkitty.

Merkitaan tiedoksi.

On hyva, ettd myos tiet 176 ja 1771 on merkitty seudullisesti merkittaviksi
teiksi.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaava 2050:n pitéisi sisallyttda raideliikenne paakaupunkiseudulta
[td-Uudellemaalle ja edelleen Kouvolaan. Talla hetkelld puuttuva raideyhteys
itddn asettaa Ita-Uudenmaan muuta Uuttamaata selkeasti huonompaan
asemaan ja hankaloittaa koko itdisen ja Kaakkois-Suomen kehittymista. Kun
linjataan ja suunnitellaan paakaupunkiseudun raideyhteyksia (mm.
nk.lentorata), on suunnitelmat laadittava siten, etta niissa jo huomioidaan
raideyhteyden jatkotarve Ita-Uudellemaalle.

Helsingin seudun ja Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on huomioitu
raideliikenne paakaupunkiseudulta itdiselle Uudellemaalle. Itd-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavassa esitetdan Itdradan ohjeellinen linjaus. Se kulkee
Sipoon Nikkilan pohjoispuolitse ja edelleen valtatien 7 linjausta pitkin Kotkan
suuntaan maakunnan rajalle. Yhteystarvenuoli osoitetaan Koskenkylasta
Kouvolan suuntaan. Porvoon ja Kouvolan valisesta radasta ei ole olemassa
suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista esittaa Ita-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa.

Raideyhteydessa on huomioitava koko Ita-Uusimaa. Raideyhteyden on
oltava Uusimaa 2050 -kaavassa kokonaisuudessaan ohjeellisesti
toteutettavana, eika pitkalla aikavalilla ohjeellisena toteutettavana. Nyt
itdrata on ohjeellisena vain Porvooseen asti ja jatkuu siitd Loviisaan pitkalla
aikavalilla toteutettavana ohjeellisena linjauksena. Kokonaisetua ajatellen
raideliikenne tulisi ohjata itdan linjaa Porvoo-Koskenkyla-Lapinjarvi-Kouvola,
mille linjaukselle pitaisi varata Lapinjarvelle etenkin biotalouden tarpeisiin
lastausasema seka henkildlikenneasemavaraus. Hankkeen toteutus ei saa
venya suunnittelukauden loppupuolelle tai jopa vuoden 2050 jalkeen.

Maakuntakaavan toteuttamisohjelmassa esitetyn ajoituksen tarkoituksena
on osoittaa, mitka hankkeet on koko liikennejarjestelman kannalta tarpeen
toteuttaa ensin. Itaradan toteutuksen edellytyksena on muun muassa
Pisararadan ja Lentoradan rakentaminen. Koko radan toteutus ei tasta
syysta ole realistista ennen 2040-lukua. Ita-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavassa ei esitetd asemia.

Hyva, etta Loviisa-Lahti-rata on merkitty yhteysradaksi ja se tulee nain
sailyttaakin. Lisaksi siihen tulee varata biokiertotaloutta palvelevat
lastausasemat Lapinjarvelle.

Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa ei esiteta asemia.

Hyva, etta itaiselle Uudellemaalle on varattu liityntapysakointialue.
Koskenkyla on liikenteen selkea yhteyskohta, joten ainakin taman hetkisen
tiedon perusteella lityntapysakoinnin paikkana se olisi hyva, yhdistden seka
tie- etta raideliikenteen. Rataverkon kasvaessa on arvioitava pysahdyspaikat
huomioiden mm. Uudenmaan ilmastotavoitteet.

Merkitaan tiedoksi.

Joukkoliikenne on itaisellda Uudellamaalla heikentynyt huolestuttavasti
viimeisten vuosien aikana huolimatta siita, ettd tavoitteena on ollut paastojen

Merkitaan tiedoksi.
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vahentaminen ja julkisen liikenteen lisdaminen. Kaavoituksella voidaan
vaikuttaa ndiden isojen ilmastotavoitteiden saavuttamiseen parhaiten
mahdollistamalla julkista likennetta ja poistamalla liikenteen solmukohtia.
Yksityisautoilun vahentdminen on tarkea osa ilmastoty6ta ja helpottaa myds
nopeasti kasvavan paakaupunkiseudun tukkoisaa liikennetilannetta.
Yksityisautoilun osalta on varmistettava sujuvuus etenkin valtateiden
littymaalueiden suunnittelussa ja rakentamisessa, jotta ruuhkasumat
pystyttaisiin valttdmaan.

Lapinjarven kunta kehittdad kunnan resurssiviisautta muodostamalla yrittajien
ja muiden toimijoiden kanssa yhdessa kuntaan biokiertotalouden
ekosysteemia. Selvityksissa on kaynyt ilmi Lapinjarven erinomainen sijainti
biokiertotalouden elinkeinotoiminnalle ja se on kunnan strategian mukaista
toimintaa. Kaavaan tulisi merkita myos Ita-Uudellemaalle biokiertotalouden
alue, Lapinjarvelle. Lapinjarvelle voidaan laittaa biokiertotalouden alueet
Porlammille ja Kirkonkylaan selostusosan mukaisesti seka myos Pukarolle
siella jo nykyisellaan olevan tenninaalitoiminnan seka maatalouden
keskittyman vuoksi. Bio- ja kiertotalouden kehittymismahdollisuuksien
turvaaminen maaseudulla ja etenkin niihin hyvin soveltuvilla alueilla, kuten
Lapinjarvella, palvelee myds Helsingin tavoitteita lisatéd merkittavalla tavalla
bioenergian kayttdéa tulevina vuosina, Uudenmaan tavoitteita olla
iimastotydn edelldkavija seka turvaa paakaupunkiseudun elintarvike- ja
energiatuotannon.

Biokiertotalouden alueita ei osoiteta seutujen vaihemaakuntakaavoissa.
Biokiertotalouden aluetta voidaan kehittda Lapinjarvelld ilman
maakuntakaavamerkintda. Kaavan yleisten suunnittelumaaraysten todetaan,
ettad "Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on edistettava luonnonvarojen
kestavaa kayttda, kierto- ja biotaloutta, uusiutuvan energian tuotantoa seka
hukkalammon hyddyntamista." Tama koskee myos biokiertotalouden
alueita.

lImastotavoitteita tukee myds erittain laaja tuulituotantoon soveltuva alue.
Lapinjarven kunta suhtautuu myonteisesti tuulivoima-alueen kaavoitukseen
kunnan alueelle.

Merkitaan tiedoksi.

Laajojen metsatalousalueiden merkitseminen maakuntakaavaan tuntuu
tarpeettomalta ja voi aiheuttaa metsanhoidon kannalta hankaloittavia
rajauksia metsankaytolle, mika on huono asia esim. resurssiviisauden ja
kestavan luonnonhoidon kannalta. Metsat ovat tarkea hiilinielu, mutta
metsien aktiivinen kayttd edesauttaa myos elinkeinoeldman seka hiilinielujen
kehittdmistd mm. puurakentamisen muotoon. Metsatalousvaltaisten
alueiden laajentaminen aikaisempia kaavamerkintdja laajemmalle alueella
Lapinjarvella ei ole perusteltua eika tarpeen.

Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa esitetyt MLY-alueet on tarkoitettu
ensi sijassa metsatalouskayttéon. Metsien hoitaminen ja kayttaminen
alueilla perustuu metsalakiin. MLY-alueiden rajaukset ja suunnittelumaarays
ovat samat kuin voimassa olevassa Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavassa, eika alueita ole laajennettu Lapinjarven alueella.
MLY-alueiden tavoitteena on, etta alueen suunnittelussa turvataan
metsatalouden ja muiden maaseutuelinkeinojen toiminta- ja
kehittamisedellytykset mm. valttamalla alueiden tarpeetonta pirstomista.
Alueiden osoittaminen on perusteltua mm. metsien hiilinielujen
turvaamiseksi Uudenmaan alueella.

Luonnoksessa on Lapinjarven osalta merkitty hyvin suurpiirteisesti ja
laajoina alueina valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavia
kulttuuriymparistén alueita. Monet alueista ovat tavallisia pelto- tai

Kulttuuriymparistdteemaa on kasitelty voimassa olevassa Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavassa. Kyseisessa kaavassa esitetdan erikseen
valtakunnalliset ja maakunnalliset kulttuuriymparistét. Seutujen
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metsaalueita eivatka valtakunnan tai edes maakunnan tasolla merkittavia.
Lapinjarvella merkittavat maisemalliset alueet sijoittuvat Pukarolle ja siita
eteladn kyldkeskusten I&heisyyteen Taasianjokea noudatellen. Esimerkiksi
Pukaron kohdalla valtatie 6 molemmin puolin olevat alueet eivat ole
merkittavia kulttuuriymparistén alueita. Nain laajasti alueiden merkitseminen
haittaa merkittdvasti maakunnan elinkeinoeldman ja mm. biokiertotalouden
kehittdmista, mika ei ole maakuntakaavoituksen tarkoitus. Porlammilla
merkittava alue on Unescon maailmanperintdkohteen Tornikallion alue.
Lapinjarven kirkonkylassa merkittava kulttuuriymparistona voidaan nahda
hyvin sailynyt kylanraitti ja ns. Uuden ja vanhan Mariebergin peltoalueet
Lapinjarven rannassa, missa kulkee mm. Lapinjarven kulttuuripolku. Sen
sijaan Ingermaninkylaan merkitty maisemallisesti merkittava alue tulisi rajata
koskemaan vain Sjokullan kartanon eli nykyisen siviilipalveluskeskuksen
aluetta, teollisuusalueen ja valtatie 6 vieressa oleva tavallisessa
maatalouskayttssa oleva pelto ei kuulu merkittavaksi kulttuuriymparistoksi.

vaihemaakuntakaavoissa ne esitetaan yhdellda merkinnalla.
Valtakunnallisten alueiden rajaukset perustuvat valtioneuvoston asetukseen
ja maakunnalliset alueet "Missa maat on mainiommat - Uudenmaan
kulttuuriymparistot" -selvitykseen. Kulttuuriymparistd -merkinta on
ominaisuusmerkinta, eika se osoita alueen tarkkoja rajoja.
Ominaisuusmerkinnan alueella voi olla samanaikaisesti voimassa
aluevarausmerkintd. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee alueen
kulttuuriympariston arvot arvioida, ottaa huomioon ja sovittaa muun
maankayton kanssa yhteen. Kaavan ominaisuusmerkinta ja sitd koskeva
suunnittelumaarays eivat esta alueen kehittamista tavalla, joka ottaa
huomioon alueelle osoitetut kulttuuriymparistdon liittyvat reunaehdot.
Merkintojen poistamiseen tai uudelleen rajaamiseen Lapinjarvella ei ole
perusteita.

Viheryhteystarve-nuoli Lapinjarven Rutumin kohdalla nayttaisi olevan
hieman vaarassa kohdassa, oikea kohta olisi junaradan lansipuolella,
Loviisan puolella.

Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa on osoitettu viheryhteys valtatie 6
poikki riista-aidan pohjoispuolelta. Paikalla on rautatien ylittava silta.
Yhteystarpeen sijainti perustuu Uudenmaan ekologisten yhteyksien
selvitykseen (2007) sekd Uudenmaan ELY-keskuksen alueelliseen
hirvivaaraselvitykseen (2014). Yhteystarve on osoitettu jo voimassa
olevassa Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa eika sen paikkaa ole
tarvetta muuttaa vaihemaakuntakaavassa edelld esitetyin perustein.

Maakuntakaavan tulee mahdollistaa ja tukea erilaisten kuntien ja alueiden
kehittymista ja elinvoimaisuutta. Tassa erityisesti likennejarjestelyt ja niiden
toimivuus ovat olennaisessa asemassa. Maakuntakaavan tulee ottaa naihin
asioihin ilmastomyodnteinen ja eteenpain katsova kanta koko Uudenmaan
osalta huomioiden muuttuvat tarpeet asumisessa ja yritystoiminnassa. Muun
muassa biokiertotalouden kehittyminen tulevaisuudessa on paljon kiinni
siita, miten on mahdollistettu toimialan kehitys mm. raaka-aineen liikkuvuus
erityisesti kotimaassa.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Lohjan kaupunki pitaa positiivisena kehityksena Lohjan taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen rajaamista valtatiehen E18 saakka, uuden tuotannon
ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalueen osoittamista Nummenkylassa,
valtatien 25 osoittamista osittain kaksiajorataisena, joukkoliikenteen
vaihtopaikkoja Lempolassa ja Lohjan keskustassa seka virkistyksen
kohdealueiden merkintéjen yhdistamista ja viheryhteystarpeiden kuvauksia.
Myods kaavaehdotukseen littetty toteuttamisohjelma selventaa hyvin
Uudenmaan eri hankkeiden keskinaista riippuvuutta ja
toteuttamisjarjestysta.

Merkitaan tiedoksi.

Lohjan keskusta on kaavaehdotuksessa edelleen osoitettu
kohdemerkinnalld keskustatoimintojen alue, keskus. Samalla merkinnalla on
osoitettu hyvin erilaisia keskuksia seka padkaupunkiseudulla etta
kehysalueella. Merkinnat eivat iimenna keskusten profilointia, joka on
esitetty Uudenmaan liiton julkaisussa Uudenmaan keskusprofiilit. Lohja
katsoo edelleen, ettd seutukeskukset Porvoo, Hyvinkaa, Lohja ja
Tammisaari, joiden keskustarakenne on kaupunkimaista, keskuksissa on
laaja palvelu-, tydpaikka- ja koulutustarjonta ja etenkin historiallisesti
kerrostuneet kaupungit ovat keskeisia myos matkailun kannalta, pitaisi
osoittaa seutukeskusmerkinnalla maakuntakaavassa. Seutukeskuksilla on
oma roolinsa kestavassa aluerakenteessa, kun etaisyys valtakunnan
keskuksesta kasvaa lannessa, idassa ja pohjoisessa. Seutukeskukset ovat
korkean tydpaikkaomavaisuuden omaavia laajemman vaikutusalueen
keskuksia.

Seutujen vaihemaakuntakaavoissa ei osoiteta erikseen seutukeskuksia.
Seutukeskuksilla ei ole kaupan lainsdadanndén muututtua erilaista kaupan
ohjaustarvetta, mik& on ollut aikaisemmin keskeisin syy seutukeskusten
osoittamiseen.

Vaihemaakuntakaavoissa esitettava keskusverkko muodostuu
valtakunnankeskuksesta seka vaestoltdan ja tydpaikoiltaan suurimmista
keskuksista, jotka ovat kestavasti saavutettavia. Myds keskuksen rooli
kunnan hallinnollisena keskuksena on térkea kriteeri. Uudenmaan liiton
keskusanalyysi sekd saavutettavuusselvitykset nostivat esille nykytilanteen
keskuskriteerit tayttavat keskukset. Lisaksi on osoitettu joitakin muita
keskuksia, joilla on todettu olevan tulevaisuudessa merkitysta kehitettdessa
tasapainoista alue- ja palvelurakennetta.

Vaihemaakuntakaavoissa keskustatoimintojen alueina, keskuksina, on
osoitettu nykyiset ja tulevaisuuden suurimmat ja toiminnoiltaan
monipuolisimmat padkaupunkiseudun alakeskukset sekd kaupunki- ja
kuntakeskukset, joiden vaestopohja tai alueellinen sijainti mahdollistaa
monipuolisten palvelujen jarjestamisen. Keskukset ovat myos hyvin
joukkoliikenteelld saavutettavia. Porvoo, Hyvinkaa, Lohja ja Tammisaari
tayttavat kaupunkikeskuksina edelld mainitut kriteerit. Seutukeskuksiin ei liity
muista keskuksista poikkeavaa ohjaustarvetta, joten niitd koskevalle
erilliselle merkinnalle ei ole tarvetta.

Palvelukeskittymien ja keskusten merkinnat Uudellamaalla lannessa ja
idassa eivat edelleenkaan ole yhteismitalliset suhteessa tausta-aineistossa
esitettyihin maankaytdllisiin lahtokohtiin. Idassa keskuksiksi merkityt
taajamat eivat saavutettavuudeltaan, asukasmaaraltdan tai taajama-

Vaihemaakuntakaavoissa esitettava keskusverkko muodostuu
valtakunnankeskuksesta seka vaestoltaan ja tydpaikoiltaan suurimmista
keskuksista, jotka ovat kestavasti saavutettavia. Myods keskuksen rooli
kunnan hallinnollisena keskuksena on tarkea kriteeri. Uudenmaan liiton
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asteeltaan eroa Lohjan vastaavista taajamista. Ainoastaan hallinnollisen
eron nostaminen ratkaisevaan asemaan saattaa eri puolilla Uuttamaata
sijaitsevat ominaisuuksiltaan muuten samankaltaiset taajamat ja niiden
asukkaat epatasapuoliseen asemaan maankaytdn kehittdmisessa.

keskusanalyysi seka saavutettavuusselvitykset nostivat esille nykytilanteen
keskuskriteerit tayttavat keskukset. Lisaksi on osoitettu joitakin muita
keskuksia, joilla on todettu olevan tulevaisuudessa merkitysta kehitettdessa
tasapainoista alue- ja palvelurakennetta.

Vaihemaakuntakaavoissa keskustatoimintojen alueina, keskuksina, on
osoitettu nykyiset ja tulevaisuuden suurimmat ja toiminnoiltaan
monipuolisimmat padkaupunkiseudun alakeskukset sekd kaupunki- ja
kuntakeskukset, joiden vaestdpohja tai alueellinen sijainti mahdollistaa
monipuolisten palvelujen jarjestdmisen. Keskukset ovat myo6s hyvin
joukkoliikenteelld saavutettavia. Porvoo, Hyvinkaa, Lohja ja Tammisaari
tayttavat kaupunkikeskuksina edella mainitut kriteerit. Lohjalla lisaksi
Virkkala on osoitettu pienena keskuksena. Lisaksi entiset pienet
kuntakeskukset, jotka on osoitettu palvelukeskittymina, turvaavat
tasapainoisen palvelurakenteen ja hyddyntavat niiden olemassa olevan
rakenteen ja infran.

Raideliikenteeseen tukeutuvan kehittamisvydohykkeen maarays on
muuttunut ehdotusvaiheessa siten, etta Etela-Nummelan toteuttamista ei ole
kytketty uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan
toteuttamispaatdkseen. Tasapuolisuuden vuoksi, koska seka Lohjalla etta
Nummelassa on kysymys olevan taajamarakenteen laajentamisesta
taajaman reunassa, myos Lempolaa pitaa kohdella vastaavalla tavalla.

Raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen
merkinnalld osoitetaan tuleviin asemanseutuihin tukeutuvat, maakunnan
kehittamisen kannalta merkittavat uudet taajamatoimintojen vyéhykkeet.
Etela-Nummelan toteuttamista ei ole kytketty uuden raideliikenneyhteyden ja
aseman sitovaan toteuttamispaatokseen, koska alueen luontainen
kasvusuunta on kohti Hoytionnummea ja se tukeutuu olemassa olevaan
yhdyskuntarakenteeseen. Sen sijaan Lohjan Lempola sijaitsee kauempana
olemassa olevasta keskustaajamasta ja hajauttaisi iiman radan ja aseman
toteutumista Lohjan yhdyskuntarakennetta. Tama saattaisi vaikeuttaa
Lohjan keskustan palvelujen kehittdmista.

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue -kohdemerkinnalla
osoitetut alueet tulee dokumentoida kaava-asiakirjoissa niin, ettd voidaan
todeta Nummenkylan kohdalle osoitetun merkinnan tarkoittavan laajemmin
myos Muijalan liittyman aluetta, kuten Uudenmaan liiton tilaisuudessa on
todettu suullisesti. Valtatiet E18 ettd Vt25 ovat rakennesuunnitelmassa
logistiikan kehityskaytavia, minka tulee ndkya myods maakuntakaavassa.

Jos Karnainen ei voi siséltya taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeeseen,
on se ja Haarjarven liittyma osoitettava kehittdmisalueen kohdemerkinnalla.
Liittymien maankaytdn kehittdmispotentiaalia on tarkasteltu yhdessa
Uudenmaan liiton kanssa E18 solmukohtien kehittdmisselvityksessa.
Henkil6- ja tavaraliikenteen sujuvuus ja elinkeinoelaman edistaminen
seudun erilaiset tarpeet ja vahvuudet huomioiden on linjattu
tavoitevaiheessa Lansi-Uudenmaan erityiskysymykseksi.

Karnaisten Roution osoittaminen taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi
ei ole maakuntakaavan kestavan kasvun periaatteiden eikd merkinnan
tavoitteiden mukaista. Aluetta voidaan kehittdd maakuntakaavan yleisten
maaraysten mukaisesti paikallisesti merkittdvana alueena, jolloin kauppaa
voidaan sijoittaa alueelle 4000 k-m2. Lahipalvelujen sijoittaminen ison
likennevaylan viereen erilleen asutuksesta voisi heikentda oleellisesti
paivittaistavarakaupan sijoittumista tulevaisuudessa Roution asutusalueelle
ja samalla heikentaa asukkaiden palvelujen saatavuutta.

Lausunnossa esitetyn alueen osoittamiselle tuotannon ja
logistiikkatoimintojen kehittdmisalueen kohdemerkinnalla ei ole perusteita.
Kyseinen kohdemerkinta osoitetaan voimassa olevien maakuntakaavojen
laajojen tydpaikka-, teollisuus- ja logistiikka-alueiden pohjalta. Karnainen voi
kehittya paikallisesti merkittavana tuotannon ja logistiikan alueena. Kaava-
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asiakirjoja tarkistetaan ja tdydennetaan tuotannon ja logistiikan
kehittamisalueiden sijaintien ja laajuuksien osalta.

Kaupunki pitda hyvana sita, etta likenteen ja maankaytdon hankkeiden
toteuttamisjarjestysta kuvaavassa kartassa Hanko-Hyvinkaa -radan
sahkoistaminen ja tasoristeyksien turvallisuuden parantaminen seka
valtatien 25 vaiheittain kehittdminen Lempolan kohdalla ovat 1. vaiheen
hankkeita. Erityisesti Lempolan kiertoliittyman valityskyvyn parantaminen on
tarked seka maankayton etta likkenteen kehittdmisen kannalta. Hanko-
Hyvinkaa-radan ja valtatien 25 kaytava on tarked myds Hangon satamien
toimintaedellytysten turvaamisen vuoksi. Espoo-Salo -oikorata, valtatien 25
vaiheittain kehittdminen seka rata Lohjan keskustaan ovat 2. vaiheen
hankkeita. Vaikka Tampereen suunta todetaan selvityksessa
potentiaalisemmaksi mm. vaestomaaran suhteen pitaa ottaa huomioon, etta
ESA- oikorata tuo kokonaan uusia kaupunkeja (Salo, Lohja) raideliikenteen
piiriin. Kun ESA -oikoradan suunnitteluvalmiudet ovat hyvat, on otettava
huomioon sen mahdollinen nopeampi toteutuminen. Selvityksen mukaan
taajamaliikenne on mahdollista ohjata ESA-radalta Hanko—Hyvinkaa-radan
kautta Lohjan keskustaan. Lohjan kaupunki tekee Lempolan asemanseutua
koskevat suunnitelmat niin, ettd Lempola toimii hyvin myds Iahiliikenteen
paateasemana.

Merkitaan tiedoksi.

Vireilld olevassa Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijarvi-Pulli
maaseutualueiden osayleiskaavassa Lempolassa varaudutaan seka
kaukoliikenteen etta lahijunaliikenteen asemaan. Aseman ymparille
osoitetaan varaukset vahintdan 11000 asukkaalle seka merkittéavalle
maaralle uusia tydpaikkoja, mika tukee radan likenndintia. Aseman ja
osayleiskaavan liikennejarjestelma- ja liikenneverkkosuunnittelu on
alkamassa yhteistydssa elinkeino-, likenne- ja ymparistdkeskuksen
likennevastuualueen ja vaylaviraston kanssa. Kaupunki aikoo myos
selvittda osayleiskaavatydn yhteydessa tarkemmin, miten asema vaikuttaa
Lohjan vaestokehitykseen ja mista uudet asukkaat muuttavat aseman
seudulle.

Merkitaan tiedoksi.

Lohja on osa metropolialuetta ja maankaytén, asumisen seka liikkumisen
ratkaisut Helsingin seudulla vaikuttavat myds Lohjan kehitykseen ja
asukkaiden arkeen. Lohjan kaupunki pitda kolmen erillisen seudun
vaihekaavan laatimista turhana ja esimerkiksi Lansi-Uudenmaan kartta
ilman muita seutuja, erityisesti Helsingin seutua, ei ole kovin informatiivinen.
Seutujen valiset rajat eivat ei muodosta luontevaa seudullisen tarkastelun tai
kehittdmisen rajaa vaan liikenneinvestoinnit ja kasvu koskevat myds seutuja

Kolme vaihemaakuntakaavaa ovat osa Uusimaa-kaavaa 2050, joka koskee
koko Uudenmaan aluetta. Vaihemaakuntakaavoja laadittaessa on huomioitu
Uusimaa kokonaisuutena, painottaen seutujen erityispiirteita. Siten on
huomioitu Lohja osana Lansi-Uudenmaan seutua, mutta myds osana
Helsingin seutua mm. liikenteeseen liittyvien ratkaisujen osalta. Uusimaa-
kaavan valmistelua jatketaan kolmena oikeusvaikutteisena kaavana.
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yhdistavia kehityskaytavia kokonaisuuksina. Erillisista seutujen
vaihekaavoista tulee luopua ja yhdistda ne yhdeksi kaavaksi.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Luonnosvaiheen lausunnossaan Loviisan kaupunki on todennut, etta yksi
oikeusvaikutteinen maakuntaa kokonaisuutena kehittdva maakuntakaava
olisi parempi ratkaisu kuin seutujen erilliset vaihekaavat. Loviisan kaupunki
muistuttaa edelleen maakunnan liittoa maakunnan kehittdmisesta
kokonaisuutena, ja korostaa, ettd maakuntakaava ei edelleenkaan tue
riittavasti itdisen Uudenmaan kehittamista osana paakaupunkiseutua.

Kolme vaihemaakuntakaavaa ovat osa Uusimaa-kaavaa 2050, joka koskee
koko Uudenmaan aluetta. Vaihemaakuntakaavoja laadittaessa on huomioitu
Uusimaa kokonaisuutena, painottaen seutujen erityispiirteita. Siten on
huomioitu Loviisa osana Ita-Uudenmaan seutua, mutta myds osana
Helsingin seutua mm. liikenteeseen liittyvien ratkaisujen osalta. Uusimaa-
kaavan valmistelua jatketaan kolmena oikeusvaikutteisena kaavana.

[tdinen rantarata Porvoo-Loviisa-Kotka oli kaavaluonnosvaiheessa osoitettu
kehittdmisperiaatemerkinnalla "kaavan tavoitevuoden jalkeen toteutettavan
rata- tai tieyhteyden ohjeellinen linjaus” eli vasta vuoden 2050 jalkeen
toteutettavaksi hankkeeksi. Nyt kaavaehdotusvaiheessa merkintaa on
muutettu: "pitkalla aikavalilla toteutettavan paaradan ohjeellinen linjaus”.
Merkinnan kuvauksen mukaan merkinnalla on osoitettu suunnittelukauden
loppupuolella tai vuoden 2050 jalkeen toteutettavat linjaukset. Loviisan
kaupunki katsoo, ettd merkintd on muuttunut parempaan suuntaan, mutta
esittda, ettd julkisen liikenteen ratkaisuja selvitettaisiin myds siita
nakokulmasta, miten paljon radan toteuttaminen muuttaisi itaisen
Uudenmaan kasvumahdollisuuksia. Nyt selvityksissa ei ole huomioitu
kehittdmisnakokulmaa. Uudenmaan maakuntakaavassa tulisi varautua
isoihinkin lilkkenneverkollisiin muutoksiin jo kaavan tavoitevuoteen mennessa
seka mahdollistaa tulevat tarpeet ja kestava aluekehitys. Raideliikenteen
kehittaminen on yksi keskeinen tekija kestavan kehityksen ja
ilmastonmuutoksen hillinndssa. Koko itdinen rantarata Helsinki-Porvoo-
Loviisa-Kotka-Pietari tulisi osoittaa kaavassa samalla merkinnalla: paaradan
ohjeellinen linjaus.

Helsingin seudun ja Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on huomioitu
raideliikenne paakaupunkiseudulta itdiselle Uudellemaalle. Ita-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavassa esitetaan Itaradan ohjeellinen linjaus. Se kulkee
Sipoon Nikkilan pohjoispuolitse ja edelleen valtatien 7 linjausta pitkin Kotkan
suuntaan maakunnan rajalle. Itdradan toteutuksen edellytyksend on muun
muassa Pisararadan ja Lentoradan rakentaminen. Koko radan osoittaminen
paaradan ohjeellisena linjauksena ei tésta syysta ole realistista, vaan on
perusteltua osoittaa rata Porvoosta itdan pitkalla aikavalilla toteutettavana
linjauksena. Kaavassa liikkennehankkeille esitetyn ajoituksen tarkoitus on
osoittaa, mitkd hankkeet on koko jarjestelman kannalta tarpeen toteuttaa
ensin. Maakuntakaava ei esta Itdradan rakentamista kaavassa esitettya
aikaisemmin edellyttaen, ettd hankkeelle saadaan rahoitus.

Joukkoliikenteen liityntapysakaointipaikat ja joukkoliikenteen vaihtopaikat on
osoitettu kaavaehdotuksen kartalla. Loviisan kaupunki pitaa ratkaisua
selkedna, mutta muistuttaa, etta osoitettuja lityntapysakointipaikkoja ja
joukkoliikenteen vaihtopaikkoja tulisi olla enemman, vahintdankin Loviisan
keskusta ja Ahvenkoski tulisi osoittaa.

Maakunnallisesti merkittavina liityntapysakadintialueina on osoitettu ne
kohteet, jotka ovat merkittavia liityttdessa sateittaisiin
joukkoliikennekaytaviin. Merkittavaksi alueen tekee sen riittdva koko, hyva
joukkoliikennetarjonta ja hyva saavutettavuus sisdantulovaylilta.

Loviisan keskustan ja Ahvenkosken liityntapysakdintialueet palvelevat
ensisijaisesti 1ahelta tulevaa lityntapysakointia, eika niitd nain ollen ole
tarvetta osoittaa maakunnallisesti merkittavina liityntapysakaointialueina.

Uudenmaan liikenneratkaisuilla on huomattavia vaikutuksia
likennejarjestelyihin maakunnan ulkopuolella. Joukkoliikenteen osalta on
palvelutason huomattavia puutteita seka Loviisasta Helsinkiin pain, Kotkan

Maakuntakaavalla ei voi ohjata joukkoliikenteen lilkkennointia. Uusimaa-
kaavalla edistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ensisijaisesti
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suunnalta Hastholmenille ettda Uudeltamaalta Kymenlaaksoon pain, mika
vaikeuttaa tydssakayntia ja asiointia julkisella liikenteella. Erityisesti tulisi
huomioida toisen asteen koulutuksen saavutettavuus julkisilla
kulkuneuvoilla. Erityisesti Loviisan seutukunnan tarve bussiyhteyksiin yli
maakuntarajan on ilmeinen.

ohjaamalla kasvua kestavalla tavalla niin, ettd muodostuu joukkoliikenteen
harjoittajien kannalta houkuttelevia vaesto- tai tydpaikkakeskittymia.

Koskenkylasta Kouvolan suuntaan on osoitettu liikenteen
yhteystarvemerkintd, mikéa on yhtenevd Kymenlaakson maakuntakaavan
kanssa. Kymenlaakson maakuntakaavan 2040 luonnoksessa Vt6 on esitetty
kehitettdvaksi kaksiajorataiseksi valtatieksi. Merkinta liittyy Kymenlaakson
likennejarjestelman kehittdmiseen, jonka tavoitteena ovat elinkeinoeldman
kilpailukyvyn, saavutettavuuden ja kestavan liikkkumisen edistdminen. Vt6 on
osa valtakunnallisia ja kansainvalisia henkild- ja tavaraliikenneyhteyksia,
joiden liikennemaarat edellyttavat 2+2 kaistaisia keskikaiteellisia paateita.
Uudenmaan puolella kyseinen tie on esitetty ainoastaan valtakunnallisesti
merkittavana yksiajorataisena tiena. Loviisan kaupunki toteaa, etta
kaavaratkaisua on tarpeen uudelleenarvioida.

Valtatie 6 on osoitettu It&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa
valtakunnallisesti merkittdvana yksiajorataisena tiena. Nykyiset tai
ennustetut likennemaarat eivat perustele tien osoittamista
kaksiajorataisena. Kaavaehdotuksen merkintd mahdollistaa tien
parantamisen, eika sulje pois mahdollisuutta kaksiajorataisiin osuuksiin.

Loviisan ja koko Ita-Uudenmaan kannalta joukkoliikenteen ja etenkin
rantaradan selvittdminen ja varaukset ovat keskeisimmat
maakuntakaavassa selvitettavat ja ratkaistavat asiat. Metro palvelee vain
marginaalisesti padkaupunkiseudun tarvetta, muttei itaista Uuttamaata.
Itdisen rannikon liikenteellisen saavutettavuuden puutteet vaikuttavat
kielteisesti alueiden vetovoimaan ja taloudellisiin kehittymismahdollisuuksiin.
Idan suunnan joukkoliikenteen kehittdminen ja ratayhteys luovat puolestaan
edellytyksia Uudenmaan aluerakenteen tasapainoisemmalle kehittamiselle
olemassa olevaan ja suunnitteluperiaatteiden mukaiseen vetovoimaiseen
ymparistdéon. Loviisan kaupunki toteaa, ettd nyt lausuttavana oleva
kaavaehdotus rajoittaa paakaupunkiseudulta itddn suuntautuvaa kasvua ja
kehittamista seka mahdollisesti heikentaa myods Kymenlaakson
kehittymismahdollisuuksia.

Seka Helsingin seudun etta Itd-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavehdotuksissa on kasitelty laaja-alaisesti maakunnan
liikennekysymyksia. Kaavoissa vastataan pitkalla aikavalilla Ita-Uudenmaan
henkildliikenteen tarpeisiin osoittamalla Itarata Porvoo-Loviisa-Kotka -
linjauksena. Myds Kouvolan linjauksen suunnittelu mahdollistetaan
osoittamalla liikenteen pitkan aikavalin yhteystarve. Itd-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavassa on osoitettu arvioidun kasvun edellyttamat
taajamat ja keskukset. Nama kaavaratkaisut tukevat pitkalla aikajanteella
paakaupunkiseudulta itddn suuntautuvaa kasvua ja alueiden kehittamista.
Itdradan toteutuksen edellytyksend on muun muassa Pisararadan ja
Lentoradan rakentaminen. I1t&-Uudenmaan joukkoliikenne perustuu
Iahitulevaisuudessa markkinaehtoiseen linja-autoliikenteeseen.
Maakuntakaavalla ei voi ohjata joukkoliikenteen lilkkenndintia.

Maakunnan kehittdmisen kannalta merkittavat taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykkeet on osoitettu kehittdmisperiaatemerkinndilla. Voimassa
olevissa kaavoissa taajamatoimintojen alueet on osoitettu aluevarauksina.
Kehittamisperiaatemerkinta on osittain ongelmallinen, koska kaavan
oikeusvaikutuksen mukaan sita ei ole maakuntakaavan esitystarkkuuden,
suunnittelutilanteen keskeneraisyyden tai muun vastaavan syyn takia
tarkoituksenmukaista osoittaa selkedsti kohdennettuna aluevarauksena.
Kuitenkin kaupan ratkaisussa tulkitaan tarkasti, sijoittuuko kaupan alue
taajamatoimintojen kehittdmisalueelle vai ei ja tdman mukaan maaraytyy,
paljonko alueelle voidaan sijoittaa paikallista keskustahakuista kauppaa.

Lansi- ja It&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on osoitettu
palvelukeskittymina pienia keskuksia ja -taajamia Lohjalla, Raaseporissa ja
Loviisassa, jotka ovat padosin 2010-luvulla kuntaliitoksien my6ta
hallinnollisen statuksensa menettaneitd entisia kuntakeskuksia tai muita
palvelurakenteen kannalta tarkeitd olemassa olevia taajamia. Naiden lisaksi
merkinnalla on osoitettu ruukkitaajamia, joihin on kehittynyt asumisen ja
tydpaikkojen lisaksi lahi- ja/tai matkailupalveluja. Palvelukeskittymien
osoittamisella pyritddan muodostamaan tasapainoinen maakunnallinen
palveluverkko ja tukemaan olemassa olevien taajamien infraa ja
I8hipalveluja. Palvelukeskittymissé on otettu huomioon myds niiden sijainti
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Lisaksi kaavan yleisten suunnittelumaaraysten mukaan asumista ja
tydpaikkarakentamista on ohjattava ensisijaisesti keskuksiin ja
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeille. Loviisan keskusta on osoitettu
keskustatoimintojen alueena ja palvelukeskittymat on osoitettu Strémforsin
ruukkiin, Liliendaliin ja Koskenkylaan. Lisaksi Loviisan keskustan
l&nsipuolelle on osoitettu kaupan alueen enimmaismitoitukseksi 40 000 k-
m2 erilliselld merkinnalla. Koskenkylaan sijoitettu palvelukeskittyman
sijaintipaikka tukee olemassa olevaa asemakaava-aluetta, mutta on etaalla
jo rakennetusta olemassa olevasta vahittaistavarakaupan suuryksikdsta.
Ratkaisua on syyta selkeyttaa ainakin talta osin.

muihin keskuksiin ndhden, sijainti saavutettavuuden kannalta seka
asukasluku 1,5 km séateellad taajaman keskelta. Palvelukeskittymien vaestot
ovat nykyisin pienimmilldédn noin 500 asukasta ja suurimmillaan noin 1500
asukasta. Kokonaan uusia, viela rakentamattomia alueita ei osoiteta
palvelukeskittymina. Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan ei ole
perusteltua tehda lausuntokohdan perusteella muutoksia.

Kaavaehdotuksen taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen ulkopuolella
Loviisassa ovat mm. seuraavat asemakaavoitetut ja tiiviisti rakennetut
alueet: Valko ja Tesjoki. Koskenkyla, Stromforsin ruukki ja Liliendal on
osoitettu palvelukeskittymina. Kyseisilla asemakaavoitetuilla alueilla on
asumisen ja siihen liittyvien lahipalveluiden kuten paivakotien ja koulujen
ohella myds runsaasti asemakaavoitettuja tydpaikka- ja teollisuusalueita.
Loviisan kaupunki on parhaillaan laatimassa Valkon ja sen lahialueiden
osayleiskaavaa ja sinne ollaan osoittamassa asumis- ja
tydpaikkarakentamista. Valkossa on jo nyt maakunnallisesti merkittava
satama siihen liittyvine tydpaikka- ja teollisuusalueineen, joiden kilpailukyvyn
ja tulevaisuuden mahdollisuuksien edistdmiseen osayleiskaavatydkin tahtaa.
Alueelle on tullut ja myds suunniteltu huomattavaa taydennysrakentamista ja
lisksi alueen joukkoliikenteen toimintaedellytyksia pitda edelleen vahvistaa.
Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta tuleekin laajentaa huomattavasti
vahintaankin Valkon ja Tesjoen suuntiin. On oleellista, ettéd kaupunki voi itse
paattaa ja maaritella tiivistettavat ja tdydennettavat alueet seka parantaa
joukkoliikenteen edellytyksia olemassa olevassa rakennetussa ymparistdossa
sita tukevalla rakentamisella.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke osoittaa kunnassa ensisijaisesti
kehitettavat alueet eika sulje pois taajamatoimintojen kehittamista Valkon ja
Tesjoen alueilla. Kaavan yleisissa suunnittelumaarayksissa todetaan:
"Maakuntakaavassa osoitettujen keskusten, palvelukeskittymien ja
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin-
ja tydpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyddyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkumisen
edellytykset." Nain ollen maakuntakaava tukee myds Loviisassa
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden ulkopuolelle sijoittuvien
olemassa olevien taajamien kehittdmistd yhdyskuntarakennetta
tehostamalla, ja sité kautta kestavan liikkumisen edellytyksien
parantamisedellytyksia. Taajamatoimintojen kehittamisvydhyketta ei ole
tarpeen laajentaa Valkon ja Tesjoen alueille.

Stromforsin ruukkiin on sijoitettu kaupan ohjaukseen liittyva
palvelukeskittyman maakuntakaavamerkinta, joka on nimetty
Ruotsinpyhtaaksi. Nimi tulee muuttaa Stromforsin ruukki -nimeksi.
Ruotsinpyhtaa on koko laajan kaupunginosan nimi. Myés muut mahdolliset
ruukkiin liittyvat viittaukset tulisi nimeta talla nimella.

Kohteen nimi on Merkinnat ja maaraykset -asiakirjassa esitetty lausunnon
antajan esittdamassa muodossa "Stromforsin ruukki". On perusteltua
tarkistaa, ettd kohteen nimi esitetdan samalla tavalla myds muissa kaavaan
liittyvissa aineistoissa kuten Uudenmaan liiton kaavakarttapalvelussa.

Loviisan kaupunki muistuttaa kantanaan, etta Loviisan Hastholmenin
voimalaitoksen jatkomahdollisuudet voimantuotannossa tulee sailyttaa
kaavassa. Myos muille energiantuotantomuodoille tulee luoda
mahdollisuudet. 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoiman tuotantoon
soveltuvien alueiden sailyttaminen tukee tata tavoitetta.

It&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa Loviisan Hastholmenin
ydinvoimala on osoitettu en/y -merkinnalla (energiahuollon alue, jolle saa
sijoittaa ydinvoimaloita). Vaihemaakuntakaava mahdollistaa voimalaitoksen
jatkomahdollisuudet.
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Kaavassa on osoitettu laivavayla Valkon satamaan seka Hastholmenin
voimalaitokselle. Valkon satama on osoitettu sataman kohdemerkinnalla.
Kohdemerkilla osoitetaan alueita valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
merkittdvaa satamatoimintaa sek& muuta siihen liittyvaa toimintaa varten.
Loviisan kaupunki pitda naita merkintdja hyvina.

Merkitaan tiedoksi.

Loviisan kaupunki kannattaa Fortumin ehdottamaa selvitysta nk.
yhteiskayttétunnelin rakentamisesta yhdyskuntateknisen huollon ja
mahdollisesti muidenkin kiinnostuneiden kayttdon Loviisasta
paakaupunkiseudulle (linjausvaraus). Yhteiskayttétunneleista on ilmeisen
hyviad kokemuksia erityisesti pk-seudulla. Tunnelia puoltaisivat mm.
turvallisuus-, korjaus-, kunnostus-, uusimis- ja huoltondkdkulmat seka eri
prosesseissa syntyvien lampdohavididen kaytdén tehostamismahdollisuudet —
kaytanndssa Loviisan ydinvoimalan ylijadmalampd seka Porvoon
Kilpilahden prosesseissa syntyvien lampgéjen hyotykayttd. Tunneleissa olisi
mahdollisuus suunnitella myds varastoja lampd- ja sahkdenergialle.
Mahdollisia tunnelin kayttotarkoituksia voisivat olla ainakin sahkon ja datan
siirtoverkot, maakaasuverkko, kaukolampdverkko, vesiverkot,
energiavarastot, mahdollisuus lentopetrolin siirrolle seka tilat tuleville,
innovatiivisille yhdyskuntateknisille ratkaisuille.

Osoitetaan kaukolammon siirron ja teknisen huollon yhteiskayttétunneli
kehittdmisperiaatemerkinnalld "Kaukoldmmon siirron yhteystarve”
Kilpilahden T/kem-alueelta seka Loviisan ydinvoimalan alueelta
paakaupunkiseudulle.

Virkistysalueiden ja virkistyskayton kohdealueiden osalta tulisi harkita
muutoksia. Virkistysalueena lueteltu Fantsnas on rajattu kartoilla oleellisesti
vaarin tai nimi on vaara. Virkistyskayton kohteena esiin voisi nostaa
kaupungin omistamat Sarkjarven uimaranta alueen, Kukuljarven
laavurannan alueen, Hopomjarven uimarantakalliot sekd Dunkahallan ja
Krakholmenin saaret.

Luonnosvaiheen jalkeen Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa osoitettu
Fantsnasin virkistysalueen nimi on muutettu Hassjeholmenin
virkistysalueeksi maastokartan nimiston perusteella. Nimi on mainittu myos
litekartalla V3. Alueen rajausta ei ole luonnosvaiheen jalkeen muutettu.
Alueelta on tunnistettu maakunnallisia luontoarvoja Zonation-analyysissa
(Uudenmaan liiton julkaisuja E 145 - 2015). Lausunnossa mainitut
kaupungin omistamat virkistysalueet ovat kooltaan pienia (alle 5 ha), joten
niitd ei osoiteta maakuntakaavassa.

Rannikko, saaristo ja Kymijoen Iantinen haara ovat merkittavia matkailun
vetovoimatekijoita Loviisassa. Itdisen Suomenlahden potentiaali matkailun
kehittdmisessa korostuu Helsingista lanteen suuntautuvan veneilymatkailun
ruuhkautumisena. Uudenmaan rajalla on merkittavasti kehittyva
matkailukokonaisuus liittyen Kymijokeen ja Strémforsiin, joka jatkuu
edelleen Kymenlaakson puolella Pyhtaalla Stockforsista, Sirius Sportin
kautta Munapirttiin ja Kaunissaareen. Kymenlaakson maakuntakaavassa
alueelle on osoitettu matkailun kehittdamisen kohdealue.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa 2050 —-maakuntakaavaehdotuksessa matkailua ei ole nostettu
erityiseksi teemaksi vaan matkailua kasitelldadn muiden teemojen sisalla.
Kaavaluonnoksessa on kuitenkin huomioitu mm. Stromforsin

MLY-alueiden tarkoituksena on turvata paaasiassa metsatalouskaytéssa
olevia, pinta-alaltaan laajoja ja yhtenaisia metsaalueita, jotka ovat
maakunnan ekologisen verkoston kannalta merkittavia. Alueita kaytetaan
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matkailutoiminnan nakdkulmasta arvokas laaja yhtenainen metsaalue, joka
ulottuu mm. Kukuljérven vaellusreitin ymparistoon. Se on osoitettu kaavassa
merkinnalld 'Metsatalousvaltainen alue, joka on laaja, yhtenainen ja
ekologisen verkoston kannalta merkittava’'. Merkintaan liittyvassa
kuvauksessa ja maarayksessa ei ole kuitenkaan huomioitu luontomatkailun
kehitysnakdkulmaa, mika Strémforsissa olisi ilmeinen
kehittdmismahdollisuus.

paaasiallisen kayttdtarkoituksen lisaksi myds muihin tarkoituksiin. Myos
luontomatkailun kehittdminen alueella on mahdollista. Maakuntakaava ei
ohjaa matkailun kehittdmista, vaan kehittdmistoimenpiteet on sovittava ja
paatettava yhteistydssd maanomistajien kanssa myos Stromforsin MLY-
alueella.

Veneilyn runkovaylat tulisi osoittaa matkailun kannalta merkittaviin
veneilysatamiin saakka. Loviisassa veneilyn runkovayla tulisi ulottaa
Laivasillalla sijaitsevaan vierasvenesatamaan asti. Vastaavasti veneilyn
kannalta merkittdvd Ruotsinpyhtdan saariston ns. sisdvayla tulee osoittaa
maakuntakaavassa. Merellisyyden ja saariston merkitys elinkeinojen,
matkailun ja vapaa-ajantoimintojen kannalta ei juurikaan konkretisoidu
kaavaehdotuksessa.

Veneilyn runkovaylat on esitetty Itd&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa
Vaylaviraston rekisterien mukaisella tavalla. Merkintatavan muuttamiselle ei
ole tarvetta. Kaavan yleismaarayksissa on huomioitu saariston ja rannikon
kehittdminen elinkeinojen, matkailun ja vapaa-ajantoimintojen kannalta.

Malmin lentokenttaa tai sitd korvaavaa pienlentokenttaa ei ole osoitettu
Uusimaa 2050 -kaavan ehdotuksessa. Maakunnallisesti merkittavaa
lentoliikennettd mahdollistavaa kenttaa koskevat ratkaisut tulee esittda
oikeusvaikutteisessa maakuntakaavassa. Kulttuuriympariston nakékulmasta
kenttd on kuitenkin tunnistettu valtakunnallisesti merkittavana rakennettuna
kulttuuriymparisténa, joka tulee sailyttda. Maakuntakaava edistaa
kansainvalisesti korkeatasoisen ilmailuarkkitehtuurin ympariston sailymista
parhaiten osoittamalla kenttd maakuntakaavassa lentokenttana.
Kulttuurihistoriallisen arvon sailymisesta on lausunut Museovirasto
lausunnossaan MV/31/05.01.01/2018.

Nykyisid harrasteilmailun kenttia ei esiteta
vaihemaakuntakaavaehdotuksissa, koska niiden merkitys on
henkildliikkenteen ja kuljetusten kannalta vahainen.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Malmin nykyinen lentokenttdalue
on osoitettu taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeena seka
valtakunnallisesti merkittdvana kulttuuriymparistona.
Vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on otettu asianmukaisesti huomioon
kentan tdamanhetkinen sopimus- ja paatostilanne seka ratkaisut, jotka
koskevat viranomaistehtavien uusia sijoituspaikkoja. Malmin kenttaa
korvaavan uuden kentan osoittamisesta ei ole tehty viranomaispaatosta.
Malmin lentokentan osoittamiseen vaihemaakuntakaavassa ei ole
edellytyksia. Alueen kulttuurihistorialliset arvot on huomioitu
ominaisuusmerkinnalla.

Uusimaa 2050 —maakuntakaavaa on valmisteltu kiireella. Kiirehtiminen
vaarantaa aidon osallistumisen ja mahdollisuuden vaikuttaa tarkeaan
Uudenmaan tulevaisuutta pitkalle ohjaavaan kaavaan.

Vaihemaakuntakaavojen valmistelussa on noudatettu MRL:n edellyttamia
osallistumis- ja kuulemismenettelyja. Kaavojen laadinnassa ovat olleet
mukana seuduittaiset asiantuntijaryhmat seka poliittiset ohjaustoimikunnat.
Lisaksi on ollut laajaa vuorovaikutusta kuntiin ja muihin sidosryhmiin.

Toimenpiteet: Tarkistetaan, ettd kaavaan liittyvissa aineistoissa on yhdenmukaisesti kdytdssa nimi 'Stromforsin ruukki’, osoitetaan kaukoldmmodn siirron ja teknisen

huollon yhteiskayttétunneli kehittdmisperiaatemerkinnalla.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Myrskylan kunta pitaa valtatie 6 merkitsemista maakuntakaavaan
valtakunnallisesti merkittdvana yksiajorataisena tiena positiivisena. Tien
1605 (Myrskyla-Porvoo) Myrskylan paan nostamista Juornaankylaan saakka
niin ikdan seudullisesti merkittavaksi tieyhteydeksi pidetaan hyvana, mutta
tien loppuosa Juornaankylasta Porvooseen tulee sekin samoin korottaa
luokaltaan. Taman lisaksi kunta korostaa, etta nyt sedullisiksi merkittaviksi
tieyhteyksiksi varattujen teiden yllapitoon on varattava kaikissa tilanteissa
riittdva rahoitus.

Itd&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa on varauduttu I1ta-Uudenmaan
kasvuun osoittamalla seudullisesti merkittavina teita, jotka virallisen
luokituksen mukaan ovat paikallisesti merkittavia kuten tieyhteys valilla
Myrskyla-Juornaankyla-Askola. Nopein yhteys Myrskylan ja Porvoon valilla
kulkee nykyisin mt 167 ja vt 7 kautta. Kaavaratkaisulla pyritdan turvaamaan
ensisijaisesti tdman yhteyden toimivuus. Uusien seudullisesti merkittavien
teiden osoittamiseen ei ole tarvetta. Teiden yllapidon rahoitusta ei ratkaista
maakuntakaavoituksen yhteydessa.

Lisaksi itdisen raideyhteyden ohjeellinen linjaus Keravalta Porvooseen ja
edelleen pitkalla aikavalilla toteutettavana ohjeellisena linjauksena
Porvoosta Loviisan suuntaan ndhdaan perusteltuna, samoin kuin
vaihtoehtoisen suunnan varaaminen liikenteen pitkan aikavalin
yhteystarvenuolella Kouvolan suuntaan. Myrskylan kunnan osalta
molemmat linjausvaihtoehdot parantavat itdisen Uudenmaan
saavutettavuutta ja edistavat tavoiteltua padkaupunkiseudun ja koko
Uudenmaan tasapuolistavaa seka kestavaa kasvua. Itéisen raideyhteyden
toteutuminen vaatii niin ikdan paakaupunkiseudun, erityisesti lentoaseman
suuntaan suunniteltujen raideyhteyksien realisoitumista.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Mantsalan kunta toteaa, ettd aiemmissa lausunnoissa esitettyja pyyntoja on
osittain otettu huomioon lausunnossa kuvatulla tavalla.

Merkitaan tiedoksi.

Méantsalan kunta uudistaa pyynnon, ettd Mantsalan aseman kohdalle
merkittaisiin joukkoliikenteen vaihtopaikka, jotta kuntalaiset voisivat kayttaa
myds nyt moottoritielld kulkevaa noin 70 pikavuoroa, jotka eivat pysahdy
Mantsalassa. Tama helpottaisi mm. ilimastotavoitteisiin paasemista
Mantsalan osalta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa on joukkoliikenteen
vaihtopaikkoina merkitty pysakit ja asemat, joissa séateittinen
joukkoliikennekaytava risteda joko toisen sateittisen
joukkoliikennekaytavan tai paakaupunkiseudun joukkoliikenteen
runkoyhteyden kanssa. Mantsalan asemaa ei nain ollen ole perusteltua
osoittaa joukkoliikenteen vaihtopaikkana.

Aiemmasta lausunnosta on unohtunut maininta siita, etta Salinkda-Soukkion
lainvoimaisen osayleiskaavan ja Uusimaa-kaava 2050:n merkinnat
Salinkaan kohdalla eivat ole MLY-merkinnan osalta yhtenevia.

Maakuntakaava ei ole voimassa lainvoimaisen yleiskaavan alueella. MLY-
alue on rajattu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa
yleispiirteisella tasolla. Merkinnan suunnittelumaarayksen mukaan "alueen
sailyminen yhtenaisena on turvattava valttamalla alueen pirstomista muulla
maankaytolla siten, etta syntyy alueen kokoon nahden vaikutuksiltaan laaja-
alaisia, pysyvia tai pitkakestoisia liikkumisesteitd." Pirstomiseksi ei
kuitenkaan katsota esimerkiksi haja-asutusta tai hajarakentamista tai
maatalouselinkeinoon liittyvien sivuelinkeinojen harjoittamista. N&in ollen
osayleiskaavan merkinnat MT-3 ja MT-4 eivat ole ristiriidassa
maakuntakaavan MLY-merkinnan kanssa. Maakuntakaavan MLY-alueet ja
Salink&a-Soukkion lainvoimaisen osayleiskaavan MLY-alueet eivat ole
yhtenevat, mutta eroavaisuudet voidaan katsoa selittyvan yleispiirteisen
kaavaratkaisun tdsmentymisena yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Kunnanhallitus yhtyy Kuuma-kuntien yhteiseen lausuntoon.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.



Nurmijarven kunta esittaa lausuntonaan Kuuma-seudun lausunnon lisaksi
seuraavaa:

KUUMA-seudun lausunnon osalta vastine esitetaan kyseisen lausunnon
yhteydessa.

Nurmijarvi toivoo, ettd taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke-merkinnan
tulkinnasta kdydaan keskustelu Nurmijarven kunnan kanssa ennen
seuraavaa kaavavaihetta. Lisdksi kunta varaa mahdollisuuden esittaa
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeiden laajentamista/tarkentamista
Kirkonkylan osalta neuvottelujen yhteydessa. Kirkonkylan osalta
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen rajauksen tulee ulottua
voimalinjan pohjoispuolelle kuten Kirkonkylan osayleiskaavaluonnoksessa.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta on perusteltua laajentaa
Kirkonkylan pohjoispuolella ottaen huomioon MAL2019 -suunnitelma.

Nurmijarvi pitéda oikeana ratkaisuna osoittaa Rajaméaki keskuksena ja nain
ollen tukea sen kehittymista ja elinvoimaisena sailymista.

Merkitaan tiedoksi.

Nurmijarvella llvesvuoren ja Mayrankallion alueille on osoitettu laaturajoitettu
kaupan alue. llvesvuoren alueelle tulee osoittaa 50 000 k-m2 kaupan
kerrosalaa. llvesvuoren alue on helpommin saavutettavissa moottoritielta
kasin kuin Mayrankallion alue. Nain ollen se on vetovoimaisempi alue
kaupan toimijoiden kannalta. Koska kyseessa on laaturajoitettu kaupan alue,
se ei vaikuta Nurmijarven taajamien keskusta-alueiden elinvoimaisuuteen.
Kaavassa on osoitettu vaestomaaraltaan pienemmille paikkakunnille
enemman laaturajoitettua kaupan kerrosalaa kuin Nurmijarvelle. Taman
lisaksi lahekkain sijoittuvien kuntien alueella on osoitettu kullekin
Nurmijarvea suurempia maaria laaturajoitettua kaupan kerrosalaa.

Kunnalle osoitettua tilaa vaativan kaupan yhteenlaskettua
enimmaismitoitusta ei ole perusteltua lisatd. Maakuntakaavassa on osoitettu
uutta tilaa vaativan kaupan liiketilaa enemman kuin mitd Nurmijarven
kunnan liiketilan tarve on. Vaihemaakuntakaavaehdotuksessa Mayrakallioon
ja llvesvuoreen osoitettujen kaupan alueiden enimmaismitoitukset on
kuitenkin perusteltua vaihtaa keskenaan. Paremmin saavutettavan
llvesvuoren alueen enimmaismitoitus on talléin 50 000 k-m2 ja viela
rakentamattoman Mayrakallion enimmaismitoitus on 30 000 k-m2.

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalue-merkinta on osoitettu VT
25:n varrelle VT 3:n lansipuolelle. Tosiasiallisesti merkinnan mukainen
toiminta tulee sijoittumaan Hyvinkaan alueella myds VT 3:n itapuolelle.
Kaavamaarayksen mukaan alueen sijainti ja laajuus on maariteltava
tarkemmin yksityiskohtaisessa suunnittelussa siten, ettd se muodostaa
riittdvan laajan toiminnallisen kokonaisuuden. VT 3 on luonteeltaan
merkittdva aluetta jakava elementti ja ei voida todeta, ettd sen molemmin
puolin sijoittuva tuotannon ja logistiikan alue muodostaisi toiminnallisen
kokonaisuuden. Em. merkinta tulisi olla myds VT 3:n itdpuolella, jotta
voidaan varmistua sen tarkoittavan myds VT 3:n itapuolta. Nain ollen ei
jatkossa olisi vaaraa, etta merkintaa tulkitaan suppeasti sen sijainnin ja
ulottuvuuden osalta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotukseen on perusteltua osoittaa
oma tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalueen merkinta
Hyvinkaalle ja Nurmijarvelle. Muutoksella varmistetaan naiden alueiden
toiminnalliset edellytykset.
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Nurmijarvelld Rajamaen alueella VT 25:n kaksiajorataista osuutta tulee
jatkaa lanteenpain nykyisen Rajamaentien liittyman lansipuolelle ja samalla
nykyinen Rajamaentien liittyma pitaa linjata Herusten nykyiseen
eritasoliittymaan. VT 25:n aluevaraussuunnitelma on valmistunut
alkuvuodesta 2019, ja siina on esitetty em. ratkaisu. Jo vuoden 2010 VT 25
kehittdmissuunnitelmassa oli esitetty sama ratkaisu.

Valtatie 25 kaksiajorataiset osuudet esitetdan kaavaehdotuksessa ELY-
keskuksen Vt25 Hanko-Mantsala hankearvioinnin ja kehittdmisselvityksen
mukaisesti. Valtatie 25 kaksiajorataiset osuudet on perusteltua tarkistaa ja
tehdd kaavaehdotukseen lausunnossa esitetyt muutokset.

Nurmijarven kunta pitda hyvana, ettd Klaukkalan radan varaus sailyy
maakuntakaavassa tulevaisuuden mahdollisuutena.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavassa on useita geologisesti arvokkaita muodostumia Nurmijarven
alueella, jotka ilmeisesti periytyvat seutukaavoista ja aiemmista
maakuntakaavoista. Naista kohteista tulisi olla kodekortit, joista ilmenisivat
kohdetta koskevat arvot seka se, mihin selvitykseen/ohjelmaan kunkin
kohteen merkinta perustuu.

Ominaisuusmerkinnalla arvokas geologinen muodostuma osoitetaan
harjujensuojeluohjelman mukaiset valtakunnallisesti arvokkaat harjualueet,
vahvistettujen maakuntakaavojen arvokkaat harjualueet, valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaat kalliomaisema-alueet, sekd maakunnallisesti
arvokkaat moreenimuodostumat seka tuuli- ja rantakerrostumat. Arvokkaat
geologiset muodostumat on osoitettu litekartalla V6. Liitekarttaan liittyy
kohdeluettelo, jossa on ilmoitettu lisatietona kohteen tyyppi (arvokas
kallioalue / harjualue / moreenimuodostuma / tuuli- tai rantakerrostuma).

Kaavaprosessissa on lisatty useita vedenhankinnan kannalta arvokkaita
pintavesialueita verrattuna voimassa olevaan maakuntakaavaan.
Kaavaselostuksessa ko. kohdan vaikutusten arvioinnin kohdalla on todettu,
ettd vedenhankinnan kannalta arvokkaat pintavesialueet rajoittavat
ymparistd6a kuormittavien toimintojen sijoittumisedellytyksia, ohjaavat
rakentamista ja edellyttavat yhdyskunnilta, haja-asutukselta ja loma-
asutukselta seka elinkeinotoiminnalta tehostettuja
vesiensuojelutoimenpiteita. Tata rajoittavuuden tulkintaa tulee avata
selostuksessa. Nyt selostuksessa ei ole asiaa selostettu lainkaan. Asiaa
tulisi pohtia myos ymparistdlupaa edellyttavien toimintojen kannalta kuten
esimerkiksi 13jitys ja kallion louhinta ja maakuntakaavan merkintdjen
merkitysta ymparistélupaprosessissa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa esitettavat vedenhankinnan
kannalta arvokkaat pintavesialueet perustuvat Uudenmaan ELY-keskukselta
saatuihin tietoihin. Kaavaselostusta tdydennetdan vedenhankinnan kannalta
arvokkaita pintavesia koskevan tulkinnan osalta.

Nurmijarvellda Myllykosken ja Kirkonmaen merkittavien kulttuuriymparistdjen
merkinnat peittyvat kartan mittakaavassa muiden merkintdjen alle.

Kulttuuriymparistdmerkintdja koskevaa esittamistapaa muokataan siten, etta
kaikki seutujen vaihemaakuntakaavoissa osoitettavat alle 100 ha
kulttuuriymparistdalueet, jotka ovat laajemman ja yhtenaisen
kulttuuriymparistdja osoittavan ominaisuusrasterimerkinnan ulkopuolella,
osoitetaan kohdemerkinnalla. Siten osoitetaan Myllykosken ja Kirkonméaen
alueet kulttuuriymparistdjen kohdemerkinnalla.

Kaanaan metsan Natura alue on hyva esimerkki siita, etta kohteen
merkinnasta ei vality tieto, etta kyseessa on Natura-kohde pallorasterin
puuttuessa merkinnasta.

Tarkistetaan Kaanaan metsan Natura-alueen merkintatapaa kaavakartalla.
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Nurmijarvi pitdd hyvana, etta Vantaanjoen varren virkistyskayton kohdealue | Merkitaan tiedoksi.
on poistettu Nukarin etelapuolelta.

Toimenpiteet: Laajennetaan taajamatoimintojen kehittdmisvyohykettd Kirkonkylan pohjoispuolella, vaihdetaan Mayrakallioon ja llvesvuoreen osoitettujen kaupan
alueiden enimmaismitoitukset keskenaan, osoitetaan omat tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalueen merkinnat Hyvinkaalle ja Nurmijarvelle, muutetaan
valtatie 25 kaksiajorataisia osuuksia, tdydennetaan kaavaselostusta vedenhankinnan kannalta arvokkaita pintavesia koskevan tulkinnan osalta, osoitetaan kaikki alle
100 ha kulttuuriymparistdalueet, jotka ovat laajemman ja yhtenaisen kulttuuriymparistéja osoittavan ominaisuusrasterimerkinnan ulkopuolella, kohdemerkinnalla ja

siten osoitetaan Myllykosken ja Kirkonmaen alueet kulttuuriymparistdjen kohdemerkinnalla, tarkistetaan Kaanaan metsan Natura-alueen merkintatapaa
kaavakartalla.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Pornaisten kunta

Lausunnon keskeinen sisilto tiivistettyna

Pornaisten kunnalla ei ole huomautettavaa Uusimaa-kaavan 2050
ehdotusvaiheen kokonaisuudesta.

Merkitaan tiedoksi.

Vastine

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Rakennesuunnitelma ja maakuntakaavaehdotukset seka Uusimaa-kaavan
2050 toteuttamisohjelma jatkavat edelleen voimakkaasti
paakaupunkiseudun painottumista lanteen ja pohjoiseen. Itdinen
kehityskaytava, Sipoo, Porvoo ja koko muu itainen Uusimaa, jaa
vaatimattomaan asemaan muihin suuntiin ndhden. Tama ei edusta
Uudenmaan aluerakenteen tasapainoista kehittamista. Erityisesti tie- ja
rataverkon kehittdmisessa heijastuu edelleen ajatus siita, ettd idan suunta
on reservialuetta kehityksen painottuessa Keski- ja Lansi-Uudellemaalle.
Maakuntaa tulee kehittéda tasapuolisesti myds liikkenneverkon osalta.
Rakennesuunnitelmassa tulee idan suunnan joukkoliikenteen ja maankaytdn
kehityskaytava osoittaa vahintaankin toisen vaiheen hankkeena Porvooseen
saakka ja ratkaisun tulisi myos nékya voimakkaammin
maakuntakaavakartalla kehittamismerkinndissa.

Seka Helsingin seudun etta Itd-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavehdotuksissa on kasitelty laaja-alaisesti maakunnan
liikennekysymyksia idan suuntaan. Kaavoissa vastataan pitkalla aikavalilla
Ita-Uudenmaan henkildliikenteen tarpeisiin osoittamalla Itarata Porvoo-
Loviisa-Kotka -linjauksena. Itarata osoitetaan toteuttamisohjelmassa
Porvooseen asti toisen vaiheen hankkeena. Myos rakennesuunnitelmaa on
perusteltua paivittaa siten, ettd tama osuus osoitetaan toisen vaiheen
hankkeena. Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa on osoitettu arvioidun
kasvun edellyttdméat taajamat ja keskukset. Nama kaavaratkaisut tukevat
pitkalla aikajanteelld paadkaupunkiseudulta itddn suuntautuvaa kasvua ja
alueiden kehittdmista. Itdradan toteutuksen edellytyksend on muun muassa
Pisararadan ja Lentoradan rakentaminen. Ita-Uudenmaan joukkoliikenne
perustuu lahitulevaisuudessa markkinaehtoiseen linja-autoliikenteeseen.

Tikkurila-Porvoo kaupunkiradan selvityksessa, joka laadittiin nopealla
aikataululla, 16ydettiin radalle maastokaytava, joka kulkee Tikkurilasta
valtatien 7 pohjoispuolta seuraillen Porvoon Kuninkaanporttiin. Selvityksen
tulosten perusteella ei kaupunkirataa osoiteta ja
maakuntakaavaehdotuksessa esitetdan itdan kulkevan radan linjauksena
edelleen vain Lentokentan kautta kulkevaa itérata. Kaavaehdotuksen
toteuttamisohjelmassa Lentorata ja sen jatkeena oleva itaradan osuus
Porvooseen asti on nyt kuitenkin luokiteltu toisen toteutusvaiheen
hankkeisiin eli ennen vuotta 2050 toteutettaviin hankkeisiin. Téma on
tulkittavissa parannuksena aikaisempaan luonnosvaiheeseen verrattuna.
Paakaupunkiseudun tydssakayntialueella myos itdan suuntautuvan
joukkoliikennevaylan kehittdminen edistdad koko maakunnan
ilmastontavoitteiden saavuttamista sekd mahdollistaa maakunnan
tasapainoisen aluerakenteen kehittamisen.

Merkitaan tiedoksi.

lImastonmuutoksen torjunta tulee vaistdmatta aiheuttamaan muutoksia
ihmisten liikkumisvalinnoissa. Maakuntakaavan tulee mahdollistaa
tulevaisuuden ratkaisut, jotka mahdollistavat siirtymisen palveluihin
perustuvaan, kestavien likkumismuotojen liikennejarjestelmaan. Iltaiset
raideyhteydet ovat merkittdvid Uudenmaan ja Porvoon seka koko itaisen
Suomen ja Pietarin raideliikenneyhteyksien kannalta. Maakuntakaavan tulee
mahdollistaa tulevaisuuden ratayhteydet eika sulkea pois
kehittamismahdollisuuksia. Valtakunnan tason liikennejarjestelman
kehittamispaatoksille pitda jaada riittavasti tilaa. Porvoo pitda hyvana

Seka Helsingin seudun ettd Itd-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavehdotuksissa on k&sitelty laaja-alaisesti maakunnan
likennekysymyksia idan suuntaan. Kaavoissa vastataan pitkalla aikavalilla
It&-Uudenmaan henkiléliikenteen tarpeisiin osoittamalla Itarata Porvoo-
Loviisa-Kotka -linjauksena. Myds Kouvolan linjauksen suunnittelu
mahdollistetaan osoittamalla liikenteen pitkan aikavalin yhteystarve. ltaradan
ratkaisujen osalta tarkennetaan kaavaselostusta ja toteuttamisohjelmaa.
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ratkaisuna sita, ettd maakuntakaava mahdollistaa tdssa vaiheessa
molemmat itaratavaihtoehdot, seka Kotkan ettd Kouvolan kautta.
Kaavaselostus ja kaavan toteuttamisohjelmaa tulee tarkentaa itdradan
ratkaisujen osalta.

Kaavaehdotuksessa on osoitettu itaiselle Uudellemaalle kaavaluonnosta
enemman seudullisesti merkittavia tieosuuksia, mutta ei viela riittavasti.
Porvoon kaupunki katsoo, ettad seudullisesti merkittavina teina tulee osoittaa
vield Porvoo - Myrskyld maantie seka Porvoon itdinen ohikulkutie saaristoon
suuntautuvana merkittdvana tieyhteytena. Voimassa olevassa
maakuntakaavassa on Itdradalta erkaneva ratayhteys Tolkkisten satamaan.
Maakuntakaavaehdotuksessa ratayhteytta ei enda ole osoitettu eika
muutokselle ole esitetty perusteita eika varauksen poistamista ole missaan
erikseen selvitetty. Menettelya ei voida pitaa perusteltuna.

Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa on varauduttu [t&-Uudenmaan
kasvuun osoittamalla seudullisesti merkittavina teita, jotka virallisen
luokituksen mukaan ovat paikallisesti merkittavid. Nopein yhteys Myrskylan
ja Porvoon valilla kulkee nykyisin mt 167 ja vt 7 kautta. Kaavaratkaisulla
pyritddn turvaamaan ensisijaisesti taméan yhteyden toimivuus. Uusien
seudullisesti merkittavien teiden osoittamiseen ei ole perusteita.

Tolkkisten satamaan johtava rata jouduttaisiin liittdmaan Itarataan. Itarata
tullaan toteuttamaan nopeana henkiléliikenteen ratana, johon ei voi liittaa
tavaraliikenteen ratoja. Tasta syysta Tolkkisten satamaan johtavaa rataa ei

ole perusteltua osoittaa I1td-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotuksessa.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden merkintatapa on parantunut
kaavaluonnokseen verrattuna. Porvoon osalta kehittdmisvydhyketta on
myos vahaisesti laajennettu. Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta tulee
kuitenkin viela laajentaa lounaaseen Tolkkisten suuntaan seka myds idan ja
kaakon suuntaan, jotta kaupunki voi itse paattaa ja maaritella tiivistettavat ja
taydennettavat alueet seka parantaa joukkoliikenteen edellytyksia
asuinalueilla.

Maakuntakaavan rajaus ottaa kantaa taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeen laajuuteen periaatetasoisesti. Maakuntakaava
mahdollistaa taajamatoimintojen kehittdmisen nykyiseen rakenteeseen
tukeutuen tiivistamalla ja tdydentamalla jo nyt seka Tolkkisten alueella etta
idan ja kaakon suunnalla. Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen
rajaukseen tehdaan vahainen tarkistus Tolkkisten alueella.

Porvoon keskusta on osoitettu kohdemerkinnalla keskustatoimintojen alue,
keskus. Samalla merkinnalla on osoitettu hyvin erilaisia keskuksia seka
paakaupunkiseudulla, kehysalueella ja muualla Uudellamaalla. Kaikilla
nailld 54 keskuksella on samat kaavamaaraykset seka mm. kaikille naille
keskuksille voidaan sijoittaa merkitykseltaan seudullisia vahittaiskaupan
suuryksikoita eika enimmaismitoitusta ole osoitettu. Keskus -merkinnat eivat
ilmenna keskusten profilointia, jotka on esitetty Uudenmaan liiton julkaisussa
Uudenmaan keskustaprofiilit. Palvelukeskittymien ja keskusten merkinnat
eivat ole myoskaan yhteismitallisia suhteessa tausta-aineistoissa esitettyihin
maankaytdllisiin 1ahtdkohtiin eivatkd ne kohtele tasapuolisesti koko
Uuttamaata. Esimerkiksi 42700 asukaan Nurmijarvelld on kolme keskus -
merkintad (Nurmijarvi, Rajamaki, Klaukkala) ja kaksi kaupan alue -
kohdemerkintda. Porvoon kaupunki katsoo, ettéd seutukeskukset Porvoo,
Hyvinkaa, Lohja ja Tammisaari, pitaisi osoittaa seutukeskusmerkinnalla
maakuntakaavassa. Seutukeskuksilla on oma roolinsa kestavassa
aluerakenteessa ja ne ovat korkean tydpaikkaomavaraisuuden omaavia
laajemman vaikutusalueen keskuksia.

Seutujen vaihemaakuntakaavoissa ei osoiteta erikseen seutukeskuksia.
Seutukeskuksilla ei ole kaupan lainsdadanndén muututtua erilaista kaupan
ohjaustarvetta, mik& on ollut aikaisemmin keskeisin syy seutukeskusten
osoittamiseen.

Vaihemaakuntakaavoissa esitettava keskusverkko muodostuu
valtakunnankeskuksesta seka vaestoltdan ja tydpaikoiltaan suurimmista
keskuksista, jotka ovat kestavasti saavutettavia. Myds keskuksen rooli
kunnan hallinnollisena keskuksena on tarkea kriteeri. Uudenmaan liiton
keskusanalyysi seka saavutettavuusselvitykset nostivat esille nykytilanteen
keskuskriteerit tayttavat keskukset. Lisaksi on osoitettu joitakin muita
keskuksia, joilla on todettu olevan tulevaisuudessa merkitysta kehitettdessa
tasapainoista alue- ja palvelurakennetta.

Vaihemaakuntakaavoissa keskustatoimintojen alueina, keskuksina, on
osoitettu nykyiset ja tulevaisuuden suurimmat ja toiminnoiltaan

monipuolisimmat paakaupunkiseudun alakeskukset seka kaupunki- ja
kuntakeskukset, joiden vaestopohja tai alueellinen sijainti mahdollistaa
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monipuolisten palvelujen jarjestamisen. Keskukset ovat myos hyvin
joukkoliikenteelld saavutettavia. Porvoo, Hyvinkaa, Lohja ja Tammisaari
tayttavat kaupunkikeskuksina edelld mainitut kriteerit. Seutukeskuksiin ei liity
muista keskuksista poikkeavaa ohjaustarvetta, joten niitéd koskevalle
erilliselle merkinnalle ei ole tarvetta.

Porvoon kaupunki katsoo, etta kolmen erillisen seudun vaihekaavan
laatiminen on turhaa ja vaikeuttaa maakuntakaavakokonaisuuden
hahmottamista sekd maakuntakaavojen tulkintaa. Porvoo on kiinted osa
metropolialuetta ja maankaytdn seka likkumisen ratkaisut Helsingin
seudulla vaikuttavat myos Porvoon tulevaan kehitykseen ja asukkaiden
arkeen. Sipoon ja Porvoon rajalla on epaselvia merkintéja sen takia, etta ne
kuuluvat eri vaihemaakuntakaavaan. Esimerkiksi lt&-Uudenmaan
maakuntakaavassa Porvoon Anttilassa on Sipoon rajan tuntumassa vihrea
kolmio, jolle ei I6ydy kaavamerkintdad mutta on tulkittavissa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan merkinnan viheryhteysmerkinnan osaksi. Kuntien
valinen raja ei muodosta luontevaa seudullisen tarkastelun tai kehittdamisen
rajaa eika nain ollen Sipoon, Porvoon ja padkaupunkiseudun
maakuntakaavaratkaisuja tule esittda eri kaavoissa eika eri kartoilla.
Erillisistad seutujen vaihekaavoista tulee luopua ja yhdistda ne yhdeksi
kaavaksi.

Kolme vaihemaakuntakaavaa ovat osa Uusimaa-kaavaa 2050, joka koskee
koko Uudenmaan aluetta. Vaihemaakuntakaavoja laadittaessa on huomioitu
Uusimaa kokonaisuutena, painottaen seutujen erityispiirteita. Siten on
huomioitu Porvoo osana Itd-Uudenmaan seutua, mutta myés osana
Helsingin seutua mm. liikkenteeseen liittyvien ratkaisujen osalta. Seutujen
kaavojen osa-aluejakoa tukevat osaltaan likennejarjestelmasuunnitelmien
laadinta-alueet seka muu jo vakiintunut seudullinen yhteistyd. Uusimaa-
kaavan valmistelua jatketaan kolmena oikeusvaikutteisena kaavana.

Porvoon kaupunki katsoo, etta Kilpilahden konsultointivydhyke tulee osoittaa
myos kaavakartalla sv-1 -suojavydhykkeen lisaksi, koska
konsultointivydhyke ulottuu myds Sipoon puolelle. Parhaillaan selvitetdan
Kilpilahden teollisuuslaitoksilta muodostuvan hukkaldmmaén
kayttdbmahdollisuuksia padkaupunkiseudulla kaukolampdna.
Maakuntakaavassa tulisi varautua hukkalammoén hyédyntéamiseen ja
osoittaa esimerkiksi kehittdmisperiaatemerkinnalla kaukoldmpdjohdon
yhteystarve.

On perusteltua lisata Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan Kilpilahden
t/kem -alueen konsultointivyéhyke.

Osoitetaan kaukolammon siirron ja teknisen huollon yhteiskayttétunneli
kehittamisperiaatemerkinnalla "Kaukolammon siirron yhteystarve”
Kilpilahden T/kem-alueelta seka Loviisan ydinvoimalan alueelta
paakaupunkiseudulle. Lisaksi hukkalammon hyddyntamista koskien on
annettu yleinen suunnittelumaarays. Selvitys koskien Kilpilahden
hukkaldammon hyddyntadmismahdollisuuksia on tuotu esille
kaavaselostuksessa.

Pirttisaaressa valtion ja Uudenmaan virkistysalueyhdistyksen omistuksessa
olevat virkistysalueet (yli 5 ha virkistysaluekokonaisuus) Svartvikenissa tulee
osoittaa virkistyskaytén kohdealue - merkinnalla voimassa olevan
osayleiskaavaratkaisun mukaisesti.

Uudenmaan virkistysalueyhdistyksen omistama virkistysalue Pirttisaaressa
muutetaan Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan virkistyskaytdn
kohdealueesta virkistysalueeksi. Alue muodostaa yhdessa Metsahallituksen
omistaman alueen kanssa yli 50 hehtaarin suuruisen
virkistysaluekokonaisuuden.

Veneilyn runkovaylat tulee osoittaa matkailun kannalta merkittaviin
veneilysatamiin saakka. Porvoossa veneilyn runkovayla tulisi ulottaa

Veneilyn runkovaylat on esitetty Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa
Vaylaviraston rekisterien mukaisella tavalla. Merkintatavan muuttamiselle ei
ole tarvetta.
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Porvoonjoella sijaitsevaan vierasvenesatamaan asti mm. vilkkaan
kaupallisen laivaliikenteen vuoksi.

Liitekartalta E1 pitaa poistaa Porvoosta voimajohdon yhteystarvenuoli
Pikkujokilaakson poikki tarpeettomana, koska suunniteltu voimajohto on
osoitettu Askolasta Porvoonjokilaakson itdpuolelta kohti Porvoota.
Suunnitellun voimajohdon kaavamaaraykseen on lisattava sana "ohjeellinen
linjaus".

Lausunnossa mainittu voimajohdon yhteystarvenuoli on perusteltua poistaa
litekartalta E1. Vaihemaakuntakaavoissa kaytetty merkintd “Suunniteltu
voimajohto” muutetaan muotoon "Voimajohdon ohjeellinen linjaus’.

Maakuntakaavaehdotuksen kaavamaarayksia pitaisi lyhentaa ja niista pitaisi
poistaa jo lainsaadanndssa, kuten maankaytté- ja rakennuslaissa,
luonnonsuojelulaissa ja valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa
maaritellyt sdadodkset ja maaraykset. Esimerkkind voidaan mainita tallaisista
maarayksista "Suunnitelman vaikutukset ja hyvaksymisedellytykset tulee
arvioida siten kuin luonnonsuojelulaissa on saadetty",
"Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon
suuronnettomuusvaaraa olevat laitokset ja varastot". Kaavamaaraysten
lyhentdminen selkeyttaisi myds maakuntakaavan roolia maankayton
ohjauskeinona.

Vaihemaakuntakaavaehdotukset ovat esitystavaltaan aikaisempia kaavoja
strategisempia. Talldin kaavamaaraysten merkitys kaavaohjauksen kannalta
korostuu entisestaan. Tama edellyttaa maarayksilta riittdvaa sisallollista
kattavuutta. Kaavaa laadittaessa on pyritty ottamaan maarayksiin mukaan
vain ohjaavuuden ja eri maankayttdmuotojen yhteensovittamisen kannalta
tarpeelliset asiat.

Toimenpiteet: Tarkennetaan kaavaselostusta ja toteuttamisohjelmaa Itaradan ratkaisujen osalta, tehdaan taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen rajaukseen

tarkistus Tolkkisten alueella, lisataan I1ta-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan Kilpilahden t/kem -alueen konsultointivydhyke, muutetaan Pirttisaaren virkistyskayton
kohdealue virkistysalueeksi, poistetaan voimajohdon yhteystarvenuoli liitekartalta E1, merkintd "Suunniteltu voimajohto” muutetaan muotoon "Voimajohdon
ohjeellinen linjaus’, osoitetaan kaukoldammaon siirron ja teknisen huollon yhteiskayttétunneli kehittdmisperiaatemerkinnalla.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Pukkilan kunta

Lausunnon keskeinen sisilto tiivistettyna

Pukkilan kunta on lausunut kaavan valmisteluaineistosta. Luonnosvaiheesta
Pukkilan kunta ei ole antanut lausuntoa. Kunnanhallitus toteaa, ettei
Pukkilan kunnalla ole uutta lausuttavaa asiassa.

Merkitaan tiedoksi.

Vastine

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kaupunki ei esitd muutosehdotuksia yleisiin suunnittelumaarayksiin.

Merkitaan tiedoksi.

Kaupunki ei esitd muutosehdotuksia kasvun kestavaan ohjaamiseen.
Karjaan kehittdmisvydhykettd on luonnoksen nahtavilla olon jalkeen
laajennettu lounaaseen Lepin alueelle kaupungin esityksen mukaisesti.

Merkitaan tiedoksi.

Kaupunki uudistaa luonnoksesta antamansa esityksen siita, etta
Pohjankurun vaylamerkinta sailytetddn maakuntakaavassa. Kaupunki
katsoo, ettd vaylan sailyttdminen maakuntakaavassa on tarkeaa kaupungin
elinkeinoelamalle; erityisesti Pohjankurun satamatoiminnan jatkumisen ja
kehittdmisen kannalta. Kts. karttaliite

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa esitetdan vahintaan
maakunnallisesti merkittavat satamat ja niihin johtavat vaylat. Pohjankurun
satama ei ole maakunnallisesti merkittdva satama. Nain ollen satamaa ja
sinne johtavaa vaylaa ei ole perusteltua osoittaa
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa.

Huomioiden Koverharin ja Skogbyn alueen tuotannon- ja
logistiikkatoiminnan vaikutuksen liikenteeseen tulisi myds vali Skogby-
Lappohja merkitd kaavakartalle valtakunnallisesti merkittdvana
kaksiajorataisena tiena.

Valtatie 25 kaksiajorataiset osuudet esitetdadn kaavaehdotuksessa ELY-
keskuksen V25 Hanko-Mantsalad hankearviointi ja kehittdmisselvityksen
paivityksen mukaisesti. Poikkeuksena tahan selvitykseen on se, ettéa
kaksiajorataista osuutta on perusteltua jatkaa Lappohjaan saakka Hangon
satamaliikenteen turvaamiseksi.

Kaupunki ei esitd muutosehdotuksia kaupan ratkaisuihin. Karjaan
kehittdmisvydhykettd on luonnoksen nahtavilla olon jalkeen laajennettu
lounaaseen Lepin alueelle kaupungin esityksen mukaisesti. Kaupunki pitaa
10000 k-m2 mitoitusta keskustahakuiselle kaupalle sopivana Lepin alueella.
Uudenmaan kuntien tasapuolinen kohtelu kaupan ratkaisuiden osalta
maakuntakaavatasolla toteutuu, kun kaupan mitoitus on yhtenainen
paakaupunkiseudun ulkopuoleisilla kehittamisvyohykkeilla.
Kuntakaavoitukselle tulee jattaa ratkaisuvalta lopulliseen kaupan
mitoitukseen.

Merkitaan tiedoksi.

Kaupunki uudistaa luonnoksesta antamansa esityksen siita, ettd tuotannon
ja logistiikkatoimintojen merkinta tulisi osoittaa Tiilitehtaan alueen lisaksi
myos Skogbyn alueelle. (hv 7.8.): Alue sijaitsee noin 5 km Koverharin
satamasta ja Hangon satamien, vt 25 ja Hanko-Hyvinkaa -radan
laheisyydessa. Alue on myds osittain pohjavesialueen ulkopuolella.
Skogbyn alueen huomiotta jattdminen maakuntakaavoituksessa on Hanko-
Raasepori -seudun elinkeinostrategian vastainen ratkaisu ja silla voi olla
huomattavia negatiivisia vaikutuksia kaupungin elinkeinoeldman
kehittdmiseen tulevaisuudessa. Alueen kaavoitusta ohjaa oikeusvaikutteinen
yleiskaava, jossa noin 110 ha alue on osoitettu teollisuus- ja

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalueen merkinta on osoitettu
lausunnoilla olleessa Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa
Tammisaaren pohjoispuolelle Karrbyhyn. Merkinnan osoittamisen
perusteena on ollut voimassa olevassa maakuntakaavassa alueelle
osoitettu tydpaikka-alue. Raaseporin kaupunki katsoo, etta Lansi-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa paremmin tuotannon ja
logistiikkatoimintojen kehittdmisalueeksi sopii Skogby. Skogbya perustellaan
alueen hyvalla logistisella sijainnilla, varsinkin alueen kytkeytymisella
Hangon Koverharin satamaan. Skogby ei ole pohjavesialuetta, ja lisaksi

70



varastotoimintojen seka ymparistohairidita aiheuttamattoman yritystoiminnan
alueeksi. Maakuntakaavan ratkaisu hankaloittaa tai mahdollisesti jopa estaa
yleiskaavan paivittdmisen tulevaisuudessa. Kaupunki kyseenalaistaa
tulkinnan, jonka mukaan Skogbyn alue olisi Koverharin merkinnan
vaikutuspiiriss3, silld muualla vaihemaakuntakaavoissa on osoitettu
useampia kyseisid kohdemerkint6ja alle 5 kilometrin etdisyydelle toisistaan.

Skogbyn tuleva maankaytté on jo maaritelty alueen oikeusvaikutteisessa
yleiskaavassa, jossa alue on osoitettu teollisuus- ja yritystoiminnan alueeksi.

On perusteltua, etta Raaseporissa tuotannon ja logistiikkatoimintojen
kehittamisalueen merkinta siirretdan Karrbysta Skogbyhyn.

Kaupunki esittda, ettd kaavassa otetaan kantaa Uudenmaan lapi kulkevaan
vaellusreittiin. Uudeltamaalta puuttuu pitkd yhtendinen vaellusreitti joka
palvelisi paikallisia ja matkailijoita. Reitti voisi |dhted Porvoosta ja paattya
Hankoon. Valissa olisi mm. Nuuksion ja Sipoonkorven kansallispuistot,
Tuusulanjaren kulttuurikohteet, Fiskarsin Ruukkikyla ja paljon muuta.

Lausunnoilla olleissa vaihemaakuntakaavoissa ei kasitelld vaellus- tai
ulkoilureitteja. Maakuntakaavat eivat esté tai vaikeuta niiden toteutumista
kuntien kaavoissa tai ulkoilulain mukaisina ulkoilureittitoimituksina.
Lausunnossa esitetyt yksittaiset alueet on esitetty kaavaehdotuksissa mm.
virkistysalueina tai valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavina
kulttuuriymparistdina. Alueiden arvoja voidaan hyédyntaa yhtenaisten
reittien toteuttamisessa.

Kaupunki esittaa, etta suojelualuemerkinnan maaraysta tulisi selventaa
niiden alueiden osalta, joita ei ole viela luonnonsuojelulain nojalla suojeltu.
Nyt ehdotettu maarays jattaa epaselvaksi sen, rajoitetaanko vain
rakentamista (vrt. MRL 33 §), vai rajoitetaanko myds metsanhoidollisia
toimenpiteita ja ovatko mahdolliset rajoitukset voimassa pysyvasti.
Selostukseen tulisi avata maarayksen vaikutukset metsanhoitoon. Kaupunki
katsoo, ettd suojelumaaraykset nyt esitetyssa muodossa saattavat aiheuttaa
MRL 28 §:n tarkoittamaa kohtuutonta haittaa maanomistajalle.

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa esitetyilla suojelualueilla on MRL:n
mukainen rakentamisrajoitus. Metsalakia ei sovelleta lainvoimaisessa
kaavassa osoitetulla suojelualueella. Tama koskee myods maakuntakaavaa.
Maakuntakaavan aiheuttama rakentamisrajoitus ja metsalain
soveltamattomuus ovat voimassa siihen asti, kunnes alueen suojeluasia on
ratkaistu joko lainvoimaisella kuntakaavalla tai suojelualueen
perustamispaatoksella.

Maakuntakaavan suojelualueet toteutetaan luonnonsuojelulain mukaisen
menettelyn kautta. Menettely edellyttdd maanomistajan suostumusta ja
maanomistajan hyvaksymaa korvausta suojelualueen perustamisesta. Nain
ollen ei maakuntakaavasta aiheudu lausunnossa mainittua MRL 28 §:n
mukaista kohtuutonta haittaa maanomistajalle. Lausunnossa esitetylla
maaraaikaisella suojelumaarayksella ei voida riittavasti turvata
luonnonsuojelualueeksi osoitetun alueen suojelun perusteena olevia arvoja.
Maakuntakaavan tehtdva on osoittaa maakunnan kehittdmisen kannalta
tarvittavat alueet myos luontoarvojen osalta. Kaavan toteuttamisen ja
luonnonsuojelulle annettujen yleisten tavoitteiden kannalta ei ole perusteltua
antaa maaraaikaa, jonka jalkeen suojelualueen maakunnalliset luontoarvot
voitaisiin ohittaa. Lisdksi tallainen ratkaisu sitoisi maakuntakaavan
toteuttamisen suojelualueiden osalta liiaksi kulloinkin kaytettavissa oleviin
luonnonsuojelun maararahoihin.

Suojelualueita koskevan suunnittelumaarayksen tdydentaminen ei ole
tarpeen.
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Kaupunki ei esitd muutosehdotuksia energiaan ja tekniseen huoltoon.
Merialueella sijaitseva tuulivoimatuotannon alue poistuu kaupungin
luonnoksesta antaman esityksen mukaisesti.

Merkitaan tiedoksi.

Kaupunki esittaa, etta puolustusvoimien saarten kaavamerkintd muutetaan
luonnoksen mukaiseen merkintaan EP/v (Puolustusvoimien alue, jonka
toissijainen kayttotarkoitus on virkistys-, matkailu- ja/tai koulutustoiminta).
Saarten luontoarvot voidaan huomioida tarkemmassa suunnittelussa, mikali
ne vapautuvat puolustusvoimien kaytosta.

Lausunnossa mainittujen puolustusvoimien saarten Hasté/Busd, Oklobben,
Parharun, Pattskar ja Graharun maanomistaja on Metsahallitus.
Metsahallitus on antamiensa tietojen mukaan osoittamassa alueet
suojelutarkoituksiin. Metsahallitus on selvityksessdan Suomenlahden
merikansallispuistojen tdydentamistarpeista ja -mahdollisuuksista nostanut
esiin Tammisaaren saariston kansallispuiston laajennus-/tdydennysalueina.
Saaria koskevan EP/s| merkinndn muuttamiseen ei ole perustetta.

Alaspaan alueelle on 1. vaihemaakuntakaavassa osoitettu n. 350 ha
suuruinen merkittava kiviainesvarantoja koskeva merkintd. Kaupunki esittaa,
ettd alueelle tulisi osoittaa maa-aineshuollon kehittdmisalue.

Kaavaehdotuksessa maa-aineshuollon kehittdmisalueiden aluevalinnat
perustuvat siihen, etta nailla alueilla on tai on suunniteltu sellaisia maa-
aineshuollon toimintoja, jotka tayttavat ymparistovaikutusten arviointia
koskevan lain (YVA-laki) kriteerit kiven, hiekan tai soran oton ja/tai
ylijddmamaiden kasittelyn ja loppusijoituksen osalta. Lisaksi aluevalintojen
perusteena ovat alueiden saavutettavuus ja keskeisen sijainti seudullisen
maa-aineshuollon kannalta.

Lausunnossa mainitulla alueella ei ole tiedossa sellaista maa-aineshuollon
toimintaa, joka tayttaisi em. maa-aineshuollon kehittdmisalueen
osoittamisen kriteerit. Kaavaehdotukseen ei ole perusteltua lisatd maa-
aineshuollon kehittdmisalueen merkintda Alaspaan alueelle.

Kaupunki huomauttaa, etta kaikki ampumaradat tulisi esittda kaavakartalla.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa esitetddn maakunnallisesti merkittavat
ampumaradat. Maakunnallisesti merkittdvat ampumaradat perustuvat
kriteereihin, jotka on laadittu Uudenmaan ampumarataverkoston
kehittdmissuunnitelman yhteydessa. Muut kuin maakunnallisesti merkittavat
Uudenmaan ampumaradat osoitetaan selostuksen liitekartalla.

Yleisten suunnittelumaardysten mukaan "Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on maakunnallisten ja puolustusvoimien ampumaratojen
lisksi otettava huomioon myos paikallisten ulkoampumaratojen
maankaytolle aiheuttamat rajoitukset seka pyrittava turvaamaan ratojen
toiminta- ja kehittamisedellytykset. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
ja ampumaradan kaytdssa on otettava huomioon ampumaradan
ymparistédnsa aiheuttama melu. Merkittavat ymparistéhairiot on estettava
teknisin ratkaisuin ja/tai osoittamalla riittdvat suoja-alueet.” Talla yleisella
suunnittelumaarayksella turvataan myds paikallisten ampumaratojen
huomioon ottaminen yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa. Kaikkien
ampumaratojen esittdmiselle kaavakartalla ei ole tarvetta.
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Hallintolain 6 luvun mukainen selvityspyyntd: Kaupunki uudistaa pyyntonsa
selvityksestd, jossa ESA-radan vaikutukset on arvioitu MRL edellyttamalla
tasolla (erityisesti Raasepori, Hanko, Inkoo, Siuntio osalta). Liséksi kaupunki
pyytaa selvitysta siitd milla perusteilla ESA-radan toteuttaminen on
valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaista.

Maakuntakaava on yleispiirteinen maankaytdon suunnitelma ja vaikutusten
arviointi vastaa kaavan yleispiirteisyyttd. ESA-radan suunnittelun
yhteydessa laaditut arvioinnit ovat riittdvat maakuntakaavaratkaisun
pohjaksi. Maakuntakaavaehdotus perustuu maankayttd- ja rakennuslain
edellyttamalla tavalla riittéviin selvityksiin ja arviointeihin seka on
maakuntakaavalle asetettujen siséltdvaatimusten mukainen. Hankkeen
suhdetta valtakunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin on kuvattu
kaavaselostuksessa.

Toimenpiteet: Jatketaan valtatien 25 kaksiajorataista osuutta Lappohjaan saakka. Siirretdan tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalueen merkinta Karrbysta

Skogbyhyn.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Sipoon kunta edellyttaa, ettd maakuntakaavan toteuttamisohjelma on
yhdenmukainen MAL 2019-suunnitelman kanssa.

MAL 2019 -suunnitelman mukaisesti on perusteltua siirtda Kerava-Nikkila -
rata toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen hankkeeksi.

Sipoon kunta edellyttada, ettd KeNi-rata luokitellaan Uusimaa-kaavan
toteuttamisohjelmassa nykyista rakennetta tukevaksi ensimmaisen vaiheen
hankkeeksi.

On perusteltua luokitella Kerava-Nikkila -rata toteuttamisohjelmassa
ensimmaisen vaiheen hankkeeksi.

Sipoon kunta edellyttada, ettd KeNi-radan kehityskaytdva merkitaan
Uusimaa-kaavan kaavakarttaan aina Nikkilan taajamakeskukseen saakka,
uudeksi raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykkeeksi.

Vaihemaakuntakaavoissa osoitetut uudet, raideliikenteeseen tukeutuvat
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeet tukeutuvat asemanseudun
muodostamaan ytimeen. Vyéhykkeiden rajaus on periaatetasoinen ja se
kattaa asemaa ympardivaa aluetta ottaen huomioon kavelyn ja pyorailyn
edellytykset ytimessa ja sen lahiymparistdssa. Kerava-Nikkila -radan
kehityskaytavan osoittaminen kokonaisuudessaan uudeksi
raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeeksi
poikkeaisi tasta suunnitteluperiaatteesta eika lausunnossa esitettya
muutosta ole siten perusteltua tehda.

Sipoon kunta edellyttaa, ettéd KeNi-rataan perustuva joukkoliikenteen ja
maankayton kehityskaytava osoitetaan Uudenmaan rakennesuunnitelmassa
2050 1. vaiheen hankkeena.

Kerava-Nikkila -rata on perusteltua osoittaa toteuttamisohjelmassa 1.
vaiheen hankkeena. Nk. KeNi-rata on luonteeltaan nykyiseen rakenteeseen
tukeutuva ja liséksi se on osoitettu ensi vaiheen hankkeena myos MAL2019-
suunnitelmassa. Toteuttamisohjelmassa osoitetaan ensimmaisena
toteutettaviksi nykyista rakennetta tukevat alueet ja yhteydet, sitten nykyista
rakennetta taydentavat alueet ja yhteydet ja vasta viimeiseksi otetaan
kayttdon kokonaan uusia alueita ja yhteyksid. Ensimmaisen vaiheen
likennehankkeet perustuvat pdaasiassa nykyisen maankayton tarpeisiin tai
maankaytdn kasvuun nykyisessa rakenteessa. Helsingin seudun osalta
ensimmaisen vaiheen infrahankkeet on MAL 2019 -tydssa ajoitettu
toteutettaviksi ennen vuotta 2030. Uudenmaan rakennesuunnitelma on
esitystavaltaan hyvin yleispiirteinen, joten Kerava-Nikkila -rata siséltyy
suunnitelmakuvassa ydin- ja kehysalueen kokonaisuuteen, eika sita ole
tarkoituksenmukaista osoittaa erikseen rakennesuunnitelmassa.

Sipoon kunta edellyttaa, ettéd Nikkildssa taajamatoimintojen
kehittdmisvybhyke esitetdan Uusimaa-kaavassa pohjoisosiltaan laajemmin
kattaen ainakin nykyiset Nikkildn Kartanon asemakaavoitetut alueet.

On perusteltua laajentaa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
osoitettua Nikkilan taajamatoimintojen kehittdmisvydhykettad pohjoiseen
siten, ettd vydhyke kasittda Nikkilan kartanon alueet.

Sipoon kunta edellyttad, ettd Séderkullassa kehittdmisvydhykkeen rajaus
palautetaan lansiosiltaan vastaamaan vahintdan luonnoksessa esitettya

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen laajentamiselle Soderkullan
lansipuolelle ei ole perusteita. Laajennus ei tukisi Ostersundomin alueen 2.
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rajausta seka laajennetaan rajausta etelaosiltaan kattamaan Eriksnasin
alue.

vaihemaakuntakaavan maankayton ratkaisua. Uudenmaan
maakuntavaltuusto hyvéksyi Ostersundomin aluetta koskevan
maakuntakaavan kesalla 2018.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen laajentamiselle koko Eriksnasin
alueelle ei ole perusteita. Kehittdamisperiaatemerkinta ottaa kantaa
vybhykkeen alueelliseen ulottuvuuteen periaatetasoisesti. Kunta tekee
tarkemmat ratkaisut omassa suunnittelussaan.

Sipoon kunta edellyttaa, ettd maakuntakaavan tukee MAL 2019
suunnitelman toteuttamisedellytyksia mukaan lukien suunnitelman
ensisijaiset kehittamisvyohykkeet.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on huomioitu erilaisin
merkinndin MAL 2019 -suunnitelman toteuttamisedellytyksia.
Vaihemaakuntakaavassa osoitettujen taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeiden rajauksissa on huomioitu olemassa oleva
yhdyskuntarakenne, kestava likkuminen, MAL-suunnitelmassa esitettyja
ensisijaisia alueita sekd IPM-analyysin tuloksia.

Sipoon kunta edellyttaa, ettd Sipoon taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeiden laajuus vastaa joko MAL 2019-suunnitelman
rajauksia tai mahdollistaa kunnan kehittdmisen selkeyttdamalla
taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta ja valkoisia alueita koskevia
suunnittelumaarayksia.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen tulkintaa lisataan selostukseen.

Sipoon kunta edellyttaa, ettd maakuntakaavan maarayksia ja niiden
tulkintaa selvennetaan niin, ettd taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke ohjaa
rakenteen tiivistdmistd merkinnan alueella ja pientaloalueiden
asemakaavojen laatiminen on mahdollista kehittdmisvydhykkeiden
ulkopuolella, mutta niihin tukeutuen.

Kaavan yleisissa suunnittelumaarayksissa todetaan: "Maakuntakaavassa
osoitettujen keskusten, palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin- ja
tydpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyddyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkumisen
edellytykset." Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiden rajaukset
osoittavat keskusta ympardivan keskeisen tiivistettavan alueen
periaatetasoisesti. Valjempaa pientaloasutusta voi sijoittua keskeisten
tiivistettavien alueiden ulkopuolelle kaavan yleisissa maarayksissa todettuja
periaatteita noudattaen. Kunta tekee tarkemmat alueidenkayttératkaisut
omassa suunnittelussaan. Kaavaselostusta tdydennetdan kaavan tulkinnan
osalta.

Sipoon kunta edellyttaa, ettd maakuntakaavan selostusta taydennetaan nyt
esitettya tarkemmalla tulkintaohjeella taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen ja ns. valkoisen alueen yleisten maaraysten osalta.

Kaavaselostusta tdydennetaan kaavan tulkinnan osalta.

Sipoon kunta edellyttaa, ettd osana kaava-aineistoa esitetdan suuntaviivoja,
missa kulkee ero paikallisesti ja seudullisesti merkittdvan asuin- ja

Kaavaselostusta taydennetaan kaavan tulkinnan osalta.
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tydpaikkarakentamisen valilla esim. suhteessa kunnan kokoon ja
vaestdkasvuun. Vaihtoehtona voisi olla "mittari” saavutettavuuden ja
yhdyskuntarakenteeseen kytkeytyvyyden arviointiin. Tdma auttaisi eri tahoja
tulkitsemaan samalla tavalla kaavan maarayksia. Perusteellisempi tulkinohje
auttaisi myds kuntia maakuntakaavan periaatteiden toteuttamisessa.

Sipoon kunta edellyttaa, ettd maakuntakaava mahdollistaa my0s olemassa
olevien kylaalueiden kehittdmisen kunnan alueella.

Kaavan yleisissa suunnittelumaarayksissa todetaan: "Maakuntakaavassa
osoitettujen keskusten, palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin- ja
tydpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyédyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkkumisen
edellytykset." Nykyiset kylaalueet ovat olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta. Maakuntakaavaehdotus mahdollistaa olemassa
olevien kylaalueiden kehittamisen.

Sipoon kunta edellytta3, etta tilaa vaativan kaupan enimmaismitoitus on
myo6s paakaupunkiseudun ulkopuolisilla taajamatoimintojen
kehittamisvyodhykkeilla 30 000 k-m2, nyt esitetyn 10 000 k-m2 sijaan.

Paakaupunkiseudun ulkopuolella sijaitsevien kuntien vaestdmaara ei anna
edellytyksia tilaa vaativan vahittaiskaupan suuryksikdn seudullisen alarajan
nostamiselle. Tilaa vaativan erikoiskaupan 30 000 k-m2 myymalan vaatima
asukaspohja on melkein 63 000 asukasta. Seudullisen koon alaraja voi
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa olla maakuntakaavassa osoitettua
suurempikin, jos se voidaan selvitysten perusteella osoittaa tarpeelliseksi.

Sipoon kunta edellyttaa, ettd maakuntakaavassa osoitetaan
seudullisesti/elinkeinoelaman kannalta merkittava tieyhteys Keravantielta
(mt 148) Jokivarrentielle (mt 1521). Tama yhteys on seudullisesti merkittava
Bastukarrin alueelta suuntautuvan raskaan liikenteen ndkdkulmasta.

Yhteys maanteiden 148 ja 1521 valilla on ensisijaisesti Bastukarrin
logistiikka-alueen sisainen liikenneratkaisu. Logistiikka-alueen laajuus ja
sinne sijoittuvat toiminnot tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa, jonka yhteydessa ratkaistaan myos alueelle sijoittuvien
toimintojen vaatimat tieyhteydet myos raskaan liikenteen nakokulmasta.
Lausunnossa mainittua tieyhteytta ei ole perusteltua osoittaa Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa.

Kaavakarttaan on merkittava seudullisesti merkittdvana joukkoliikenteen
vaihtopaikkana Nikkilan tuleva juna-asema seka Sipoonlahden liittymaalue.
Kerava-Nikkila radan henkildjunaliikenteen kaynnistymisen myota,
muodostuu Nikkildan seudullinen joukkoliikenteen vaihtopaikka, jossa
Pornaisista, Porvoosta ja Nikkilan laheisiltd maaseutualueilta Nikkilaan
suuntautuvilta linja-autolinjoilta paasee vaihtamaan paarataan liittyvaan
junayhteyteen. Sipoonlahden liittym&an muodostuu seudullinen
vaihtopaikka, kun liittymaan rakennetaan pikavuorojen pysakki.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa on joukkoliikenteen
vaihtopaikkoina merkitty pysakit ja asemat, joissa sateittainen
joukkoliikennekaytava risteaa joko toisen sateittaisen
joukkoliikennekaytavan tai pddkaupunkiseudun joukkoliikenteen
runkoyhteyden kanssa. Nikkilan asemalta junayhteys paakaupunkiseudulle
ei tayta edelld mainittuja kriteereita eika sitd nain ollen ole perusteltua
osoittaa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa joukkoliikenteen
vaihtopaikkana. Sipoonlahden joukkoliikenteen kehittdminen on huomioitu
kaavaehdotuksessa liityntapysakdintimerkinnalla.
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Toimenpiteet: Osoitetaan Kerava-Nikkild -rata toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen hankkeena, laajennetaan Nikkilan taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykettd pohjoiseen, lisdtaan taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen tulkintaa selostukseen, tdydennetdan kaavaselostusta kaavan tulkinnan osalta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Rakennesuunnitelman kehamainen esitystapa on visuaalisesti helppo mutta
alueiden kehittdamisen nakdkulmasta ongelmallinen. Uudenmaan kasvun
hallinta edellyttaa riittavasti kohtuuhintaisia ja monenlaisiin elamantilanteisiin
soveltuvia asuntoja, kestavia likkumis- ja energiaratkaisuja, uusia
elinkeinoja seka luonnon ja rakennetun ymparistdon vetovoimatekijdiden
turvaamista. Tausta-aineistossa mainittujen tavoitteiden kannalta
vybhykemaiset ratkaisut poissulkevat helposti alueiden ja niiden kayton
monimuotoisuutta. Ihmisten hyvinvoinnin kannalta tarkeéat viheralueet
saatetaan helposti ulkoistaa kehille muun muassa maa- ja metsatalouden
harjoittamista rajoittavalla tavalla sen sijaan, ettd ne lomittuisivat alueiden
sisdan, niin Helsingin kuin Ita- ja Lansi-Uudenmaan alueille.
Vihervydhykkeelle on ajattelumallissa pahimmillaan erikseen lahdettava,
vaikka tutkimukset osoittavat niiden lahella olemisen tarkeyden asukkaiden
hyvinvoinnille. Kaikilla alueilla tulee olla virkistys- ja suojelualueita,
vesialueita ja saaristoa seka niiden valisia yhteyksia.

Monipuolinen ymparisto viheralueineen, luonnonvaroineen ja
kulttuuriymparistdineen on merkittava voimavara, jonka arvot tulee turvata
kaikilla suunnittelutasoilla. Uudenmaan voimakas kasvu luo merkittavia
paineita viherrakenteelle seka lisdantyvan rakentamisen etta kasvavan
vaeston virkistyskayttotarpeiden kautta.

Rakennesuunnitelma on seutujen kaavoja ohjaava oikeusvaikutukseton
taustavisio, jonka esitystapa on hyvin pelkistetty ja visiomainen.
Rakennesuunnitelmassa esitetyt periaatteet tarkentuvat seutujen
vaihekaavoissa. Rakennesuunnitelmaan on merkitty ylimaakunnalliset
viheryhteydet sekd muu maankayttd, joka sisaltaa paikallisten asuin- ja
tuotantoalueiden ohella viheralueita. Karttaan yleispiirteisesti kuvatun
Helsingin seudun viherkehan tarkoituksena on kiinnittdd huomio Helsingin
seudun viheralueiden ja -yhteyksien muodostamaan kokonaisuuteen.
Viherkehallad halutaan vastata kasvavaan virkistyskysyntaan ja valttaa
viheralueiden ruuhkautumista ja siitéd aiheutuvaa laadun heikkenemista.
Samalla halutaan vaalia viherrakenteen arvoja ja turvata luonnon
monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien
sailyminen. Helsingin seudulla viherrakenteen kokonaisuuteen on
kiinnitettava erityistd huomiota, koska merkittava osa Uudenmaan
vaestdnkasvusta ja uudesta rakentamisesta sijoittuu paakaupunkiseudulle ja
sitd ymparoiviin kehyskuntiin. Rakennesuunnitelmassa punaisella ja
tumman oranssilla varilla on merkitty kestdvan kasvun vydhykkeet ja
keskukset, joille suurin osa Uudenmaan ennakoidusta kasvusta sijoittuu.
Myos naille alueille sijoittuu asuntojen ja tydpaikkojen lisdksi muita
toimintoja, kuten viheralueita ja -yhteyksia.

Siuntio kuntana kuuluu lantiselle Uudellemaalle, mutta myds erityisesti
likenneratkaisujen vuoksi Helsingin alueelle. Siuntion mukanaolo Helsingin
seudun asumisen ja maankayton suunnittelussa on HSL-kuntana
perusteltua ja siksi rakennesuunnitelmissa pitdisi ndhda kuntarajat ja alueet
joustavasti.

Asumisen ja elinkeinojen kehittdmisen tulee perustua hiilineutraalisuutta
2035 tavoittelevalla Uudellamaalla ennen muuta raiteiden, myos
Rantaradan, varaan. Nain voidaan turvata asumisen kohtuuhintaisuutta,
lisata alueiden elinvoimaisuutta tydpaikkaomavaraisuutta kasvattamalla
mutta samalla turvata luonnonarvojen tuoma hyvinvointi Uudenmaan

Uudenmaan rakennesuunnitelma kattaa koko Uudenmaan ja siina esitetaan
tavoitetila Uudenmaan aluerakenteesta vuonna 2050 kokonaisuutena, ilman
kuntarajoja. Rakennesuunnitelma pyrkii luomaan edellytyksia vahahiiliselle
ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle Uusimaa-kaavan tavoitteiden
ja valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti.

Kestavan liikkkumisen edellytyksia tuetaan parhaiten tiivistamalla
yhdyskuntarakennetta ja ohjaamalla kasvu kestavin liikkkumismuodoin hyvin
saavutettaville alueille, joukkoliikennekaytavien varsille ja keskuksiin.
Rakennesuunnitelmassa punaisella ja tumman oranssilla varilld on merkitty
ne vybhykkeet ja keskukset, joille suurin osa Uudenmaan ennakoidusta
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nykyisille ja erityisesti uusille asukkaille. Koko Uusimaa on nahtava
kasvualueena ja tunnistettava eri alueiden kehittdmisen potentiaalit.

kasvusta sijoittuu. Kestavan kasvun vyohykkeiden maarittelyssa on kaytetty
suurta maaraa erilaisia lahtotietoja. Naista keskeisimpid ovat olleet
palvelujen hyva saavutettavuus ja monipuolisuus (keskukset),
saavutettavuus kestavan liikkumisen ndkodkulmasta seka olemassa olevaan
rakenteeseen tukeutuminen. Rakennesuunnitelmassa erivariset viivat
kuvaavat Uudenmaan joukkoliikenteen ja maankaytdn kehityskaytavia ja
niiden toteutusjarjestysta. Nailla kaytavilld on tulevaisuudessa parhaat
edellytykset kehittdd maankayttoa ja joukkoliikennettd yhdessa.
Rakennesuunnitelmaan merkittya Rantaradan kehityskaytavaa tulee
kehittdd olemassa oleviin asemiin tukeutuen.

Kunnanhallitus toteaa, ettd luonnoksesta on poistettu Kelan seisakealue,
joka tulisi ehdottomasti palauttaa kaavaluonnokseen. Liikenteellisesti ja
hiilijalanjaljen pienentamista ajatellen junayhteyksia tulisi kehittaa ja tata
kautta Kelan seisakkeen varaus olisi tarkea. Lisaksi kunta on kayttanyt
etuosto-oikeutta alueella naiden tavoitteiden toteuttamiseksi. Alue kuuluu
myos suurempaan kokonaisuuteen, joka rajoittuu kantatie 51:n
vaikutusalueeseen Pikkalan/Batvikin alueella muodostaen liikenteen ja
asutuksen suunnittelun kannalta yhtenaisen alueen.

Vaihemaakuntakaavehdotuksissa ei esitetd asemia.
Vaihemaakuntakaavoissa kumotaan voimassa olevan maakuntakaavan
raideliikenteeseen tukeutuva asemanseudun kehittamisalue-
kehittamisperiaatemerkinta, joka koskee Lohjan Lempolaa, Espoon
Myntinmaked, Siuntion Kelaa, Vantaan Keimola/Kongoa ja Mantsalan
Hirvihaaraa. Edella mainituista alueista Lempola, Myntinmaki ja
Keimola/Kongo osoitetaan kaavaehdotuksessa raideliikenteeseen
tukeutuvan taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen -
kehittdmisperiaatemerkinnalla, koska naihin liittyy ajankohtaisia
suunnitelmia, joiden perusteella merkinta voidaan alueille osoittaa. Kelan
asemanseudun osoittaminen voimassa olevassa maakuntakaavassa
perustui LAnnentiet -selvitykseen vuodelta 2008. Kelan seisakkeen
toteuttamiseksi ei ole tehty vastaavanlaisia suunnitelmia kuin Lempolan,
Myntinmaen ja Keimolan/Kongon alueille. Vaihemaakuntakaavan
liikennehankkeisiin liittyvat selvitykset osoittavat, ettda uuden aseman
toteuttaminen vaatii nykyisin noin 10 000 asukkaan vaestdpohjan aseman
lahiymparistdssa. Lahiliikenteen mahdollistamiseksi on
tarkoituksenmukaisempaa tukea Siuntion ja myds Kirkkonummen asemien
lahialueiden riittavaa vaestopohjaa kaavaratkaisulla. Siuntion kunnan on
mahdollista kehittdd Kelan aluetta edelleen kuntakaavoituksen kautta.
Maakuntakaavalla ei voi ohjata joukkoliikenteen liikenndintid. Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa ei ole perusteltua esittda Kelan
seisakealuetta.

Kaavan ja suunnittelumaaraysten tulkintaa sekd ohjausvaikutuksia tulisi
tarkentaa erityisesti nk. valkoisten alueiden osalta. Nk. valkoisille alueille ei
ole annettu erillisia kaavamaarayksia, vaan ne sisaltyvat yleisiin
suunnittelumaarayksiin. Kaavaselostukseen ehdotetaan lisattdvaksi ohjeet
nk. valkoisille alueille rakentamista varten. Niiden tarve korostuu erityisesti

Vaihemaakuntakaavaehdotuksilla ohjataan rakentamista kaavan ns.
valkoisilla alueilla yleismaaraysten kautta. Varsinaisia ohjeita valkoisille
alueille rakentamisesta ei maakuntakaavalla voida antaa, vaan asia on
kunnan paatettavissa. Kuten lausunnossa todetaan antaa kaavaratkaisu
kunnalle nykyistd enemman harkinta- ja paatdsvaltaa. Kaavaselostukseen
lisdtdan tulkintaa ja tarkennetaan kaavan ohjausvaikutuksia.
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Siuntion alueella, jossa vahainenkin hajarakentaminen on vaikeutunut.
Kyseessa on ollut kuntatalouden kannalta merkittavia hankkeita.

Nykylainsdadannon pohjalta arvioituna yleiset suunnittelumaaraykset
antavat kunnalle nykyistd enemman harkinta- ja paatdsvaltaa, mika sinansa
on kannatettava tavoite.

Kaikessa Lansi-Uudenmaan, Helsingin seudun seka Ita-Uudenmaan
suunnittelussa pitaa edistaa ilmaston kannalta kestavia ratkaisuja. Siuntion
kunta muistuttaa, ettd kehyskunnat eivat voi ainoastaan toimia Helsingin
seudun hiilinieluina. Pitaa entistd enemman ja tarkemmin tutkia Helsingin
seudun ilmastoseurauksia ja niitd haasteita, jotka kohdistuvat siihen.

Merkitaan tiedoksi.

Keskustatoimintojen osalta kaavamerkinnat ja -maaraykset ovat
tarkoituksen mukaiset. Keskustatoimintojen alueille (valtakunnan keskus,
keskus, pieni keskus) ei ole osoitettu kerrosalaan sidottua rajoitetta kaupan
toiminnoille, mika tukee hyvin tavoitetta ohjata kaupan toiminnat
ensisijaisesti keskusta-alueille.

Merkitaan tiedoksi.

Kantatie 51:n suuntainen kehitettava joukkoliikennekaytava Kirkkonummelta
Sunnanvikiin tulee lisata vaihekaavaan. Kantatie 51 on osa ita-
lansisuuntaista paatieverkkoa, joka yhdistaa merkittavia kaupunkikeskuksia
seka palvelee laajasti Lansi-Uudenmaan elinkeinoelaman kehittymista ja
alueen kasvua ja tayttaa likennemaariltdan valtatien kriteerit seka taydentaa
Uudenmaan valtatieverkkoa. Vayla yhdistaa kiinteasti koko lantisen
Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tydssakayntialueeseen. Alati
voimakkaasti kasvava likennemaara paaosin paakaupunkiseudun
suunnasta edellyttda joukkoliikennekaytadvan merkitsemista vaihekaavaan,
ehka jopa rakennekaavaankin, jotta maakuntakaavan suunnitteluperiaatteet
voidaan saavuttaa.

Vaihemaakuntakaavehdotuksissa ei esiteta joukkoliikennekaytavia. Ne on
kuitenkin huomioitu kaava-aineistossa. Joukkoliikenteen liitekartalla L2 on
osoitettu sateittainen joukkoliikennekaytava kantatien 51 mukaisesti.

Kaupan alueisiin liittyva kaavaratkaisu ja suunnittelumaaraykset eivat aseta
kokorajoitusta keskustojen alueilla, se antaa kunnalle mahdollisuuden
kehittdd monipuolisesti kuntakeskusta.

Kaupan toimintojen kokorajoituksia ei tulisi esittdd enda mydskaan tilaa
vaativalle kaupalle keskustojen ulkopuolellakaan. Suunnittelumaarayksissa
oleva maininta poikkeamismahdollisuudesta esitetystd mitoituksesta, jos
selvitysten perusteella voidaan muuta osoittaa, turvaa osittain
kehittdmismahdollisuudet kuitenkin mahdollisesti muuttuvissa tilanteissa.

Merkitaan tiedoksi.

Kunta vaatii, ettd vaihekaavaan lisatdan maarays, ettd Sunnanvikin alue
tulee merkitd kaavaan palvelukeskittyména. Seudullinen kuntakeskuksen

Sunnanvikin alueelle ei ole perusteltua osoittaa palvelukeskittyman
merkintda. Lansi- ja Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on osoitettu
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kauppa (PT-kauppa + muun erikoistavaran kauppa) 6 000 k-m2 ja TIVA 6
000 k-m2.

Kunta on kaavoittanut, ja tulee kaavoittamaan, alueelle mahdollisuudet naille
toiminnoille. Tdma on erittdin tarkeata nyt kun Sunnanvikin tiesuunnitelma
on kaynnistynyt ja alueen saavutettavuus eritasoliittyman rakentamisen
jalkeen muuttuu erittdin hyvaksi. Tassa on myds huomioitu, etta
sijoitettaessa kaupan palveluja keskusta-alueiden ulkopuolelle se tukee eri
vaestéryhmien yhdenvertaisuutta.

palvelukeskittymina pienia keskuksia ja -taajamia Lohjalla, Raaseporissa ja
Loviisassa, jotka ovat padosin 2010-luvulla kuntaliitoksien my6ta
hallinnollisen statuksensa menettaneita entisia kuntakeskuksia tai muita
palvelurakenteen kannalta tarkeitd olemassa olevia taajamia. Naiden lisaksi
merkinnalld on osoitettu ruukkitaajamia, joihin on kehittynyt asumisen ja
tyépaikkojen lisaksi lahi- ja/tai matkailupalveluja. Palvelukeskittymien
osoittamisella pyritddn muodostamaan tasapainoinen maakunnallinen
palveluverkko ja tukemaan olemassa olevien taajamien infraa ja
Iahipalveluja. Palvelukeskittymissa on otettu huomioon myods niiden sijainti
muihin keskuksiin ndhden, sijainti saavutettavuuden kannalta seka
asukasluku 1,5 km sateella taajaman keskelta. Kokonaan uusia, viela
rakentamattomia taajamia ei palvelukeskittymina osoiteta.

Kunta voi osoittaa keskustatoimintojen ulkopuolelle vahittaiskauppaa 4 000
k-m2. Paikallisen vahittaiskaupan seudullinen alaraja voi olla muutakin kuin
mitd maakuntakaavan maarayksissa on osoitettu. Talldin seudullisen koon
alaraja tulee osoittaa selvityksin.

Maakunnan viherrakenteeseen liittyvat kaavamerkinnat ja -maaraykset ovat
aikaisempaa toimivampi kokonaisuus ja niiden esitystapa on selkiytynyt.
Viheryhteystarpeiden esittamistarkkuus kaavaehdotuksessa on perusteltua,
ottaen huomioon, etta kyseessa on yleispiirteinen
kehittamisperiaatemerkinta ja viheryhteyden tarkkaa sijaintia ratkaistaessa
on selvitettava, ettd yhteydellad on edellytykset toimia osana laajempaa
ekologista ja virkistyksellistd verkostoa. Siuntion kunta muistuttaa siita, etta
elinvoimainen maa- ja metsatalous pitdd maiseman avoimena ja viihtyisédna
kuntalaisille.

Merkitaan tiedoksi.

Sunnanvik yritystoiminnan ja asumisen alue tulee merkita
palvelukeskittymana vaihekaavaan.

Lansi- ja Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on osoitettu
palvelukeskittymina pienia keskuksia ja -taajamia Lohjalla, Raaseporissa ja
Loviisassa, jotka ovat padosin 2010-luvulla kuntaliitoksien my6ta
hallinnollisen statuksensa menettaneita entisia kuntakeskuksia tai muita
palvelurakenteen kannalta tarkeitd olemassa olevia taajamia. Naiden lisaksi
merkinnalld on osoitettu ruukkitaajamia, joihin on kehittynyt asumisen ja
tydpaikkojen lisaksi lahi- ja/tai matkailupalveluja. Palvelukeskittymien
osoittamisella pyritddan muodostamaan tasapainoinen maakunnallinen
palveluverkko ja tukemaan olemassa olevien taajamien infraa ja
Iahipalveluja. Palvelukeskittymissa on otettu huomioon myods niiden sijainti
muihin keskuksiin ndhden, sijainti saavutettavuuden kannalta seka
asukasluku 1,5 km sateella taajaman keskelta. Palvelukeskittymien vaestot
ovat nykyisin pienimmilldédn noin 500 asukasta ja suurimmillaan noin 1500
asukasta. Kokonaan uusia, vield rakentamattomia alueita ei osoiteta
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palvelukeskittymind. Sunnanvikia ei ndin ollen ole perusteltua osoittaa
palvelukeskittymana Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa.

Kuntataloudellisten vaikutusten arviointi tulee ottaa osaksi
maakuntakaavaan

Kaavatyon yhteydessa on arvioitu vaihemaakuntakaavojen
yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia. Arvioinnin yhtena nakékulmana on ollut
vaikutukset julkiselle sektorille. Arviointi on laadittu ulkopuolisena
asiantuntija-arviointina. Vaikutuksia on arvioitu kaavan rakennemalli-,
kaavaluonnos- ja kaavaehdotusvaiheissa. Arvioinnit on julkaistu osana
kaava-aineistoja.

Siuntion kunta esittaa, etta ilmastovaikutuksia ja siihen sisaltyvia haasteita
selvitettaisiin huolellisemmin ja perusteellisemmin, kuin mita nyt on tehty.

Kaavatyon aikana on laadittu ulkopuolinen asiantuntija-arviointi kaavan
ilmastovaikutuksista. Arviointi on laadittu kaavan rakennemallivaiheessa ja
luonnosvaiheessa. Ennen kaavaehdotuksen asettamista nahtaville
valmistuu kaavaehdotuksen ilmastovaikutusten arviointi. Se ja kaikki
aikaisemmat arvioinnit ovat osana kaava-aineistoja. Kaavaselostusta
tdydennetaan ilmastovaikutusten arvioinneilla.

Siuntion kunta pitaa hyvana maakuntakaavan lahtdkohtaa ja
kaavaehdotuksen kaavaratkaisua, jossa keskitytddn maakunnan
mittakaavassa ns. kehityskaytavaajatteluun ja kasvusuunnista
paattdmiseen. Se noudattaa samaa periaatetta kuin Siuntion maankaytén
kehityskuvassakin.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Lisatdan kaavaselostukseen tulkintaa ja tarkennetaan kaavan ohjausvaikutuksia, tdydennetaan kaavaselostusta ilmastovaikutusten arvioinneilla.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Tuusulan kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesitykseen.

KUUMA-kuntien lausunnon osalta vastine esitetdan kyseisen lausunnon
yhteydessa.

Tuusulan kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen
siita, ettd taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen ulkopuolelle tulee voida
asemakaavoittaa tehokasta pientalovaltaista asutusta olemassa olevaan
yhdyskuntarakenteeseen tukeutuen. Tassa tilanteessa kehityksen esteeksi
eivat saa tulla yleiset suunnittelumaaraykset ns. valkoisella alueella.
Maakuntakaavan taytyy tukea MAL 2019 suunnitelman
toteuttamisedellytyksia mukaan lukien suunnitelman ensisijaiset
kehittamisvydhykkeet. Maakuntakaavan selostusta tulee taydentaa nyt
esitettya tarkemmalla tulkintaohjeella taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeen ja ns. valkoisen alueen yleisten maaraysten osalta.
KUUMA-kunnissa valkoisella alueella on useita taajamia, joiden paikallista
kehittdmistd maakuntakaava ei saa estda. Lisaksi tulee esittaa
suuntaviivoja, missa kulkee ero paikallisesti ja seudullisesti merkittavan
asuin- ja tydpaikkarakentamisen valilld esim. suhteessa kunnan kokoon ja
vaestdkasvuun.

Kaavaselostusta tdydennetdan kaavan tulkinnan osalta.

Tuusulan lausunto on huomioitu laajentamalla taajamatoimintojen
kehittdmisvydhyketta Riihikallioon. Tuusulan ndkemyksen mukaan
vyohykettad tulee edelleen laajentaa lanteen Lahelan alueelle hyvaksytyn
MAL 2019 - suunnitelman mukaisen ensisijaisen kehittdmisvydhykkeen
laajuudelta.

On perusteltua laajentaa taajamatoimintojen kehittdmisvydhykettd Lahelan
alueelle.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta tulee laajentaa myds seudullisesti
merkittavalle tydpaikka- alueelle Sulassa. Sulan alueelle rakentuu
huomattavasti tydpaikkojen kerrosneliditd, myos Tuusulan itdvaylan etela-
kaakkoispuolelle, joka on maakuntakaavaehdotuksessa valkoista aluetta.
Myés Vantaa on yleiskaavaluonnoksessaan merkinnyt tyopaikka- aluetta
Vantaan kaupungin puolelle Sulaan ja Tuusulan itdvaylaan tukeutuen.

Vaihemaakuntakaavaehdotus on linjassa MAL 2019 -suunnitelman kanssa.

Kaavaehdotuksessa osoitettujen taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeiden rajauksissa on huomioitu olemassa oleva
yhdyskuntarakenne, kestavan likkumisen edellytykset seka IPM-analyysin
tuloksia. Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen kaltaista merkintaa ei
ole merkinnan luonteesta johtuen perusteltua ulottaa Sulan kaltaiselle
alueelle.

Lentokentan pohjoispuoli, Focus- alue on merkitty kohdemerkinndin.
Tuusulan kunta nakee, etta lentokenttakaupungin tulee olla mahdollista
kehittya paitsi eteld- myds pohjoispuoleltaan. Focus- alueelle on mahdollista

Merkitaan tiedoksi.
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sijoittaa toimintoja, jotka tukevat maakunnan ja koko valtakunnan tasolla
tarkeimman lentoaseman toimintaa.

Tuusula toistaa kaavaluonnoksesta lausumansa: Keha IV on erittain
tarpeellinen uusi tiehanke ja tarkea Keski-Uudenmaan logistiikan
poikittaisyhteys, jota tulee edistaa rinnan Jarvenpaa-Nurmijarvi -
poikittaisyhteyden kanssa. Keha IV -vaylaan tukeutuvan alueen
asemakaavoitus on Tuusulassa vireilld ja Tuusula painottaa, ettd vaylan
toteutus voi olla kdynnissa vaiheittain jo ennen vuotta 2030, kuten MAL
2019 -suunnitelmassakin on linjattu. Keha 1V-yhteys on elintarked myods
suunnitellulle Helsinki-Tallinna-tunnelin rahtiterminaalille, jonka sijoittumista
Tuusula kuntansa alueelle kannattaa. Tallinna-tunnelin suunnittelun
edetessa tulee Tuusulan kunta ottaa mukaan suunnittelutydhon jo
varhaisessa vaiheessa.

Merkitaan tiedoksi.

Hyrylan itdinen ohikulkutie tulee lisatd kaavaan. Vayla on seudullisesti
tarkea ja sen merkitys tulee vield korostumaan Rykmentinpuiston keskustan
ja Hyrylan keskustan yhdistymisen ja rakentumisen seka yleisemmin
Tuusulanjarven itédpuolisten taajama-alueiden kehittymisen myota.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa vaylat on osoitettu MAL2019-
suunnitelman ja Liikenneviraston laatiman Helsingin seudun tieverkon
luokitus- ja palvelutasotavoitteet -selvityksen 2018 mukaisesti. Selvityksessa
on Hyrylan itdinen ohikulkutie huomioitu kaupunkimaisena kehitettavana tie-
tai katujaksona. Kyseista tieta ei ole perusteltua osoittaa kaavakartalla.

Kulomaentien merkitseminen seudullisesti merkittavana tiena on Tuusulan
kunnan ndkemyksen mukainen.

Merkitaan tiedoksi.

Tuusula toistaa Lentoradasta ja Ristikyddsta lausumansa: Lentorata tulee
suunnitella ja toteuttaa myds taajamajunaliikennetta ja padkaupunkiseudun
paikallislikennettd palvelevana ratana. Uudelle radalle tulee toteuttaa
asema Hyrylaan ja rata tulee linjata sitovana merkintana siten, etta se
kulkee Uusimaa-kaavassa Hyrylan kautta. Lentorata tulee linjata Hyrylan
jalkeen siten, etta se yhtyy paa- ja oikorataan Ristikydéssa, jonne on
mahdollista toteuttaa uusi merkittava vaihtoasema ja taajamarakennetta
maakuntakaavan tavoitevuoden jalkeen. Nain merkittavien infrapanostusten
osalta tulee ennakoida tulevaisuuden tarpeita maakuntakaavan
tavoitevuotta pidemmalle.

Lentorata on ensisijaisesti nopean kaukoliikenteen rata, joka yhdistaa
Helsinki-Vantaan lentoaseman valtakunnan raideverkkoon. Sita ei
suunnitella taajamajuna- ja paikallislikennettd palvelevaksi. Kaukoliikenteen
toimintavarmuuden vuoksi radalle ei tule liikennetta, joka pysahtyisi muilla
kuin kaukoliikenteen asemilla eli lentoasemalla ja Pasilassa. Rata on linjattu
tdman mukaisesti mahdollisimman lyhyena. Vaihemaakuntakaavoissa ei
esitetd asemia.

Focus-alueen seudullisen vahittaiskaupan suuryksikkdmerkinnan osalta
Tuusula toistaa lausumansa. Koska Focus-alue rajautuu Suomen
suurimpaan ja tarkeimpaan lentoasemaan seka vilkkaiden lilkennevaylien
solmukohtaan, tulee tata sijaintitekijaa pystya hyédyntamaan alueen
kaupallisen konseptin suunnittelussa. Focus-alueella toiminnan tulee
tukeutua lentokentan ja erityisesti matkustajaliikenteen avaamiin
mahdollisuuksiin, mutta vastavuoroisesti alueen kehittdmisen tulee tukea
lentoaseman kilpailukykya ja palvelutarjontaa. Alue on myés liikkenteellisen

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on huomioitu Focus-
alueen seudullinen merkitys.
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sijaintinsa ja erilaisten tavaraliikenteen
lentokenttaintegraatiomahdollisuuksien puolesta otollinen erilaisten
varastomyymala- ja verkkokauppakonseptien kehittdmiseen, joissa
logistiikka on keskidssa. Maakuntakaavan tulee edistda ja mahdollistaa
naiden uudenlaisten ja kehittyvien kaupan konseptien seka
liketoimintamallien syntyminen.

Maa- ainesten ottoalueen kohdemerkinnan lisaysta pidetdan hyvana. Mutta
Kiilan kiertotalousalueen merkinndn muuttuminen aluevarauksesta
kohdemerkinndksi antaa kuvan alueen merkityksen ja laajuuden
supistumisesta, jota Tuusula ei nde oikeansuuntaisena muutoksena.

Kiertotalouden ja jatehuollon alueet osoitetaan kohdemerkinnalla lukuun
ottamatta Ammaéssuon aluetta. Kiilan alue kuten kaikki muut
vaihemaakuntakaavoissa osoitetut kiertotalouden ja jatehuollon alueet ovat
maakunnallisesti merkittavid. Kohdemerkinta ei ota kantaa yksittaisen
kohteen laajuuteen. Kohdemerkinnan sijainti ja alueellinen laajuus
tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Tuusulan kunta yhtyy KUUMA- kuntien ndkemykseen
luonnonsuojelualueista: suojelualueiden osoittamisen tulee perustua
yhtenaisiin kriteereihin koko kaavan alueella ja lisdksi tulee varmistua, etta
kaavassa osoitetut suojelukohteet ovat todella maakunnallisia ja etta niiden
rajaukset koskevat vain maakunnallisesti arvokkaita kohteita. Tama
korostuu etenkin suojelualueen sijaitessa hyvin saavutettavalla alueella,
jonka maankayttéa maakuntakaavan tavoitteiden mukaan tulee tiivistaa.
Esimerkki tallaisesta kohteesta on Tuusulassa aseman laheisyydessa
Jokelan suojelualue rataan rajautuen.

Kaavan laadinnassa kaytetdan yhtenaisia koko Uudenmaan kattavia
kriteereja suojelualueiden osoittamiseen. Merkintaa kaytetaan
luontokohteille, jotka ovat vahintddn maakunnallisesti arvokkaita ja
soveltuvat toteutettavaksi luonnonsuojelulain mukaisella menettelylla.
Maakunnallisten luontoarvojen selvittdmisessa on painotettu maankaytén
muutospainealueita. Jokelan Palojoen metsan suojelualuemerkinnan
rajauksesta on neuvoteltu Tuusulan kunnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen
kanssa. Alueen rajausta on perusteltua tarkentaa pienemmaksi
toteuttamisedellytyksiin liittyen.

Jokelan Temmonmaen-Lepokallion virkistysalue on jokelalaisille tarkea
ulkoilualue, mutta Tuusulan kunta ei nde kohdetta seudullisesti
merkittavana. Alue on turvattu virkistyskayttodon Jokelan osayleiskaavassa ja
vireilld olevassa Tuusulan yleiskaava 2040:ssa. Aluetta ei uhkaa
rakentaminen. Kohde tulee poistaa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavasta.

Temmonmaki - Lepokallio virkistysalue on osoitettu voimassa olevassa
Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa. Virkistysalueverkoston
monipuolisuuden ja maakunnallisen merkityksen arvioimiseksi laadittiin
viisiportainen luokitus, joka jakaa alueet lahivirkistysalueisiin,
ulkoilupuistoihin, ulkoilualueisiin, retkeilyalueisiin ja vaellusalueisiin. Kaikki
muut paitsi lahivirkistysalueet katsottiin lukeutuvan maakunnallisesti
merkittaviin kohteisiin. Temmonmaki — Lepokallio kuuluu tdman luokituksen
mukaan ulkoilupuistoihin ja siksi alue on osoitettu maakuntakaavassa.

Temmonmaki - Lepokallio virkistysalue on tarkea osa maakunnallista
virkistysalueverkostoa. Maakunnallinen merkittavyys perustuu luokituksessa
mm. etaisyyteen taajamasta, alueen kokoon ja alueen potentiaaliseen
kayttajamaaraan. Maakunnallisen merkittdvyyden lisaksi arvioitiin
virkistysalueiden alueellista tasapainoa ja riittdvyytta. Jokelan taajaman
l&helle ei ole osoitettu muita maakunnallisia virkistysalueita. Kun lisaksi
otetaan huomioon virkistysalueen suurehko koko (84 hehtaaria) ja hyva
saavutettavuus Jokelan taajama-alueelta ja muista paaradan varren
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taajamista, ei virkistysalueen poistamiselle Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksesta ole perusteita.

Ristikytddn on lisatty voimassa olevassa maakuntakaavassakin esitetty
poikittainen viheryhteys. Yhteyden toteuttaminen on haastavaa moottoritien,
oiko- ja paaradan vuoksi.

Uudenmaan liitossa on Ristikydon alueelle osoitetun poikittaisen
virkistysyhteystarpeen toteuttamisen haastavuus tunnistettu.
Vaylarakenteiden korjausten ja uudistamisen yhteydessa voidaan yhteyden
toimivuutta parantaa. Maakuntakaavan ohjaavuus yhteyden kehittamisen
kannalta on perusteltu, etenkin kun maakuntakaavan tavoitevuosi on 2050.
Yhteystarpeen ekologinen ja myos virkistyksellinen merkitys on tarkea,
koska se yhdistda ekosysteemipalveluiden tarjonnan kannalta merkittavan
Tuomalansuon virkistys- ja suojelualueen Sipoon puolen laajaan
ekologiseen kaytavaan.

Yleisten suunnittelumaaraysten mukaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on otettava huomioon Helsingin seudun viherkehan
kokonaisuuden kehittdminen. Viheryhteydet ovat yli kuntarajojen jatkuvia eli
seudullisia. Nain ollen niiden suunnittelu ei voi jd&da kunnan
yksityiskohtaisemman suunnittelun varaan, vaan maakuntakaavan
viheryhteysmerkinnan ja sen sijainnin tulee perustua yhteisesti hyvaksyttyyn
useiden kuntien suunnitelmaan. Tallaista suunnitelmaa ei kuitenkaan ole
tehty, joten Helsingin seudun viherkehan merkinnat tulee poistaa.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetyt viheryhteydet perustuvat
riittaviin ja ajantasaisiin selvityksiin. Kaavassa osoitetuilla
viheryhteystarpeilla on aina vahintdan seudullinen merkitys, joten niiden
osoittaminen on perusteltua. Maakuntakaavaratkaisu ei edellyta
viheryhteyksien kuntien hyvaksymaa suunnitelmaa, vaan asia voidaan ja
tulee ratkaista maakuntakaavoituksen yhteydessa ylikunnallisina ja
seudullisina maankayttokysymyksina maakuntakaavalle annetun tehtavan
mukaisesti.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa viherkehaa ei osoiteta
yhtenaisena alueena tai merkintana. Viherkehan kokonaisuus muodostuu
useista eri merkintdjen muodostamasta kokonaisuudesta: suojelu- ja
virkistysalueista, virkistyskayton kohdealueista, viheryhteystarpeista seka
kulttuuriymparistoista. Maankaytto- ja rakennuslaki velvoittaa kuntia
ottamaan kaavoituksessaan kyseiset ja muut maakuntakaavan merkinnat
huomioon. Yleisessa suunnittelumaarayksessa todettu viherkehan
kokonaisuuden kehittdminen ei tuo olennaisesti uutta suunnitteluvelvoitetta
kunnalle. Viherkehan osoittaminen maakuntakaavassa antaa edellytyksia
kuntien véliselle yhteistydlle ja yksittdisen kunnan sisdisen viherrakenteen
kehittdmiselle. Viherkehan kokonaisuus on osoitettu liitekartalla V7, joka on
informatiivinen, ei oikeusvaikutteinen. Liitekartan esittdminen osana kaava-
aineistoa on perusteltua kaavakokonaisuuden tulkinnan kannalta.

Tuusula KUUMA- kuntien lausunnossa esitetyn tavoin nakee, etta
kaavakartan kaikki merkinnat tulee olla luettavissa valitulla
mittakaavatasolla. Esimerkiksi merkittavien kulttuuriymparistéjen
kohdemerkinnalla esitettdvien alueiden pinta- alan ylarajaa tulee nostaa.
Merkinnat eivat saa jaada toisten merkintojen alle, esimerkiksi Jokelan

Kulttuuriymparistomerkinttja koskevaa esittdmistapaa muokataan siten, etta
kaikki seutujen vaihemaakuntakaavoissa alle 100 ha
kulttuuriymparistbalueet, jotka ovat laajemman ja yhtenaisen
kulttuuriymparistdja osoittavan ominaisuusrasterimerkinnan ulkopuolella,
osoitetaan kohdemerkinnalla. Siten osoitetaan Jokelan tiilitehdas, Klaavolan
tila ja Hyrylan kasarmialue kulttuuriymparistéjen kohdemerkinnalla.
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tiilitehdas seka Klaavolan tila ja Hyrylan kasarmialue eivat erotu
kaavakartalta.

Tuusula kiinnittda huomiota liitekarttojen sisaltdéon ja selitteisiin. Esimerkiksi
selite liitekartalla L2 —joukkoliikenne on vajavainen kartan sisaltéon
verrattuna. Ovatko esimerkiksi laivavaylat tai Tallinna-tunnelin
tavaraterminaalista lahteva pintaratayhteys Hanko- radalle joukkoliikenteen
osia?

On perusteltua poistaa liitekartasta L2 merkinnat, jotka eivat liity
joukkoliikenteeseen.

Uusimaa- kaava 2050:een on lisattdva myos Finest Bay Area -
rautatietunnelin mukainen linjaus, jonka suunniteltu reitti kulkee Tallinnasta
Espoon Otaniemen kautta Helsinki-Vantaan lentokentalla tai Otaniemesta
Pasilan kautta Helsinki-Vantaan lentokentalle.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetty Tallinna-
tunnelin ohjeellinen linjaus perustuu seka voimassaolevaan
maakuntakaavaan etta Helsingin ja Tallinnan valisen kiintean yhteyden
esiselvitykseen, jossa todettiin tunnelin suurimpien taloudellisten ja kasvua
tuottavien hydtyjen muodostuvan Helsingin ja Tallinnan
tyéssakayntialueiden yhteen kytkeytymisesta. Esiselvityksessa todettiin
tydmatkojen matka-ajalla olevan tassa ensisijainen merkitys, joten
linjauksen tulee kulkea Helsingin rautatieaseman, Pasilan aseman ja
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta. Nain linjaus kytkeytyy seka
seudulliseen ettd valtakunnalliseen liikkennejarjestelmaan.

Linjausta ja siihen liittyvia vaikutustenarviointeja tarkennettiin Suomen ja
Viron valtioiden, asianomaisten maakuntien seka kaupunkien yhteisessa,
EU-rahoitteisessa FinEst Link -selvityksessd. Aiemman esiselvityksen,
FinEst Linkin selvityksen seka voimassaolevan maakuntakaavan pohjalta
Helsingin kautta kulkeva linjaus tuotiin uuteen, laadittavana olevaan
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaan, joka on nyt ehdotusvaiheessa.

Kaavaehdotuksessa osoitettu Helsingin kautta kulkeva linjaus kulkee edella
mainittujen valtakunnallisten ja seudullisten likenneverkon risteyskohtien
kautta ja mahdollistaa matkustajien siirtymisen eri liikennevalineisiin. Talle
linjaukselle on myds kuntakaavoituksellinen valmius.

Muut kaavaluonnoksessa esitetyt linjausvaihtoehdot eivat kytkeydy riittavan
hyvin Suomen valtakunnalliseen lilkennejarjestelmaan, niista ei ole riittavan
kattavia selvityksia, eivatka ne tue samalla tavalla Helsingin ja Tallinnan
valista kaksoiskaupunkikehitysta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetty linjaus
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan prosessissa on Tallinna-tunnelille
osoitettu kolme linjausvaihtoehtoa jo luonnosvaiheessa syksylla 2018
kannanottojen saamiseksi eri vaihtoehdoista. Luonnoksen palautteiden ja
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taustaselvitysten pohjalta maakuntahallitus paatti ainoastaan Helsingin
linjauksen osoittamisesta kaavaehdotuksessa alkuvuonna 2019.

Koska maakuntakaava on jo ehdotusvaiheessa ja kaava on ehdotuksena
ollut jo lausunnoilla, tarkoittaisi muiden linjausvaihtoehtojen palauttaminen
kaavaan sita, ettd kaavaehdotuksesta pitaisi pyytaa uudelleen lausunnot,
laatia niihin vastineet ja jarjestda uudelleen toinen viranomaisneuvottelu.
Tama on merkittava aikatauluriski useille hankkeille. On myds huomattava,
ettd kaikkien maakuntakaavaehdotukseen sisaltyvien linjausvaihtoehtojen
tulee perustua MRL 9 §:n ja MRA 1 §:n mukaisiin selvityksiin.

Toimenpiteet: Taydennetaan kaavaselostusta kaavan tulkinnan osalta, laajennetaan taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta Lahelan alueelle, muutetaan Jokelan
Palojoen metsan suojelualuemerkinnan rajausta pienemmaksi, osoitetaan kohdemerkinnalla alle 100 ha kulttuuriymparistdalueet, jotka ovat laajemman ja
yhtenaisen kulttuuriymparistdja osoittavan ominaisuusrasterimerkinnan ulkopuolella, ja siten osoitetaan Jokelan tiilitehdas, Klaavolan tila ja Hyrylan kasarmialue
kulttuuriymparistéjen kohdemerkinnalla, poistetaan liitekartasta L2 merkinnat, jotka eivat liity joukkoliikenteeseen.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Paakaupunkiseudun ydinvyohyke osoitetaan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa, jos MAL-runkoverkon piirissa olevalla alueella ei
ole tiivistamiselle merkittavia esteita, kuten maakuntakaavan virkistysalueita.
Taustalla on huomioitu myés MAL2019-suunnitelman ensisijaiset
vyOhykkeet ja asuntotuotantoennusteet. Padkaupunkiseudun ydinvydhyketta
on perusteltua laajentaa lausunnossa esitetylle pikaraitiotievydhykkeelle
Aviapolis-Hakunila-Tikkurila-valille. Nain huomioidaan paremmin
ulkoistenkin asiantuntijoiden esiin nostama paakaupunkiseudun vahva
kasvu ja merkittdva tdydennysrakentamispotentiaali.

Paakaupunkiseudun ydinvyéhyke osoitetaan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa, jos MAL-runkoverkon piirissa olevalla alueella ei
ole tiivistamiselle merkittavia esteita, kuten maakuntakaavan virkistysalueita.
Taustalla on huomioitu myés MAL2019-suunnitelman ensisijaiset
vyOhykkeet ja asuntotuotantoennusteet. Padkaupunkiseudun ydinvydhyketta
on perusteltua laajentaa lausunnossa esitetylle pikaraitiotievydhykkeelle
Aviapolis-Hakunila-Tikkurila-valille. Ndin huomioidaan paremmin
paakaupunkiseudun vahva kasvu ja merkittava
tdydennysrakentamispotentiaali, jonka myds kaavatydéssa mukana olleet
ulkoiset asiantuntijat ovat nostaneet esiin.

Kivistdn pohjoispuoliset voimassa olevan maakuntakaavan
taajamatoimintojen alueet on rajattu maakuntakaavaehdotuksessa. Ne tulisi
vahintdan Seutulaan asti palauttaa maakuntakaavaan, koska kyse on
Kivistdn keskustaan tukeutuvasta seudullisesta kasvusuunnasta, joka
kehittyy kulttuurimaiseman ehdoilla.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen rajausta on perusteltua tarkistaa
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa Kivistdn
pohjoispuolisen alueen osalta.

Kaupan ratkaisu mahdollistaa paivittdistavarakaupan suuryksikdiden
sijoittumisen laaturajoittamattomille kaupan alueille. Ratkaisulla
heikennetaan laheisten keskuksien elinvoimaa ja joukkoliikenneverkoston
toimivuutta, mika on todettu mm. Porttipuiston osalta luonnoksesta saatujen
lausuntojen jalkeen tehdyssa lisaselvityksessa.

Laaturajoittamattoman kaupan alueita on osoitettu ainoastaan Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa.

Laaturajoittamattoman kaupan alueiden voidaan katsoa aiheuttavan
merkittavasti haitallisia vaikutuksia Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa osoitettuihin keskustatoimintojen
alueisiin, jos laaturajoittamattoman kaupan alueen enimmaismitoitus
muuttuu keskustahakuiseksi kaupaksi. Tall6in kaavaratkaisun voidaan
katsoa olevan maankaytt6- ja rakennuslain sisaltdvaatimuksien vastainen.

Laaturajoittamattoman kaupan alueen merkintd on perusteltua poistaa
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksesta. Kaikki
laaturajoittamattoman kaupan alueet muutetaan tilaa vaativan kaupan
alueiksi.

Aviapoliksen seudullinen keskus kasvaa voimakkaasti ja laajenee
tulevaisuudessa Keha lll yli pohjoiseen. Keskuksella tulee olemaan kaksi
ydintd: asemanseutu ja Jumbon palvelukeskittyma.
Maakuntakaavaehdotuksen ratkaisu keskuksen siirtdmisesta voimassa
olevan maakuntakaavan ja Vantaan yleiskaavan osoittamasta sijainnista
lahelle lentoasemaa on taysin ristiriitainen ratkaisu suhteessa alueen
kehittamistavoitteisiin. Nykyinen keskus Jumbon ymparilld on muutettu

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotukseen on perusteltua tehda
seuraavat muutokset: Pakkalan alue osoitetaan keskuksena ja Aviapoliksen
alue taajamatoimintojen kehittdmisvyéhykkeena. Tammiston kaupan alueen
enimmaismitoitusta tarkistetaan.
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kaupan alueeksi, vaikka nykyinen keskus on monipuolinen kokonaisuus eri
toimintoja asumisesta tydpaikkoihin. Keha Ill jakava vaikutus tulevaisuuden
keskuksen keskella ei ole sen suurempi kuin paaradan Tikkurilassa tai
Pasilassa, joten sita ei voi kayttaa perusteluna maakuntakaavan ratkaisulle.
Vantaan kaupunki vaatii, ettd maakuntakaava korjataan vastaamaan alueen
kehittdmistavoitteita.

Tuusulan ja Vantaan rajalla Vierumaessa oleva kaupan alue on
tarpeettomasti ulotettu Vantaan puolelle asti. Tata vaikeasti saavutettavaa
aluetta ei ole tarkoituksenmukaista kehittda kaupan alueena. Kyseinen alue
on Vantaan yleiskaavaluonnoksessa maaritelty tydpaikka-alueeksi, ei
kaupan alueeksi.

Kaupan alueen sijaintia on perusteltua tarkistaa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa. Lausunnossa mainitun kaupan alueen
merkintad kohdentuu Tuusulan kunnan alueelle.

Maakuntakaavaehdotuksessa esitetty ratkaisu on Ostersundomin
Lansisalmen metrokeskuksen ja siihen kytkeytyvan viherkaytavan osalta
liian tarkka. Ristiriita yhteisen yleiskaavan ja maakuntakaavan valilla on
merkittdva, koska viherkaytava sijoittuu yleiskaavassa maarittelylle
metroasemalle. Vantaan kaupunki vaatii, etta viherkaytavaa ei maaritella
strategisessa maakuntakaavassa aluerajauksena, vaan jatkosuunnittelulle ja
ratkaisujen tdsmentamiselle seuraavissa vaiheissa jatetaan

mahdollisuuksia.

Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaava, Ostersundomin aluetta koskevan maakuntakaavan
kesalld 2018. Helsingin hallinto-oikeuden valipaatoksella ei valtuuston
paatosta ole voitu saattaa voimaan. Hallinto-oikeus ei ole viela kasitellyt
valtuuston paatoésta koskevia valituksia.

Koska Ostersundomin aluetta koskeva maakuntakaavaratkaisu on edelleen
oikeudellisesti ratkaisematta, ei ole perusteltua eika tarkoituksenmukaista
laatia merkittavissd maarin valtuuston hyvaksymasta kaavasta poikkeavaa
uutta vaihemaakuntakaavaa. Valmisteilla olevaan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaan liittyy Ostersundomin alueella myds erityisesti
Natura-vaikutusten arviointiin ja arviointitulosten tulkintaan liittyvia,
keskenaan erilaisia kuntien ja viranomaisten nakemyksia. Asiassa ei ole
nakopiirissa valtuuston paatosta koskevaa oikeudellista ratkaisua
vaihemaakuntakaavalle suunnitellun aikataulun puitteissa. Aikaisemman
Helsingin hallinto-oikeuden valipaatoksen perusteella on ennakoitavissa,
ettd myds koko Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan toimeenpano
saattaa vaarantua tai viivastya Ostersundomin aluetta koskevan ratkaisun ja
siitd mahdollisesti tehtavien valitusten johdosta. Tdma vaarantaisi koko
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan voimaantulon ja siihen liittyvan
maankayton edistdmisen, jota monet kunnat ja hankkeet odottavat.
Tallaisen tilanteen estamiseksi on perusteltua olla esittamatta Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa Ostersundomin aluetta
maakuntavaltuuston aiemmin hyvaksyman kaava-alueen osalta.

Kaavaehdotukseen on lisatty viheryhteystarpeena Kylméaojan vartta
seuraileva viheraluekokonaisuus, joka jatkuu Tikkurilan keskuspuistosta
kohti pohjoista Simonkylanpuistoon ja Rekolan metsaan. Lisdys on hyva ja
tukee seudullisen viheraluejarjestelman sailyttamista ja kehittamista.

Merkitaan tiedoksi.
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Kuusijarven pohjoispuolella Kuninkaanmaessa Byandassa on asuttua
aluetta, joka on Vantaan yleiskaavassa 2007 merkitty pientaloalueeksi, ja
jonka asemakaavoitus on vireilld. Maat ovat paaosin yksityisessa
omistuksessa. Alue on merkitty Uusimaa 2050 -kaavaehdotuksessa
virkistysalueeksi. Tdman alueen vieressa Vantaa on kehittdméassa
Kuusijarven aluetta ja sieltd lahtevia sujuvia ulkoilureitti- ja
virkistysalueyhteyksia kohti Sipoonkorven kansallispuistoa. Byandan aluetta
sen sijaan ei olla kehittamassa virkistysalueena, eika sita pitaisi Uusimaa
2050 -kaavassa sellaisena esittaa.

Kaavaehdotuksesta on perusteltua poistaa osa Kuusijarven
pohjoispuolisesta virkistysalueesta. Alue on jo osin rakentunut ja
yksityisessa omistuksessa. Muutos ei vaaranna virkistysyhteyksia
Sipoonkorven suuntaan.

Vantaan kaupunki lausui Uusimaa-kaavan 2050 valmisteluaineistosta, etta
kulttuuriymparistdn suojelun kannalta on olennaista, etta suojeltavien
alueiden rajaukset vastaavat todellista tilannetta. Voimassa olevan
valtioneuvoston paatoksen 1995 mukainen rajaus on Vantaalla niin
vanhentunut, etta se ei enaa voi uskottavasti toimia suojeluperusteena.
Uuden inventoinnin (kuulemisaineisto 2015) mukainen rajaus perustuu
maiseman arvoihin nykytilanteessa ja pitaisi siksi esittaa tulevassa
Uusimaakaavassa. Valtioneuvoston uutta paatosta ei tulla saamaan ennen
Uusimaa-kaavan ehdotuksen asettamista nahtaville. Olisi kuitenkin
mielekasta esittdd maiseman arvoihin nykytilassa perustuva rajaus
maakunnallisen suunnittelun ndkdkulmana.

Kulttuuriymparistdteemaa on kasitelty voimassa olevassa Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavassa. Kyseisessa kaavassa esitetdan erikseen
valtakunnalliset ja maakunnalliset kulttuuriymparistét. Seutujen
vaihemaakuntakaavoissa ne esitetaan yhdellda merkinnalla.
Valtakunnallisten alueiden rajaukset perustuvat valtioneuvoston asetukseen
ja maakunnalliset alueet "Missa maat on mainiommat - Uudenmaan
kulttuuriymparistot" -selvitykseen. Paivitysinventointien tiedot ja uudet
rajaukset on tuotu esille kaavaehdotuksen liiteaineistossa, jotta niita voidaan
kayttda suunnittelun tukena ja viranomaisneuvotteluissa tarkemman
suunnittelun taustatietona. Valtioneuvoston paéatéstilanne tulee selvittda
alueen yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa.

Luoteis-Vantaalle Vantaanjoelta kohti Ruotsinkylaa on esitetty
viheryhteystarve. Yhteyden sijainti on edelleen liian epatarkka. Yhteytta tulisi
siirtda kohti Iantta siten, etta se ei osu Vantaan yleiskaavassa ja
yleiskaavaluonnoksessa 2020 esitettyjen rakennettavien alueiden paalle.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa luoteis-Vantaalle osoitetun
viheryhteyden linjausta on perusteltua siirtaa lannemmaksi.

Maakuntakaavaluonnoksessa esitetty kiertotalouden ja jatehuollon alue
Vantaan ja Tuusulan rajaseudulla on nyt maaritelty ehdotukseen maa-
aineshuollon kehittamisalueeksi, jonne voidaan tarkemmassa suunnittelussa
osoittaa mm. kiertotaloustoimintoja. Kyseisen keskittyman kehittdmisen
perusedellytys on toimivat liikenneyhteydet. Nykyiset toiminnot kayttavat
Katriinantietd, mika on kestamaton ratkaisu mm. alueen asukkaiden
nakodkulmasta. Tuusulan puolelta likenneyhteyksia alueille ei viela ole.

Kokonaisuuden kehittdmisen tulisikin kytkeytya uusiin raskaalle liikenteelle
soveltuviin liikenneyhteyksiin, eika sitad saa rakentaa nykyisiin teihin
tukeutuen. Vantaan kaupunki vaatii, ettd alueen maarayksiin kirjataan, etta
alueen laajennuksia ei saa toteuttaa ennen maantie 152 jatkeen
rakentamista.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on Vantaan ja
Tuusulan rajalle osoitettu kiertotalouden ja jatehuollon alue -merkinta seka
maa-aineshuollon kehittamisperiaatteen merkinta. Maantie 152 on osoitettu
kaavaehdotuksessa seudullisesti merkittavan tien ohjeellisena linjauksena.

Kiertotalouden ja jatehuollon alueen seka maa-aineshuollon
kehittdmisalueen merkinnat ovat kohdemerkintdja, joiden sijainti ja laajuus
tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Myds maantie 152
ohjeellinen linjaus tarkentuu yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa voidaan kaavaehdotuksessa
osoitetut toiminnot ja alueen laajennukset sovittaa ja ajoittaa yhteen myds
likenneyhteyksien osalta. Merkintdja koskevia kaavamaarayksia ei ole
tarpeen tdydentaa lausunnossa esitetylla tavalla.

Lahdentie on merkitty seudullisesti merkittdvaksi tieksi Sipoontiesta eteldan
ja Vanha Hameenlinnantie puolestaan Kivistdsta eteldadn. Lahdentie on

Lausunnossa mainitut tieosuudet on osoitettu Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa seudullisesti merkittavina teind, koska
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kuitenkin jo asemakaavassa muutettu kaduksi Koivukylanvaylalta etelaan ja
Vanha Hameenlinnantie on puolestaan Kiviston keskustan kohdalla
muuttumassa kaduksi (Keimolanportin ja Keha lll:n valiseltd osuudelta).
Na&itd osuuksia tullaan jatkossa kehittdmaan katumaisiksi, joten
maakuntakaavan seudullisesti merkittdvan tien merkinnat tulee nailté osin
poistaa.

ne ovat katuinakin osa seudullisesti merkittavaa vaylaverkkoa muun muassa
valtateiden varayhteyksind. Maakuntakaavamerkinta ei esta kyseisten
teiden kehittamista katuina. Kaavaehdotukseen ei ole perusteltua tehda
lausunnossa esitettyd muutosta.

Vantaa nakee hyvana, ettd maantien 152 jatkeen ohjeellinen linjaus on
merkitty maakunnallisesti merkittava tiena.

Mt 152 on kuitenkin edelleen merkitty seudullisesti merkittavaksi tieksi
kantatien 45 ja valtatien 4 valisella osuudella. Vantaan kaupunki esittda
merkinnan poistamista, koska Vantaan ndkemyksen mukaan kyseinen
osuus on jo kaupunkimaista ymparistda eika sinne voida lisata raskasta
likennettd. Osuus ei ole mukana mydskaan vuonna 2018 valmistuneessa
Liikenneviraston selvityksessa "58/2018 Helsingin seudun tieverkon luokitus
ja palvelutasotavoitteet” esitetyssa tieverkossa.

Ité- l[Ansisuuntainen, kehamainen tavaraliikenteen yhteys tulisi toteuttaa
maantien 148 kautta.

Lausunnossa mainittu tieosuus on osoitettu Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa seudullisesti merkittdvana tiena, koska
se kytkee Korson keskuksen tieverkkoon ja on ndin katunakin osa
seudullisesti merkittavaa vaylaverkkoa.

Keha IV:n katsotaan kaavaratkaisussa jatkuvan Tuusulanvaylalle, Hyrylan
ohikulkutielle ja edelleen maantielle 148. TAma yhteys on osoitettu siksi
koko osuudelta maakunnallisesti merkittavana.

Maakuntakaavamerkintd ei esta kyseisten teiden kehittdmista katuina.
Kaavaehdotukseen ei ole perusteltua tehda lausunnossa esitettyd muutosta.

Vantaan kaupunki toteaa, etta Tallinna-tunnelin ratkaisu Helsingin kautta on
seudun etu ja liikennejarjestelman nakdkulmasta ainoa realistinen
vaihtoehto.

Merkitaan tiedoksi.

Lentoaseman alueella oleva nuoliviivamerkinta "Liikenteen yhteystarve”
kuvaa yhteyksia Tallinnan tunnelin ja lentoradan junaasemilta,joten viivan
etelapaan tulee sijaita lentoasemalla eika Keha lll:lla ja nuolen tulee
osoittaasuoraan pohjoiseen. Vantaan kaupunki ndkee, ettd tdma kuvaa
paremmin merkinnalla tarkoitettua yhteystarvetta maantien 152 suunnasta
lentokentalle.

Kaavaehdotuksessa osoitettu likenteen yhteystarve-
kehittamisperiaatemerkinta kuvaa Tallinna-tunnelin yhteystarvetta
Lentoaseman aseman ja Tallinna-tunnelin tavaraterminaalin valilla.
Merkinnan sijaintia on perusteltua siirtda osoittamaan paremmin
yhteystarpeen sijaintia.

Liitekartassa L1, Logistiikka on esitetty kuusi raskaan liikenteen
levahdysaluetta Vantaalle. Mikaan esitetyista alueista ei ole pysyva ratkaisu
ja Vantaan ndkemyksen mukaan maakuntakaavassa ei tule esittaa
ratkaisuja, jotka eivat ole pysyvia. Lentoaseman lansireunalle merkitty alue
on jo todettu mahdottomaksi toteuttaa, Keha Ill:n varrella olevan alueen
palvelut ovat poistuneet ja Tuusulanvaylan varressa olevista alueista
eteldisin on liian pieni. Vantaan kaupunki esittaa, etta kaikki liitekartan
raskaan liikenteen levahdysalueen merkinnat Vantaan alueelta poistetaan.
Karttaan voi sen sijaan lisdtd maantien 152 ja valtatien 3 littymaan

Kaavaehdotuksen liitekarttaa L1 on perusteltua korjata siten, etta
lentoaseman lansipuolella oleva raskaan liikenteen palvelualueen merkinta
poistetaan. Liitekartalle lisdtdan myds nykyiset palvelualueet sekd maantien
152 ja valtatien 3 liittymaan ja Sipoonlahden eritasoliittymaan suunnitellut
palvelualueet.
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suunniteltu palvelualueen varauksen, joka on esitetty myds Vantaan tekeilla
olevan yleiskaavan luonnoksessa.

Maakuntakaavaluonnoksessa yhteystarpeina osoitetut voimajohtoyhteydet
on ehdotuksessa esitetty Vantaan voimassa olevan yleiskaavan ja uuden
yleiskaavan suunnitelmien mukaisesti.

Merkitaan tiedoksi.

Raakavesitunnelin maarayksessa edellytetdan tunnelin suojavydhykkeen
esittamista tarkemmassa suunnittelussa. Vantaan tekeilla olevassa
yleiskaavassa Paijanne-tunneli esitetaan kaavakartalla ilman
suojavyohyketta. Suojavyohykkeelle asetettavat rajoitukset huomioidaan
kaavamaarayksessa ja lisaksi kaytdossa on erillinen ohje, jossa esitetaan
tarkemmin rajoitukset eri suoja-alueille.

Raakavesitunnelin maaraysta on perusteltua muuttaa siten, etta
raakavesitunnelin suojavydhyke on huomioitava yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.

Tarkemmalla suunnittelutasolla lentomeluvydhykkeiden aaltoviiva voi
aiheuttaa tulkintaongelmia. Vaikka lentomelu ei paaty melualueen
rajaukseen, tulee maankaytdn suunnittelussa olla selkeasti noudatettava,
suoraviivainen rajaus.

Vantaan kaupunki toistaa maakuntakaavaluonnoksesta seka
valmisteluaineistosta antamissaan lausunnoissa esittdmansa vaatimuksen.
Lentomelualueiden muutoksien ymparistdvaikutuksista tulee laatia riittavat
selvitykset siten, etta selvitykset tayttavat maankaytto- ja rakennuslain 9
§:ss8 asetetut vaatimukset. Selvityksissa tulee arvioida lentomelun
sosiaaliset ja yhdyskuntataloudelliset vaikutukset, kuten vaikutukset
kuntatalouteen seka yksityiselle maanomistukselle.

Lentomeluvydhykkeet osoitetaan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
samalla merkintatavalla kuin muutkin meluvydhykkeet. Lentomelualueen
tasmalliset rajaukset on esitetty lentoaseman toimintaa koskevan
aluehallintoviraston ymparistdlupapaatoksen liitteessa 2. Lentomelun
vaikutukset on arvioitu niin ikdan ymparistdlupapaatdksen valmistelun
yhteydessa. Finavia Oyj:n ennuste vuoden 2025 lentomelualueesta ei
poikkea olennaisesti vakiintuneesta melutilanteesta tai ennusteista.

Ottaen huomioon maakuntakaavan tehtava ja tarkoitus yleispiirteisena
suunnitelmana, ei lentomelun sosiaalisia ja yhdyskuntataloudellisia
vaikutuksia ole ollut tarpeen arvioida maakuntakaavan laadinnan
yhteydessa tehtya tarkemmin.

Toimenpiteet: Laajennetaan paakaupunkiseudun ydinvydhyketta Aviapolis-Hakunila-Tikkurila-valille, tarkistetaan taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen rajausta
Kivistdn pohjoispuolisen alueen osalta, poistetaan laaturajoittamattoman kaupan alueen merkinta ja muutetaan kaikki laaturajoittamattoman kaupan alueet tilaa
vaativan kaupan alueiksi, osoitetaan Pakkalan alue keskuksena ja Aviapoliksen alue taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeena, tarkistetaan Tammiston kaupan
alueen enimmaismitoitusta, tarkistetaan Tuusulan ja Vantaan rajalla Vierumaessé olevan kaupan alueen sijaintia, ei esitetd Ostersundomin aluetta
maakuntavaltuuston vuonna 2018 hyvaksyman kaava-alueen osalta, poistetaan osa Kuusijarven pohjoispuoleisesta virkistysalueesta, siirretdan luoteis-Vantaalle
osoitetun viheryhteyden linjausta Iannemmaksi, siirretdan liikkenteen yhteystarve -kehittdmisperiaatemerkinnan sijaintia, korjataan liitekarttaa L1, muutetaan
raakavesitunnelin maaraysta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Muutos taajamatoimintojen alueiden merkinnodissa ja aluerajauksissa on
merkittava, eikd merkintdjen toimivuudesta ja niiden tulkinnasta ole viela
muodostuneita kaytantoja oikeuskasittelyissa tai viranomaisyhteistydssa.
Vihdin kunta painottaa, ettei maakuntakaava voi estad monikeskuksisen
kunnan taajamien kehittamista paikallisella tasolla. Paikallisesti merkittava
maankaytto tulisi maaritella siten, etta sen tulkinta on mahdollisimman
yksiselitteinen.

Kaavan yleisissa suunnittelumaarayksissa todetaan: "Maakuntakaavassa
osoitettujen keskusten, palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin- ja
tydpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyddyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkumisen
edellytykset." Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeiden rajaukset
osoittavat keskusta ympardivan keskeisen tiivistettavan alueen
periaatetasoisesti. Valjempaa pientaloasutusta voi sijoittua keskeisten
tiivistettavien alueiden ulkopuolelle kaavan yleisissd maarayksissa todettuja
periaatteita noudattaen. Kunta tekee tarkemmat alueidenkayttératkaisut
omassa suunnittelussaan. Kaavaselostusta taydennetaan kaavan tulkinnan
osalta.

Nummelan keskeinen kehittdmisvydhyke, eteldinen Nummela, on
maakuntakaavassa merkitty uudeksi raideliikenteeseen tukeutuvaksi
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi. Vihdin kunta toteaa, etta
suunnittelumaarayksessa on huomioitu kunnan luonnosvaiheessa antama
lausunto. Kyseessa on Vihdin kunnan merkittavimman kehitettavan
taajaman merkittavin kasvusuunta, eikd maarays tallaisenaan esta etelaisen
Nummelan kehittamista.

Merkitaan tiedoksi.

Vihdin kunta toistaa luonnosvaiheessa annetun lausunnon
keskustatoimintojen alueista todeten, ettd kaavamerkinnat ja -maaraykset
ovat toimivia.

Merkitaan tiedoksi.

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalueen merkinta on sijoitettu
Vihdin kunnassa Vanhan Turuntien (maantie 110) ja Helsinki-Turku -
moottoritien (valtatie 1) valiin jaavalle vydhykkeelle. Vihdin kunta katsoo,
ettd merkinta on linjassa kunnan yleiskaavallisten suunnitelmien kanssa ja
antaa kunnalle hyvat edellytykset ehittda kyseista vyohyketta
maakunnallisesti merkittavana tydpaikka-alueena.

Merkitaan tiedoksi.

Vihdin kunta pitaa hyvana ratkaisuna poistaa kaupan alueen merkinnan
suunnittelumaarayksesta vaatimus kohteen toteuttamisen sitomisesta
ajallisesti ymparoivien taajamatoimintojen, tydpaikka-alueiden tai keskuksien
toteuttamiseen. Vihdin kunta toteaa kuitenkin, ettd Huhmarin kaupan alueen

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa osoitetun Huhmarin
kaupan alueen enimmaismitoitusta ei ole perusteltua nostaa.
Kaavaehdotuksessa Huhmarin kaupan alueen enimmaismitoitus on, myds
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enimmaismitoitusta tulee nostaa merkittavasti esitetysta 50 000 k-m2:sta .
Kohteen saavutettavuus ja nakyvyys seka valtakunnallisella,
maakunnallisella ettd paikallisella tasolla tarkasteltuna on jo nykytilanteessa
edullinen ja kaupan toiminnoille suotuisa. Vihdin kunta katsoo, ettei
Huhmarin kaupan alueen esitetty mitoitus ole perusteltu mydskaan
vertailussa naapurikuntien kaupan alueisiin, esimerkiksi Lempolaan,
Tynninharjuun tai Lommilaan. Edelleen, kun huomioidaan maakuntakaavan
aikatahtain ja Huhmarin alueelle odotettavissa oleva merkittava
valtakunnallinen infrahanke, Espoo-Salo -oikorata ja sen asema, Vihdin
kunta edellyttaa, etta kyseisen kaupan kohteen enimmaismitoitus on
nostettava 100000 k-mZ2:iin.

kunnan vaestdonkasvuennusteet huomioon ottaen, suurempi kuin on tilaa
vaativan kaupan tarve.

Vihdin kunta painottaa Espoo-Salo -oikoradan toteuttamisen merkitysta seka
Helsingin seudun lantisen suunnan kehittamisen etta valtakunnallisesti
merkittavan kehityskaytavan edistamisen kannalta. Oikoradan toteuttamisen
edellytyksena olevan Espoon kaupunkiradan rakentamispaatds tulee tehda
valittdbmasti, jotta Espoo-Salo -oikorata voidaan toteuttaa mahdollisimman
pian.

Espoon kaupunkirata on esitetty kaava-aineistoon liittyvassa
toteuttamisohjelmassa ensimmaisen vaiheen hankkeena, mika tarkoittaa
hankkeen olevan tarpeellinen jo nyt tai hanke on edellytyksena toisen
vaiheen hankkeelle.

Vihdin kunta pitad myods Hanko-Hyvinkaa -radan sahkaoistysta ensisijaisen
tarkeana hankkeena. Sahkoistyssuunnitelmissa tulisi tasta syysta
huomioida myods radan hyédyntaminen henkildliikenteessa tulevaisuudessa.
Radalla olisi Vihdin kunnan nakdkulmasta merkittdvaa potentiaalia paikata
puuttuvia seudullisia poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia jopa Hangosta
paaradalle saakka. Joukkoliikenteen mahdollistaminen Hanko-Hyvinkaa -
radalla myds osaltaan vahentaisi yksityisautoilun tarvetta valtatie 2s:lla, jota
pyritdankin kehittdmaan jopa kansainvalisesti merkittdvana logistisena
vaylana.

Hanko-Hyvinkaa-radan sahkdistys on esitetty toteuttamisohjelman
ensimmaisen vaiheen hankkeena.

Valtakunnallisesti merkittavat valtatiet 1, 3, 4 ja 7 muuttuvat kaavakartassa
maakunnallisesti merkittaviksi maanteiksi Keha lll:n sisdpuolella. Vihdin
kunta kuitenkin korostaa vaylien valtakunnallista merkittavyyttd myds Keha
lll:n sisdpuolisella alueella. Seudun ytimessa sijaitsevien joukkoliikenteen ja
tavaraliikenteen kannalta tarkeiden valtakunnallisten solmupisteiden
saavutettavuus tulee turvata. Lisaksi kantatie 55 olisi perusteltua luokitella
valtatie 25:n tapaan valtakunnallisesti merkittavaksi vaylaksi osana Keha V -
kokonaisuutta, joka ulottuu Hangosta Porvooseen saakka.

Sateittaiset Helsingin kantakaupunkiin johtavat valtatiet on esitetty Keha lll:n
ulkopuolella valtakunnallisesti merkittavina teina ja kantatiet
maakunnallisesti merkittavina teina. Keha lll:n sisdpuolella seudullisen
likenteen merkitys nousee enemman esille. Keha I:n sisdpuolella yhteydet
joukko- ja tavaraliikenteen terminaaleihin on esitetty merkinnalla, joka
toisaalta turvaa naiden kohteiden saavutettavuuden, mutta mahdollistaa
myds kaupunkikehityksen.

Kantatieta 55 ei ole esitetty valtakunnallisesti merkittavana tiena, koska se ei
ole osa valtakunnallista runkoverkkoa.
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Vihdin kunnan alueelle maakuntakaavaehdotuksessa osoitetut
lityntdpyséakointipaikat ovat Vihdin kunnan kannalta riittavat ja oikein
sijoitettu. Vihdin kunta katsoo, ettéd Espoo-Salo -oikoradan toteutuessa
kunnan alueelle sijoittuvat asema paikat toimivat myos seka
maakunnallisesti ettd valtakunnallisesti merkittavina joukkoliikenteen
vaihtopaikkoina ja tdméa tulee huomioida maakuntakaavassa.

On perusteltua lisata maakunnallisesti merkittdva joukkoliikenteen
vaihtopaikka suunnitellun Hoytionnummen aseman kohdalle Lansi-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan.

Vihdin kunta korostaa, ettd maakuntakaavaan merkittavilla suojelualueilla
tulee todellisuudessa olla maakunnallista merkitysta ja tulee varmistua, etta
osoitetut suojelualueiden rajaukset koskevat ainoastaan maakunnallisesti
arvokkaita kohteita. Esimerkiksi Nummelan eteldosiin on osoitettu sellaisia
suojelualueita, joita ei ole suojeltu erillisilla suojelu paatoksilla, joiden
rajauksia ei ole suoraan johdettavissa kunnan teettamista luontoselvityksista
ja joiden rajausten perusteet jaavat nain ollen epaselviksi. Koska Nummelan
etelaiset osat ovat Vihdin tarkein yhdyskuntarakenteellinen kehittamisen
alue, tulee talle alueelle kohdistuvat suojelumerkinnat olla erityisen hyvin
perusteltuja.

Lausunnossa mainittujen Nummelan eteldosien luontokohteiden
maakunnallinen arvo perustuu Uudenmaan liiton luontoselvitykseen 2019,
kaavan liiteaineistossa mainittuihin kunnan selvityksiin ja kunnan
l[8hettdmaan paikkatietoaineistoon maakunnallisista kohteista (2013). Lisaksi
kohteiden luontoarvoa nostaa niiden sijainti suhteessa maakunnalliseen
ekologiseen verkostoon (2018). Liiteaineistoa on perusteltua taydentaa
naiden tietojen osalta.

Maakuntakaavan suojelualueen toteuttamisessa luonnonsuojelulain
mukaisesti on mahdollista suojeltavista luontoarvoista riippuen tarkentaa
rajausta ja antaa rauhoitusmaarayksia sen mukaan, minka verran muuta
kayttda kyseinen alue kestaa. Merkinnan tarkoitus maakuntakaavassa on
estdaa maakunnallisen luontokokonaisuuden arvojen heikentyminen, jotta
niiden suojelu luonnonsuojelulain kautta on mahdollista toteuttaa.

Kohteen 943 Mayrapuro suojelualue on rajattu ylimaakunnallisen radan
linjauksen ulkopuolelle. Suojelualueen toteuttaminen on mahdollista myds
kehittyvalla asemanseudulla ja toteuttamisen yhteydessa voidaan ottaa
huomioon mm. virkistyskaytdén ohjaaminen alueella.

Poiketen kunnan aiemmasta lausunnosta, Vihdin kunta katsoo, etta
siirtoviemarin yhteystarve -merkinta tulee sailyttaa maakuntakaavassa
Nummelan ja Espoon Blominmaen valilla myds jatkossa.

Merkitaan tiedoksi.

Vihdin kunta toteaa, ettd Eteld- Nummelan alueelle on osoitettu 110 kV:n
yhdyslinja varsinaiselta linjaukselta Hanko-Hyvinkaa -radalle. Kyseinen
yhdyslinja on myds voimassa olevissa maakuntakaavoissa, mutta linjan
merkitys ja tarve on kunnalle epaselva.

Lausunnossa mainittua voimajohtoa ei ole rakennettu. Merkinnan
poistamiselle ei ole perusteita, mutta merkinta 'voimajohto' on perusteltua
muuttaa muotoon 'ohjeellinen voimajohto'.

Toimenpiteet: Lisatdan maakunnallisesti merkittava joukkoliikenteen vaihtopaikka suunnitellun HoytiSnnummen aseman kohdalle, tdydennetdan kaavan
liteaineistoa luontokohteita koskevien tietojen osalta, muutetaan merkinta 'voimajohto’ muotoon 'ohjeellinen voimajohto’.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Paakaupunkiseutu ulottaa metropolialueena vaikutuksensa myds Kanta-
Hameeseen. Mittavan pendeldinnin johdosta erityisesti Hameenlinnan ja
Riihimaen seuduille. Suomen kasvukaytava ja erityisesti sen Helsinki—
Tampere -osa on alue- ja yhdyskuntarakenteeltaan seka
likennejarjestelmaltdan vahvaa aluetta, jolla on kasvavia mahdollisuuksia
toimia osana Etela-Suomen ja paakaupunkiseudun kestavaa kasvua.
Hameen liitto edellyttda, ettd kaavan valmistelussa tutkitaan vakavasti sita,
kuinka Suomen kasvukaytava voisi ottaa vastaan padkaupunkiseudun
kasvupaineita.

Uusimaa-kaavan valmisteluvaiheessa on laadittu selvitys koskien Etela-
Suomen liikennekaytavien vertailua aluetalouden nakokulmasta. Kyseisessa
selvityksessa tarkasteltiin liikennekaytavien merkitysta talousalueiden
laajenemiselle tydmarkkinoiden toimivuuden ja ylimaakunnallisten seka
kansainvalisten yhteyksien nakokulmasta. Vertailun kohteena oli
liikennehankkeiden vaikutus saavutettavuuteen ja aluetalouteen.

Etela-Suomen kehityskaytavista on laadittu myds profilointia koskeva
selvitys, jossa tarkasteltiin kehityskaytavia asumisen, likenteen ja muun
maankayton osalta ja muodostettiin kokonaiskuva Uudenmaan
kytkeytymisestd Eteld-Suomen kehityskaytavien verkostoon. Suomen
kasvukaytava on ollut naissa selvityksissa mukana. Selvitykset on huomioitu
kaavaratkaisun valmistelussa, eika uudelle selvitykselle ole
kaavaehdotusvaiheessa tarvetta.

Liikenteen ja logistiikan toteutusohjelma perustuu Helsingin seudun MAL
2019- suunnitelmaan. Kytkeytyminen Helsingin seudun MAL-suunnitelmaan
on luontevaa ja perusteltua. Samalla se tuo kuitenkin mukanaan
ongelmallisuutta: Helsingin seudun isoja likennekysymyksia ei tulisi arvioida
vain paakaupunkiseudun nakokulmasta, koska niilla on isoja vaikutuksia
koko Suomen liikennejarjestelman toimivuuteen.

Hameen liitto korostaa toteutusohjelmassa paaradan, eli Helsinki—Riihimaki—
Hameenlinna—Tampere ratayhteyden ensisijaisuutta. Sen hyva valityskyky
on edellytys myos paakaupunkiseudun kestavan kasvun suuntaamiselle.
Pasila—Riihimaki 2. vaiheen toteuttamisen kaynnistaminen tulee Hameen
liton nakemyksen mukaan ajoittaa toteutusohjelmassa vuodelle 2020.

Liikenteen ja logistiikan toteutusohjelma on laadittu niin, ettd se ei ole
Helsingin seudun osalta ristiriidassa MAL2019:n kanssa.
Toteuttamisohjelmassa on kuitenkin otettu lisaksi huomioon liikkumisen ja
logistiikan valtakunnalliset ja kansainvaliset tarpeet.

Liikennettd koskevia vaikutuksia on arvioitu maakuntakaavan tasolla, ei vain
paakaupunkiseudun nakdkulmasta. Liikenteen ja maankayton
toteuttamisohjelmasta on myos teetetty ulkopuolinen vaikutusten arviointi,
jossa vaikutuksia on arvioitu aluetalouden, kestavan alue- ja
yhdyskuntarakenteen ja kestavan likkumisen kannalta.

Toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen hankkeina esitetdan hankkeet,
jotka ovat tarpeellisia jo nyt tai edellytyksena toisen vaiheen hankkeelle.
Pasila-Riihim&ki 2. vaihe on sijoitettu toteuttamisohjelmassa ensimmaiseen
vaiheeseen. Hankkeita ei ole laitettu ohjelmassa taman tarkempaan
toteuttamisjarjestykseen.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kymenlaakson Liitto toteaa, ettd kaavaratkaisun yleisperiaatteet kestavan
yhdyskuntarakenteen kehittamisesta ja kestavan liikkumisen edistamisesta
ovat kannatettavia.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavan yksi keskeisimmistd aihekokonaisuuksista on kestava
likkuminen. Paakaupunkiseutu on keskeinen solmu seka kansainvalisessa
ettd valtakunnallisessa liikkenteessa. Kymenlaakson kannalta keskeisia
asioita ovat ydinalueeseen tukeutuvat kasvuvydhykkeet Kouvolan ja Kotkan
suuntiin, olemassa olevat ja tulevat joukkoliikenteen ja maankayton
kehityskaytavat seka logistiikan kehityskaytavat ja kansainvalinen
lentoasema.

Merkitaan tiedoksi.

Kymenlaakson Liitto toteaa, etta Helsingista itdan suuntautuvalla
kasvuvydhykkeellda on huomattava ylimaakunnallinen merkitys. Etela-
Suomen aluerakenteen nakdkulmasta on luontevaa suunnata pitkajanteista
ja kestavaa kasvua myds talle kehityskaytavalle. Moottoritien valmistuminen
on lahentanyt metropolialuetta Kotkan—Haminan kaupunkiseutuun, ja
edelleen Hamina—Vaalimaa -valin valmistuminen on parantanut
kansainvalisen liikenteen sujuvuutta. Myds erityisesti itdinen Uusimaa
hyotyy télle vydhykkeelle suunnatuista kehittdmistoimenpiteista, mika luo
tasapainoa Uudenmaan maakunnan sisalla.

Kaavan valmisteluvaiheessa on laadittu selvitys koskien Etela-Suomen
liikennekaytavien vertailua aluetalouden nakdkulmasta. Kyseisessa
selvityksessa tarkasteltiin liikennekaytavien merkitysta talousalueiden
laajenemiselle tydmarkkinoiden toimivuuden ja ylimaakunnallisten seka
kansainvalisten yhteyksien nakokulmasta. Vertailun kohteena oli
likennehankkeiden vaikutus saavutettavuuteen ja aluetalouteen.
Valmisteluvaiheessa laadittiin myos Etela-Suomen kehityskaytavien
profilointia koskeva selvitys, jossa tarkasteltiin kehityskaytavia asumisen,
likenteen ja muun maankaytdn osalta ja muodostettiin kokonaiskuva
Uudenmaan kytkeytymisesta Etela-Suomen kehityskaytavien verkostoon.
Idan suunta on ollut ndissa selvityksissa mukana. Selvitykset on huomioitu
kaavaratkaisun valmistelussa.

It&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on osoitettu
seudullisesti merkittavina keskuksina Porvoo ja Loviisa, joita voidaan
kehittdd monipuolisina asumisen ja palveluiden alueina, ja jotka sijaitsevat
itdan suuntautuvalla kasvuvydhykkeelld. Kaavaehdotuksessa on osoitettu
myos logistiikan ja elinkeinojen kehittymisen kannalta tarpeelliset
kaavamerkinnat, kuten satamat ja Kilpilahden alue.

Kymenlaakson Liitto pitaa tarkeana, ettd rakennesuunnitelmassa
Kymenlaakson rajalle suuntautuu logistiikan kehityskaytavia seka
joukkoliikenteen ja maankayton kehityskaytava. Nama parantavat
Kymenlaakson elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja kilpailukykya

lahentamalla yhteyksia kansainvaliseen metropolialueeseen ja lentoasemaa.

Uudeltamaalta pain ne toimivat puolestaan tarkeana henkilo- ja
tavaraliikenteen linkkina Pietariin ja Venajalle seka edelleen Aasiaan.

Merkitaan tiedoksi.
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Kouvolasta Kiinaan kulkeva ns. silkkitieyhteys tavarajunaliikenteelle on jo
vakiintunut ja kehittyy edelleen.

Kymenlaakson Liitto korostaa ylimaakunnallisten liikenneyhteyksien
tarkeyttd. Kymenlaaksosta pendel6i vuonna 2016 2720 henkilda
Uudellemaalle ja toisinpain 1447. Joukkoliikenteen palvelutasossa on
huomattavia puutteita Uudeltamaalta Kymenlaaksoon pain, mika vaikeuttaa
tydssakayntia ja asiointia julkisella liikenteelld Kotkan—Haminan seudun
suuntaan. Erityisesti Loviisan seutukunnan tarve bussiyhteyksiin yli
maakuntarajan on ilmeinen. Liitekartalla 2 on esitetty sateittaiset
joukkoliikennekaytavat Vt 6 ja E-18 -tietd mukaillen. Nailla ei pida vain
turvata pitkdmatkaisen valtakunnallisen joukkoliikenteen sujuvuutta, vaan
pyrittdva myos kehittdamaan sitd. Uudenmaan liikenneratkaisuilla on
huomattavia vaikutuksia likennejarjestelyihin maakunnan ulkopuolella, mika
on tunnistettu myés vaikutusten arvioinnissa.

Liitekartalla L2 esitettavien sateittaisten joukkoliikennekaytavien selitettda on
perusteltua tarkentaa.

Kymenlaakson Liitto toteaa, ettad Itérataan liittyvat kaavamerkinnat ovat
yhtenevat Kymenlaakson voimassa olevan maakuntakaavan kanssa.
Uudenmaan maakuntakaavassa varaudutaan talta osin isoihin
ylimaakunnallisiin liikenneverkollisiin muutoksiin. Mikali itdan suuntautuvien
ratayhteyksien toteutuksen aikataulu tulee ajankohtaiseksi jo ennen
kaavamerkintdjen tavoitevuosia, tulee Uudellamaalla varautua talta osin
kaavamuutoksiin. Raideliikenteen kehittdminen on yksi keskeinen tekija
kestavan kehityksen ja ilmastonmuutoksen hillinnassa.

Merkitaan tiedoksi.

V1t 6 osalta kaavamerkinnat eivat ole yhtenevaisia Kymenlaakson voimassa
olevan maakuntakaavan kanssa. Henkildliikenteen ja elinkeinoelaman
kuljetuksilta edellytetaan sujuvuutta ja turvallisuutta. Vt 6 on osa
valtakunnallisia ja kansainvalisia henkil®- ja tavaraliikenneyhteyksia, joiden
likennemaarat edellyttavat 2+2 kaistaisia keskikaiteellisia paateita.
Uudenmaan puolella kyseinen tie on esitetty valtakunnallisesti merkittavana
yksiajorataisena tiend, ja rakennesuunnitelmassa joukkoliikennekaytavana,
johon ei liity merkittavia kehittdmishankkeita, toteuttamisohjelmassa Vt 6
parantamista ei ole tunnistettu lainkaan. Nama eivat ole taysin linjassa
Kymenlaakson puolelle asetettujen Vt 6 kehittdmistavoitteiden kanssa.

Valtatie 6 on osoitettu It&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa
valtakunnallisesti merkittdvana yksiajorataisena tiena. Nykyiset tai
ennustetut liikennemaarat eivat perustele tien osoittamista
kaksiajorataisena. Kaavaehdotuksen merkintda mahdollistaa tien
parantamisen, eika sulje pois mahdollisuutta kaksiajorataisiin osuuksiin.

Viheryhteystarpeina on osoitettu ekologisesta ja virkistyksellisesta
verkostosta ne yhteystarpeet, joiden toteuttaminen edellyttdd muusta
maankaytdsta johtuvaa yhteensovittamista. Naissa on otettu huomioon
keskeiset seudulliset ja maakunnalliset viheryhteydet.
Rakennesuunnitelmaan on sisallytetty keskeiset ylimaakunnalliset yhteydet.
Vaikutusten arvioinnissa on tuotu asianmukaisesti ilmi viherverkoston

Merkitaan tiedoksi.
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aiheuttavan merkittavia vaikutuksia myos naapurimaakuntiin ja edelleen
koko Suomen viherverkostoon.

Ylimaakunnalliset viheryhteydet ovat Kymenlaakson kannalta merkittava
aihekokonaisuus. Kymenlaakson voimassa olevassa maakuntakaavassa on
Kymenlaakson ja Uudenmaan rajalla viheryhteystarvemerkinta. Merkinta
liittda Etela-Kymenlaakson suovydhykkeen Uudenmaan puolen
metsatalousvaltaiseen (MLY) alueeseen muodostaen nain
ylimaakunnallisen viheryhteyden, joka on tarkeaa toteuttaa ja yllapitaa
molemmissa maakunnissa.

Kymenlaakson voimassa olevissa maakuntakaavoissa on esitetty Lausunnoilla olleissa vaihemaakuntakaavoissa ei kasitella pyoraily- tai
ylimaakunnalliset pyoraily- ja patikointireitit. Uusimaa-kaavassa ulkoilureitteja. Maakuntakaavat eivat esté tai vaikeuta ulkoilureittien
aihekokonaisuutta ei ole kasitelty, joten taltéd osin Uusimaa-kaava ja toteutumista kuntien kaavoissa tai ulkoilulain mukaisina
Kymenlaakson maakuntakaavat eivat ole yhtenevaiset. ulkoilureittitoimituksina.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Uusimaa-kaavan ehdotusvaiheen kokonaisuus on rakennettu
johdonmukaiseksi selkeaksi kokonaisuudeksi. Seutujen
vaihemaakuntakaavat muodostavat yhdessa laajan kokonaisuuden, johon
perehtymista on hienosti helpotettu esittelytilaisuuksilla, tiivistetylla
diaesityksella ja liiton kotisivuille kootulla materiaalilla; tarinakartta on
esimerkiksi helppo tapa tutustua kaavamateriaaliin.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavan yksi keskeisistd muutospaineista on maakunnan voima
kas kasvu 550 000 asukkaalla ja 290 000 tydpaikalla vuoteen 2050
mennessa. Tama on iso haaste myds maakuntakaavan aiempaa
yleispiirteisemalle esitystavalle ja kuntakaavoituksen ohjauskeinoille ja
niiden tulkinnalle viranomaispaatdsten yhteydessa.

Merkitaan tiedoksi.

Rakennesuunnitelmaan liittyen Paijat-Hameen liitto haluaa edelleen
painottaa Helsinki-Lahti—-Kouvola kehityskaytavan merkitysta myos
aluetalouden ja tydomarkkina-alueen laajentamisen nakdkulmasta mainitun
tavaraliikenteen ja logistiikan nakokulman lisaksi luonnosvaiheen
lausuntoomme viitaten.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavakarttaa selkeyttavat osaltaan myds kehittdmisvyohykkeiden merkinnat
ja niille annetut maaraykset. Niilla on yksildity aiemmin taajamatoimintojen
alue -merkinnalla osoitettuja alueita taajamatoimintojen tai uuden
raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiksi ja
paakaupunkiseudun ydinvydhykkeeksi.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavaa on yleispiirteistetty mm. esittdmalla erilaiset keskustat
kohdemerkinndin aluevarausten sijaan. Yleispiirteisemmat merkinnat
nakyvat myos Paijat-Hameen ja Uudenmaan rajalla, jossa Paijat-Hameen
puolella on tiheampi tieverkko. Muilta osin merkinnat ovat paaosin
yhtenevat.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavassa on tunnistettu myds kaavamerkintdjen ulkopuoliset
alueet eli ns. valkeat alueet. Koko kaavaa koskevilla yleismaarayksia
viestitdan mm. siita, etta kuntakaavoituksessa ei paasaantoisesti voida
osoittaa merkitykseltddn maakunnallista alueidenkayttdéd aluevarauksina
merkittyjen alueiden ulkopuolella. TAma on hyva selkeytys, koska valilla
nayttaa sille, etta valkeiden alueiden merkitys jaa epaselvaksi kunnissa ja eri
toimijoiden taholla.

Merkitaan tiedoksi.
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Paijat-Hameen kannalta keskeisin koko maata palveleva ratahanke on
Lentorata, joka lisda paaradan kapasiteettia ja mahdollistaa junayhteyksien
lisddmisen myds Keravan ja Lahden valiselle Oikoradalle.

Merkitaan tiedoksi.

Liikenteen pitkan aikavalin yhteystarpeena esitetylle Koskenkyla-Kouvola
kehittamisperiaatemerkinnalle ei kaava-aineistoissa esiteta mitaan kestavia
perusteita, ja heikosti perusteltuna yhteytena merkinta on tarpeeton.
Vaylavirasto arvioi maakuntakaavoissa esitettyja Itd-Suomeen suuntautuvia
ratalinjauksia (Vaylaviraston julkaisuja 15/2019) ja tarkasteltujen
ratalinjausvaihtoehtojen hydty-kustannussuhde jai kaikissa vaihtoehdoissa
varsin vaatimattomaksi. TAma arviointi tulisi huomioida myds Uusimaa-
kaavan kaavaratkaisussa ja kannattamattomat uudet ratayhteydet jattaa
merkitsematta.

Itdradan osuus Porvoosta itdan Kotkan suuntaan esitetdan
kaavaehdotuksessa pitkalla aikavalilla toteutettavan paaradan ohjeellisena
linjauksena, kuten aiemmassakin maakuntakaavassa. Talla yhteydella olisi
Koskenkylan ja Kouvolan valista rataa paremmat edellytykset nopeuttaa
Helsingin ja Pietarin valista raideyhteytta.

Ita-Suomen ja Uudenmaan valisia ratayhteyksia on tarpeen kehittaa.
Vaihtoehtoisista linjauksista on tehty alustavia selvityksia, mutta paatosta
linjauksesta ei ole tehty. Porvoon ja Kouvolan valisesta linjausvaihtoehdosta
ei ole olemassa suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista
esittda [td-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Suunnittelun tdssa
vaiheessa on kuitenkin perusteltua esittda se liikenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena.

Kaavaehdotuksessa on esitetty ohjeellinen ratalinjaus Porvoosta kohti
Kotkaa, koska tdma nahdaan potentiaalisena pitkan aikavalin nopeana
yhteytend Helsingin ja Pietarin valilla. Maakuntakaava ei esta Itdradan
rakentamista kaavassa esitettyd aikaisemmin edellyttden, ettéd hankkeelle
saadaan rahoitus.

Paijat-Hameen liitto muistuttaa samalla Uudenmaan kaavalle asetetuista
tavoitteista ohjata kasvua kestavasti tukeutuen olemassa olevaan
rakenteeseen seka huomioida luonnon ja luonnonvarojen kestava kaytto,
jotka puoltavat nykyisten yhteyksien kehittamista. Paijat-Hameen liitto pitaa
tarkeana, etta toteuttamisohjelmassa on nostettu esille Lahti—Loviisa-radan
peruskorjaustarve Valkon sataman ratakuljetusten perusteella.

Merkitaan tiedoksi.

Ymparistohairidihin liittyvistd suuronnettomuusvaaraa aiheuttavista
laitoksista olisi Uusimaa-kaavassa hyva huomioida Paijat-Hameen
maakuntakaavaan merkitty Orimattilassa lahella maakunnan rajaa toimiva
kohde, jonka konsultointivyéhyke ulottuu Uudellemaalle.”

On perusteltua lisata lausunnossa mainittu konsultointivydhyke liitekartalle
Y1 Seveso-kohteet ja konsultointivydhykkeet.

Toimenpiteet: Seveso-kohteet ja konsultointivydhykkeet lisatéan liitekartalle Y1.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Maakuntakaavan ehdotusvaiheen kokonaisuus on laadittu hyvin, uudella
strategisella otteella. Rakennekaava on rakenteeltaan ja tarkkuudeltaan
maakuntasuunnitelmaluonteinen maakunnan aluerakenteen
tulevaisuusvisio. Suunnitelmaa tarkentavat seutukohtaiset
vaihemaakuntakaavat perustuvat padosin strategisiin kehittamisperiaate- ja
ominaisuusmerkintdihin, jotka yhdessa suunnittelumaaraysten kanssa
lisdavat kaavojen viestinnallista selkeytta ja vaikuttavuutta.

Merkitaan tiedoksi.

Ehdotus on raikas avaus maakuntakaavoituksen kehittdmisen mahdollisista
suuntaviivoista. Kaava vahvistaa Etela-Suomen aluerakenteen yhtenaisyytta
ja sille rakentuvaa kestavaa asunto- ja tydmarkkina-aluetta.

Merkitaan tiedoksi.

Varsinais-Suomen liitto haluaa kuitenkin muistuttaa Uudenmaan liittoa
suunnittelurealismista ja Scandinavian Meditterranean TEN-T -
ydinverkkokaytavan merkityksesta kasvuvyohykkeiden ja eri suuntien
priorisoinnissa. Liikenteen ja maankayton toteuttamisohjelmassa esitetty
toteuttamisjarjestys ei ota riittavalla tavalla huomioon Turun ja Helsingin
valisen nopean junayhteyden vaikutusalueen kasvupotentiaalia ja muita
suuntia huomattavasti edella olevaa suunnitteluvalmiutta. Oikoradan Espoo-
Lohja -vali yhdessa Espoon kaupunkiradan kanssa mahdollistaa jo 2020-
luvulla Lohjan suunnan kestavat joukkoliikenneyhteydet ja seudun
vahvemman aseman Uudenmaan aluerakenteessa. Ratahanke tulee
pelkastaan jo ilmastotavoitteiden nakdkulmasta priorisoida muiden
kehittdmishankkeiden edelle.

Uusimaa-kaavan valmisteluvaiheessa on laadittu selvitys koskien Etela-
Suomen liikennekaytavien vertailua aluetalouden nakokulmasta. Kyseisessa
selvityksessa tarkasteltiin liikennekaytavien merkitysta talousalueiden
laajenemiselle tydmarkkinoiden toimivuuden ja ylimaakunnallisten seka
kansainvalisten yhteyksien nakokulmasta. Vertailun kohteena oli
likennehankkeiden vaikutus saavutettavuuteen ja aluetalouteen.

Etela-Suomen kehityskaytavista on laadittu myds profilointia koskeva
selvitys, jossa tarkasteltiin kehityskaytavia asumisen, likenteen ja muun
maankayton osalta ja muodostettiin kokonaiskuva Uudenmaan
kytkeytymisestd Eteld-Suomen kehityskaytavien verkostoon. Selvitykset on
huomioitu kaavaratkaisun valmistelussa. Etela-Suomen
likennekaytavaselvityksissa Varsinais-Suomen suunta ja paaradan suunta
nousivat esiin muita liikennekaytavia merkittavampina.

Toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen hankkeina esitetdadn hankkeet,
jotka ovat tarpeellisia jo nyt tai edellytyksena toisen vaiheen hankkeelle.
ESA-radan toteuttamisen kannalta valttdmatén Espoon kaupunkirata on
ajoitettu toteuttamisohjelmassa ensimmaiseen vaiheeseen, jotta ESA-radan
toteuttamisen edellytykset sailyvat.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Eteld-Savon maakunnan kannalta Uusimaa-kaavan ehdotuksessa on
keskeista kaavaratkaisun vaikutukset saavutettavuutemme kehittdmiseen.
Kaavassa kasitellaan sellaisia valtakunnallisia vaylakysymyksia, joiden
suuntaviivoja ratkotaan parhaillaan vireilla olevassa uuden maantielain
mukaisessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa.

Eteld-Savon ndkdkulmasta yksi tallainen valtakunnallinen vaylakysymys on
raideyhteyksien kehittdminen Helsingista idan suuntaan. Etela-Savon ja
myods laajemmin itdisen Suomen tarkein tavoite on matka-ajan lyhentaminen
Helsinkiin itaratoja nopeuttamalla. Lisaksi tavoitteena on, etta idan suunnan
raideyhteydet huomioidaan ja toteutettavasta Helsinki-Pietari
raideyhteydesta tehdaan valinta ensimmaisessa valtakunnallisessa
likennejarjestelmasuunnitelmassa kevaalla 2020. Etela-Savo kannattaa
Porvoo-Kouvola vaihtoehtoa uudeksi nopeaksi Helsinki-Pietari
ratayhteydeksi.

Osana valtakunnallista rataverkkoa myos itdratayhteyksien nopeuttamisen
edistdminen on turvattava Uusimaa-kaavalla. Kaavaehdotuksen mukainen
Porvoo-Kouvola yhteystarve merkintd on nykyisessa suunnittelutilanteessa
perusteltu mutta yleispiirteinen merkintatapa ja oikaisun aikataulutus kaavan
toteuttamisohjelmassa (vuoden 2050 jalkeen) eivat edista parhaalla
mahdollisella tavalla itdisen Suomen matka-ajan lyhentamista Helsinkiin.
Sama koskee itdratayhteyden Lentoratakytkdsta. Erilaisella kytkeytymisella
paarataan matka-aika Helsinkiin lyhenisi oleellisesti. Valtioneuvosto paattaa
ensimmaisesta valtakunnallisesta liikkennejarjestelma suunnitelmasta ensi
kevaana. Sen linjausten pohjalta on perusteltua tarkastella vaylavarauksia
uudelleen.

[t&-Suomen ja Uudenmaan valisia ratayhteyksia on tarpeen kehittaa.
Vaihtoehtoisista linjauksista on tehty alustavia selvityksid, mutta paatosta
linjauksesta ei ole tehty. Porvoon ja Kouvolan valisesta linjausvaihtoehdosta
ei ole olemassa suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista
esittda Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Suunnittelun téassa
vaiheessa on kuitenkin perusteltua esittaa liikenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena.

Kaavaehdotuksessa on esitetty ohjeellinen ratalinjaus Porvoosta kohti
Kotkaa, koska tdma nahdaan potentiaalisena pitkan aikavalin nopeana
yhteytena Helsingin ja Pietarin valilla. Maakuntakaava ei esta Itaradan
rakentamista kaavassa esitettya aikaisemmin edellyttden, ettd hankkeelle
saadaan rahoitus.

Itaradan liittaminen paarataan ei ole teknisesti mahdollista. Tasta syysta
Lentoradan jatkaminen on ainoa tapa toteuttaa Itarata

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Uusimaa-kaavaan 2050 liittyvassa toimenpideohjelmassa hankkeet ja niiden
toteuttamisjarjestys on jaoteltu ilmansuunnittain. Pirkanmaan liitto tunnistaa
pohjoisen eli Suomen paaradan suunnan merkittdvan kasvupotentiaaliin ja
toteaa, ettd kasvupotentiaali jatkuu yli maakuntarajojen.

Paarata Torniosta Tampereen kautta Helsinkiin toimii Suomen rataverkon
paasuonena seka henkilo- etta tavaraliikenteelle ja kytkee yhteen useita
suuria kaupunkiseutuja. Yhteysvali Helsinki — Tampere on Suomen
vilkkaimmin liikennoity kaukoliikenteen rataosa ja Tampere-Seinajoki 2.
vilkkain. Helsinki — Tampere valilla on talla hetkella 4,5-6,6 miljoonaa
matkustajaa vuodessa. Mikali Suomessa junaliikenteen kulkutapaosuus
nousee 5%:sta 8%:iin, HKI-TRE valin matkustajamaara kohoaa 8-12
miljoonaan. Tallainen likennemaaran lisdys, joka toteutuessaan tukisi
vahvasti ilmastotavoitteita, ei ole mahdollinen nykyisella tukkoisella ja
huonokuntoisella pdaradalla. Lisdksi elinkeinoeldman kehittymisen
nakokulmasta paaradalla tulee turvata myds tavaraliikenteen kasvu.

Uusimaa-kaavan valmisteluvaiheessa on laadittu selvitys koskien Etela-
Suomen liikennekaytavien vertailua aluetalouden nakokulmasta. Kyseisessa
selvityksessa tarkasteltiin liikennekaytavien merkitysta talousalueiden
laajenemiselle tydmarkkinoiden toimivuuden ja ylimaakunnallisten seka
kansainvalisten yhteyksien nakokulmasta. Vertailun kohteena oli
liikennehankkeiden vaikutus saavutettavuuteen ja aluetalouteen.

Etela-Suomen kehityskaytavista on laadittu myds profilointia koskeva
selvitys, jossa tarkasteltiin kehityskaytavia asumisen, likenteen ja muun
maankayton osalta ja muodostettiin kokonaiskuva Uudenmaan
kytkeytymisestd Eteld-Suomen kehityskaytavien verkostoon. Selvitykset on
huomioitu kaavaratkaisun valmistelussa. Etela-Suomen
likennekaytavaselvityksissa Varsinais-Suomen suunta ja paaradan suunta
nousivat esiin muita liikennekaytavia merkittavampina

Paaradan kaytava on prioriteeteissa lansisuunnan edella. Espoon
kaupunkirata on kuitenkin asetettu toteuttamisohjelmassa paaradan
hankkeiden edelle, koska se seka mahdollistaa Helsingin seudun
Iahilikenteen kehittamisen, etta on edellytys Uudenmaan ja Turun valisen
liikenteen kehittdmiselle.

Toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen hankkeina esitetdan hankkeet,
jotka ovat tarpeellisia jo nyt tai edellytyksena toisen vaiheen hankkeelle.
Toteuttamisohjelmaa on perusteltua tarkentaa siten, paaradan suunta on
priorisoitu lansisuunnan edelle.

Pirkanmaan liitto toteaa, etta yhteysvalin Helsinki-Tampere kaikki hankkeet
tulee nostaa toteuttamisen ohjelmoinnissa ensimmaiseen vaiheeseen.
Ratahankkeiden "Lentorata tai paaradan 5. ja 6. raide” yhteydessa
Pirkanmaan liitto painottaa, etta raideliikennejarjestelmaa kehitettaessa
kyseisiin toisensa poissulkeviin hankkeisiin kytkeytyy oleellisesti myos
Riihimaki-Tampere rataosan kehittdminen.

Toteuttamisohjelman ensimmaisen vaiheen hankkeina esitetdadn hankkeet,
jotka ovat tarpeellisia jo nyt tai edellytyksena toisen vaiheen hankkeelle.

Koska paaradan 5. ja 6. raide ovat edelleen suunnitelmissa mukana
Lentoradan vaihtoehtona, tulisi ensin mainitusta olla maininta myds
toteuttamisohjelmaa havainnollistavassa kartassa.

Paaradan lisaraiteilla ei saavuteta niitad valtakunnallisia hyotyja, jotka
Helsinki-Vantaan lentoaseman kytkeminen kaukoliikenteeseen tuottaisi.
Tasta syysta toteuttamisohjelmassa on esitetty ainoastaan Lentorata

Toteuttamisohjelmassa toisen vaiheen hankkeet on ajateltu ajoittuvan
vuosien 2030 ja 2050 valille, mutta niiden toteuttamisen todetaan olevan

Merkitaan tiedoksi.
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mahdollista myos aikaisemmin rahoituksen jarjestyttya. Pirkanmaan liitto
korostaa juuri perustetun hankeyhtién mahdollisuutta rahoittaa p&arataa
seka sen tosiasian huomioimista, ettd paaradalla on koko maan suurimmat
henkildliikennevirrat raideliikenteessa. Taten rahoituksen jarjestyminen ja
toteuttamisen nopeakin eteneminen voi olla tdysin mahdollista.

Pirkanmaan liitto ndkee tarkeana, ettd Uusimaa-kaavan suunnittelua on
tehty vahvassa vuorovaikutuksessa kuntien, viranomaisten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Kaavan laadintaa ovat pohjustaneet monipuoliset
tarkastelut ja eri teemakokonaisuuksiin liittyvat selvitykset.
Tulevaisuuspohdinnan ja visioinnin pohjalta on kehitetty erilaisia
skenaarioita, ja ndista vedetyt johtopaatelmat ovat vaikuttaneet kaavan
suunnitteluratkaisujen valintaan. Sitouttamisen ja kestavien ratkaisujen
I6ytamisen kannalta kaavan laadintaan liittyva vaiheistettu
suunnitteluprosessi vaikuttaakin varsin onnistuneelta. Liséksi kaavan
laadinnassa kaytetyt analyysityokalut, joiden avulla on tarkasteltu mm.
keskuksien roolia, maankaytéllisia vertailuvaihtoehtoja, saavutettavuutta ja
ekologisia verkostoja, antavat hyvan esimerkin paikkatietopohjaisten
aineistojen ja mallinnusmenetelmien hyddyntamismahdollisuuksista.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Toteuttamisohjelmaa tarkennetaan.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kaavan rakennesuunnitelmassa todetaan, ettd kansainvaliset ja
valtakunnalliset kuljetusyhteydet toimivat liikenneverkon tarkeimpiin
solmukohtiin eli satamiin ja lentoasemalle. Etela-Karjalan liitto toteaa, etta
kansainvalisiin kuljetusyhteyksiin satamien ja lentokentan lisaksi on tarkeaa
lisata myds Kaakkois-Suomen rajanylityspaikat, joka ovat hyvin tarkeita
Uudellemaalle mutta myds koko Etelaiselle Suomelle.

Kaakkois-Suomen rajanylistyspaikat sijaitsevat Uudenmaan ulkopuolella,
mista syysta niita ei ole mainittu rakennesuunnitelmassa.

Etela-Karjalan liitto toteaa, etta suorempaa Itdradan yhteytta on viela
tutkittava. Etela-Karjalan liitto ehdottaa, ettda Uusimaa 2050 kaavaan
merkitdan suorempi vaihtoehtoinen linjaus Porvoosta suoraan paaradalle.
Lentoradan rakentaminen voi toteutua myoéhemmin, mutta nyt
[&hitulevaisuudessa voidaan hyddyntaa olemassa olevaa keharadan liityntaa
Tikkurilasta lentoasemalle. Tama on myoés edullisempi vaihtoehto, silla koko
lentoradan kustannusarvio on jo 5,5 miljardia euroa. Myds Uudenmaan
litossa laadittu selvitys Tikkurila-Porvoon kaupunkiradasta tulisi
kannattavaksi jos Itarata litetdan siihen.

Uudellemaalle ja Itd-Suomelle ja Kaakkois-Suomelle on tarkea3, etta Itarata
-raideyhteys nopeutuu nyt suunniteltua paremmin. Uusimaan
maakuntakaavan 2050 kaavaehdotuksen lentoradan ja Porvoon valinen
kaavamerkintd antaa mahdollisuuden tutkia kyseista linjausta tarkemmin
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kuitenkin Etela-Karjalan liitto pitaa
tarkeana, etta erillinen vaihtoehtoinen raideyhteys merkitdan Helsingin ja
Kouvolan valille mahdollisimman suoraksi, joka mahdollistaa
valtakunnallisen ja kansainvalisen saavutettavuuden parantumisen kaavan
vision mukaisesti (litekartta).

Lausuntonaan maakuntahallitus esittaa, ettd Uusimaa 2050
maakuntakaavaan merkitdan vaihtoehtoinen raideyhteystarve -linjaus
Porvoosta suoraan paaradalle ensisijaisesti Tikkurilaan siten, etta siina
voidaan hyddyntaa jo olemassa olevaa Keharadan liityntaa lentoasemalle.

Ita-Suomen ja Uudenmaan valisia ratayhteyksia on tarpeen kehittaa.
Vaihtoehtoisista linjauksista on tehty alustavia selvityksia, mutta paatosta
linjauksesta ei ole tehty. Porvoon ja Kouvolan valisesta linjausvaihtoehdosta
ei ole olemassa suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista
esittda [td-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Suunnittelun tdssa
vaiheessa on kuitenkin perusteltua esittda se liikenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena.

Kaavaehdotuksessa on esitetty ohjeellinen ratalinjaus Porvoosta kohti
Kotkaa, koska tdma nahdaan potentiaalisena pitkan aikavalin nopeana
yhteytend Helsingin ja Pietarin valilla. Maakuntakaava ei esta Itdradan
rakentamista kaavassa esitettyd aikaisemmin edellyttden, ettéd hankkeelle
saadaan rahoitus.

Itdradan liittdminen paarataan ei ole teknisesti mahdollista. Tasta syysta
Lentoradan jatkaminen on ainoa tapa toteuttaa Itarata

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Pohjois-Savon maakunnan kannalta Uusimaa-kaavan ehdotuksessa on
keskeistad kaavaratkaisun vaikutukset saavutettavuutemme kehittdmiseen.
Kaavassa kasitellaan sellaisia valtakunnallisia vaylakysymyksia, joiden
suuntaviivoja ratkotaan parhaillaan vireilla olevassa uuden maantielain
mukaisessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa.

Pohjois-Savon nakodkulmasta yksi tallainen valtakunnallinen vaylakysymys
on raideyhteyksien kehittdminen Helsingista idan suuntaan. Pohjois-Savon
ja myos laajemmin itdisen Suomen tarkein tavoite on matka-ajan
lyhentaminen Helsinkiin itdratoja nopeuttamalla. Lisaksi tavoitteena on, etta
idan suunnan raideyhteydet huomioidaan ja toteutettavasta Helsinki-Pietari
raideyhteydestd tehdaan valinta ensimmaisessa valtakunnallisessa
likennejarjestelmasuunnitelmassa kevaalla 2020. Pohjois-Savo kannattaa
Porvoo-Kouvola vaihtoehtoa uudeksi nopeaksi Helsinki-Pietari
ratayhteydeksi.

Osana valtakunnallista rataverkkoa itdratayhteyksien nopeuttamisen
edistdminen on turvattava Uusimaa-kaavalla. Kaavaehdotuksen mukainen
Porvoo-Kouvola yhteystarve -merkintd on nykyisessa suunnittelutilanteessa
perusteltu mutta yleispiirteinen merkintatapa ja oikaisun aikataulutus kaavan
toteuttamisohjelmassa (vuoden 2050 jalkeen) eivat edista parhaalla
mahdollisella tavalla itdisen Suomen matka-ajan lyhentamista Helsinkiin.
Sama koskee itaratayhteyden Lentorata -kytkosta. Erilaisella kytkeytymisella
paarataan, matka-aika Helsinkiin lyhenisi oleellisesti. Valtioneuvosto paattaa
ensimmaisesta valtakunnallisesta liikkennejarjestelmasuunnitelmasta ensi
kevaana. Sen linjausten pohjalta on perusteltua tarkastella vaylavarauksia
uudelleen.

Ita-Suomen ja Uudenmaan valisia ratayhteyksia on tarpeen kehittaa.
Vaihtoehtoisista linjauksista on tehty alustavia selvityksia, mutta paatosta
linjauksesta ei ole tehty. Porvoon ja Kouvolan valisesta linjausvaihtoehdosta
ei ole olemassa suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista
esittda Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Suunnittelun téassa
vaiheessa on kuitenkin perusteltua esittaa se liikkenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena.

Kaavaehdotuksessa on esitetty ohjeellinen ratalinjaus Porvoosta kohti
Kotkaa, koska tama nahdaan potentiaalisena pitkan aikavalin nopeana
yhteytend Helsingin ja Pietarin valilla. Maakuntakaava ei esta Itdradan
rakentamista kaavassa esitettyd aikaisemmin edellyttden, ettéd hankkeelle
saadaan rahoitus.

Itaradan liittdminen paarataan ei ole teknisesti mahdollista. Tasta syysta
Lentoradan jatkaminen on ainoa tapa toteuttaa Itarata

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Uudenmaan maakuntakaavalla on vaikutuksia valtakunnalliseen
aluerakenteeseen mukaan lukien liikkenneverkkoihin. Pohjois-Karjalan
kannalta Uusimaa-kaava 2050:n ehdotuksessa on keskeista
kaavaratkaisujen vaikutukset Itd-Suomen saavutettavuuteen ja sen
kehittamiseen erityisesti rataverkkoa koskevissa kysymyksissa. Rataverkkoa
koskevilla kaavaratkaisuilla ja rataverkon kehittamisella on lisaksi
huomattava merkitys tulevaisuudessa myds koko maan ilmastotavoitteiden
toteuttamisessa.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavaehdotuksessa on esitetty Itdradan ohjeellinen linjaus paaratana
Lentoradan paasta Porvooseen ja siitd Kouvolaan liikkenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena. Kyseessa oleva uusi ratayhteys Helsinki-Porvoo-Kouvola
edellyttda valtakunnan tason linjauksia ja ratkaisuja rataverkon
kehittdmisesta. Ratayhteys tulee huomioida ja ratkaista kaynnistyneessa
valtakunnallisessa 12-vuotisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa, jonka
vuoksi on erittdin tarkeaa pitaa ratayhteys mukana myds Uudenmaan
maakuntakaavassa.

Yhteys parantaisi huomattavasti Itd-Suomen liikenteellistd saavutettavuutta
nopeuttamalla Savon ja Karjalan ratojen junayhteyksia yhdessa lentoradan
kanssa. Matka-aika Kuopiosta ja Joensuusta Helsinkiin lyhenisi noin
kolmeen tuntiin ja Helsinki-Pietari valilld matka-aika lyhenisi [dhes tunnin.
Itarataan liittyen liikenne- ja viestintaministerid on julkaissut Itarata-
selvityksen 5.4.2019, jota voi hyddyntaa kaavatyossa.

Ita-Suomen ja Uudenmaan valisia ratayhteyksia on tarpeen kehittaa.
Vaihtoehtoisista linjauksista on tehty alustavia selvityksia, mutta paatosta
linjauksesta ei ole tehty. Porvoon ja Kouvolan vélisesta linjausvaihtoehdosta
ei ole olemassa suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista
esittda [td-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Suunnittelun tdssa
vaiheessa on kuitenkin perusteltua esittaa likkenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena.

Kaavaehdotuksessa on esitetty ohjeellinen ratalinjaus Porvoosta kohti
Kotkaa, koska tdma nahdaan potentiaalisena pitkan aikavalin nopeana
yhteytend Helsingin ja Pietarin valilla. Maakuntakaava ei esta Itdradan
rakentamista kaavassa esitettyd aikaisemmin edellyttden, ettéd hankkeelle
saadaan rahoitus.

Itdradan liittdminen paarataan ei ole teknisesti mahdollista. Tasta syysta
Lentoradan jatkaminen on ainoa tapa toteuttaa ltarata

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.

109



Kainuun nakdkulmasta Uusimaa-kaava 2050:n ehdotuksessa on keskeista
kaavaratkaisujen vaikutukset maan aluerakenteeseen seka erityisesti Ita-
Suomen saavutettavuuteen ja sen kehittdamiseen erityisesti rataverkon
osalta.

Kaavaehdotuksessa Itaradan lansiosa Lentoradan paasta alkaen on
osoitettu paaradan ohjeellisena linjauksena ja jatke Porvoosta itaan pitkalla
aikavalilla toteutettavan paaradan ohjeellisena linjauksena. Ita-Suomen
saavutettavuuden kannalta tarkea tulevaisuuden Helsinki-Porvoo-Kouvola
ratayhteys Koskenkylan tienoolta maakunnan rajalle Kouvolan suuntaan
valtatie 6 kaytavassa on osoitettu maakuntakaavaehdotuksessa liikenteen
pitkan aikavalin yhteystarvenuoli -merkinnalla.

Uusi ratayhteys Helsinki-Porvoo-Kouvola edellyttaa valtakunnallisia
linjauksia ja ratkaisuja maan rataverkon kehittdmisesta. Ratayhteys tulee
huomioida ja ratkaista valmisteilla olevan valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman laatimisen yhteydessa. Taman vuoksi on
erittain tarkeaa, etta ko. rata yhteys osoitetaan Uudenmaan
maakuntakaavassa.

LVM on julkistanut 5.4.2019 Itarataa selvittdneen ryhman johtopaatokset.
Vaylavirasto on laatinut selvityksen ajantasaistamaan idan suunnan
raideyhteyksien nopeuttamista kasittelevia selvityksia. 1td-Suomen
maakunnat ja kaupungit ym. ovat teettdneet selvityksen, jossa on kayty
lavitse Nopeiden Itaratojen aluetaloudellista merkitysta
tutkimuskirjallisuuden ja keskeisten aluetaloudellisten tunnuslukujen avulla.
Naita selvityksia on tarpeen hyddyntaa myoés Uudenmaan
maakuntakaavoituksessa.

Ita-Suomen ja Uudenmaan valisia ratayhteyksia on tarpeen kehittaa.
Vaihtoehtoisista linjauksista on tehty alustavia selvityksia, mutta paatosta
linjauksesta ei ole tehty. Porvoon ja Kouvolan valisesta linjausvaihtoehdosta
ei ole olemassa suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista
esittda Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Suunnittelun téassa
vaiheessa on kuitenkin perusteltua esittaa se liikkenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena.

Kaavaehdotuksessa on esitetty ohjeellinen ratalinjaus Porvoosta kohti
Kotkaa, koska tdma nahdaan potentiaalisena pitkan aikavalin nopeana
yhteytend Helsingin ja Pietarin valilla. Maakuntakaava ei esta Itdradan
rakentamista kaavassa esitettyd aikaisemmin edellyttden, ettéd hankkeelle
saadaan rahoitus.

Itaradan liittdminen paarataan ei ole teknisesti mahdollista. Tasta syysta
Lentoradan jatkaminen on ainoa tapa toteuttaa Itarata

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Uusimaa-kaavaa 2050 on laadittu tiiviissa yhteistydssa MAL 2019 -
suunnitelman valmistelun kanssa. Kaavaratkaisut Helsingin seudulla ovat
pitkalti yhtenevat MAL-suunnitelman ratkaisujen kanssa maakuntakaavan
yleispiirteisyys huomioon ottaen. Uusimaa-kaavan kaavakartta kuvaa
Helsingin seudun kokonaisuutta hyvin ja se on aiempia maakuntakaavoja
selkeampi ja strategisempi.

Merkitaan tiedoksi.

HSL otti kaavaluonnoksesta antamassaan lausunnossaan kantaa mm.
joukkoliikenneyhteyksien, Tallinna-tunnelin linjauksen seka
lityntapysakadintialueiden ja joukkoliikenteen vaihtopaikkojen osoittamiseen
Uusimaa-kaavassa. Nama on otettu huomioon lausunnoilla olleessa
kaavaehdotuksessa.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavan paatavoitteet ovat hyvia ja kannatettavia seka MAL-
suunnitelman kanssa yhteen toimivia.

HSL pitaa hyvana ja tarkeana, etta kaavalle on maaritelty
suunnitteluperiaatteet. Kohdassa 4. Hyvin saavutettava Uusimaa on ESA-
radan edellytyksena mainittu Espoon kaupunkirata, joka on nostettu MAL
2019 -suunnitelmassa ennen vuotta 2030 aloitettavaksi likennehankkeeksi,
kun taas ESA-rataa (Lansirata) esitetdan toteutettavaksi vuoden 2030
jalkeen. HSL haluaa muistuttaa, ettd Espoon kaupunkirata on hyddyllinen jo
nykytilanteessa, eikd sen rakentamista saa ajoitukseltaan sitoa
todennakoisesti pidemmalla tahtaimella toteutettavaan ESA-rataan.

Espoon kaupunkirata on esitetty kaava-aineistoon liittyvassa
toteuttamisohjelmassa ensimmaisen vaiheen hankkeena, mika tarkoittaa
hankkeen olevan tarpeellinen jo nyt tai hanke on edellytyksena toisen
vaiheen hankkeelle. Espoon kaupunkirataa ei ole sidottu ESA-radan
toteutukseen.

Uusimaa-kaavan keskusverkko on hyvin linjassa MAL 2019 -suunnitelman
kanssa, kun otetaan huomioon Uusimaa-kaavan pidempi aikatahtain.

Merkitaan tiedoksi.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeet ovat jonkin verran suppeammat
kuin MAL 2019 -suunnitelman maankayttbosassa esitetyt ensisijaiset
kehittamisvydhykkeet. Uusimaa-kaavassa taajamatoimintojen
kehittamisvydhyke ei ole voimassa olevan maakuntakaavan tapaan
aluevarausmerkinta vaan kehittamisperiaatemerkinta. Tama ratkaisu jattaa
kunnissa tehtavalle yksityiskohtaisemmalle kaavoitukselle joustavuutta
tarkentaa maankayttéa. Koska merkintatapa on uusi ja sen tulkinnasta ei
viela ole kokemuksia, olisi hyddyllista tdydentaa kaavaa tulkintaohjeella
kehittdmisvydhykkeen ja ns. valkoisen alueen suhteesta seka siitd, mika ero
on paikallisesti tai seudullisesti merkittdvan asunto- ja

MAL2019 —suunnitelmaa on laadittu tiiviissa yhteistydssa
maakuntakaavatydn valmistelun kanssa. MAL 2019 -suunnitelman
ensisijaiset vyohykkeet ja Uusimaa-kaavan kasvun kestavan ohjaamisen
merkinnat ovat paaosin linjassa keskenaan. Maankayton sijoittumisen
periaate kasvun ohjaamisesta nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikenteen
kannalta kilpailukykyisille alueille on molemmissa suunnitelmissa
samansuuntainen.

MAL 2019 -suunnitelma on maakuntakaavaa konkreettisempi, sen ajallinen
painopiste on lahitulevaisuudessa ja sisaltd painottuu erityisesti asumisen ja
liikenteen teemoihin. Uusimaa-kaava 2050 suunnittelun painopiste on
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tydpaikkarakentamisen valilla. Tarkeaa on, ettd maakuntakaava
mahdollistaa kunnille riittdvan maankaytdn kehittdmisen MAL 2019 -
suunnitelman mukaisilla ensisijaisilla kehittdmisvydhykkeilla, jotta MAL 2019
-suunnitelman mukainen asuntotuotantotavoite voidaan saavuttaa seka
maarallisesti etta ensisijaisille vydhykkeille sijoittumisen suhteen. Naiden
tavoitteiden toteutumisen varmistamiseksi tulee maakuntakaavaehdotusta
talta osin edelleen kehittda ottaen mahdollisuuksien mukaan huomioon
kuntien lausunnoissaan esittdmat nakodkohdat.

kauempana tulevaisuudessa ja se on aiheiltaan laaja-alaisempi,
mahdollistavampi ja yleispiirteisempi suunnitelma. Pidemman aikatahtadimen
johdosta maakuntakaava sisaltdd MAL 2019 -suunnitelmaa enemman
valjyyttd ja mahdollistaa enemman vaihtoehtoisia toteutustapoja
maankaytdn, asumisen ja likenteen hankkeiden toteutukseen.
Maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeet ovat padosin
laajempia kuin MAL-suunnitelman ensisijaiset vyohykkeet.
Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeiden rajauksissa on huomioitu
olemassa oleva yhdyskuntarakenne, kestavan liikkumisen edellytykset
mukaan lukien SAVU-vybhykkeet seka muun muassa IPM-analyysin
tuloksia.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen tulkintaa lisataan selostukseen.

Paakaupunkiseudun ydinvyéhykkeen kehittdmisperiaatemerkinnalla on
osoitettu alueita, joita tulee kehittda vield ympardivaa taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykettd tehokkaampina. HSL pitaa erittain hyvana, ettd myos
maakuntakaavoituksella tuetaan paakaupunkiseudun parhaiten
saavutettavien alueiden taydentamista ja tiivistamista joukkoliikenteeseen
tukeutuen.

Merkitaan tiedoksi.

HSL pitaa tarkeana, etta Histan ja Ostersundomin toteuttaminen kytketaan
uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatdkseen
kaavan suunnittelumaaraysten mukaisesti. Suunnittelumaaraysta voisi
tasmentaa siten, ettd vydhykkeen tarkemmassa kaavoituksessa luodaan
edellytykset riittavalle joukkoliikenteen palvelutasolle ennen mahdollisten
asemien rakentamista.

Uusia asemanseutuja koskevassa suunnittelumaarayksessa todetaan, etta
Vyobhykkeen toteuttamisen aikana ennen aseman rakentamista on
huolehdittava riittdvan palvelutason joukkoliikenteen jarjestamisesta
alueelle. Asemanseutuja koskevaa tulkintaa on perusteltua tdydentaa
kaavaselostuksessa.

Ostersundomin alue esitetaan jatettavaksi pois Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan suunnittelualueesta.

Liikenneverkon merkinnat ovat Uusimaa-kaavassa yhdenmukaiset MAL
2019 -suunnitelman kanssa. HSL:n ndkemyksen mukaan tieverkko on
esitetty Helsingin seudun kaavakartassa oikein ja sopivan strategisella
tasolla.

Keha I:n sisdpuolinen tieverkko on esitetty omalla kaavamerkinnalldan. HSL
pitda yhteystarpeiden osoittamista maakuntakaavassa perusteltuna myods
Keha I:n sisalla.

Merkitaan tiedoksi.

Raskaan liikenteen taukopaikkojen uudet kohteet sijoittuvat
paakaupunkiseudulle, jossa niiden tarve on suuri. Kunnat eivat valttamatta
ole pitédneet palvelualueita alueellaan houkuttelevina, joten niiden tarve ja
optimaalinen sijainti tulee maaritelld ylikunnallisessa maakuntakaavassa.

Raskaan liikenteen taukopaikkoja ei ole katsottu tarpeelliseksi osoittaa
maakuntakaavassa. Raskaan liikenteen palvelualueet osoitetaan
kaavaehdotuksen liitekartalla L1.
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HSL ehdottaa, etta pysyvaksi tarkoitetut raskaan liikenteen
taukopaikkavaraukset esitettaisiin kohdemerkinnalld myos
oikeusvaikutteisella kaavakartalla, jolloin niiden toteutus ja hyédyntaminen
tahan kayttddn varmistuisi paremmin. HSL viittaa taltd osin Uudenmaan
ELY- keskuksen ehdottamiin kohteisiin Espoon Kulmakorvessa, Vantaan
Keimolassa, Tuusulan Focus-alueella, Nurmijarven ja Vantaan rajalla vt 3:n
ja MT 152:n (Keha IV) risteyksen tuntumassa seka Sipoonlahdessa Vt 7
varrella.

Liitekarttaan L1 on perusteltua lisata maantie 152 ja valtatie 3 liittyman
nykyiset palvelualueet seka Sipoonlahden eritasoliittyméaan suunniteltu uusi
palvelualue. Lentoaseman lansipuolella oleva raskaan liikenteen
palvelualueen merkinta poistetaan liitekartalta.

HSL:n ndkemyksen mukaan Uusimaa-kaava on hyvin linjassa MAL 2019 -
suunnitelman joukkoliikenneratkaisujen kanssa. Joukkoliikenteen
vaihtopaikkojen verkosto kuvaa hyvin tarvetta liittya pitkdmatkaisesta
joukkoliikenteesta HSL-liikenteeseen. HSL esittda kuitenkin, etta
Hameenlinnanvaylan pysakin lisdksi myds Myyrmaen asema merkitaan
kaavassa joukkoliikenteen vaihtopaikaksi. Ratkaisu olisi talloin
yhdenmukainen Leppavaaran aseman ja Turunvaylan vaihtopaikan kanssa.

Myyrm&en asemaa ei ole perusteltua osoittaa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa joukkoliikenteen vaihtopaikkana, koska sen kautta
ei kulje sateittaista pitkdn matkan yhteyttd, mik& on ollut joukkoliikenteen
vaihtopaikkoja koskeva maakunnallisuuden kriteeri.

Kaavassa esitetyt lityntapysakdintialueet ovat paéosin hyvin linjassa seudun
liityntapysakaoinnin toimenpideohjelman kanssa. HSL kuitenkin toteaa, etta
Nikkilaa ei voida pitda maakunnallisesti merkittavana
lityntapysakadintialueena eika siten tule merkita kaavassa. Vaikka Kerava-
Nikkild —rata on suunniteltu avattavaksi henkildliikenteelle, alue ei ole
Keravan vaihdollisen yhteyden vuoksi lityntapysakoéinnin kannalta niin
houkutteleva, etta alueelle tulisi velvoittaa liityntapysakaointia
maakunnallisesti merkittdvana kohteena.

Nikkildan osoitettu liityntapysakdintialue on perusteltua esittéa
kaavaehdotuksessa, koska sen kautta kulkee junan lisdksi myds seudullisia
bussilinjoja mm. Tikkurilaan ja Porvooseen.

Uusimaa-kaavassa esitettyjen Rantaradan ja Paaradan varikoiden lisaksi on
tarpeen varautua kolmanteen varikkoon, jotta lahijunaliikenteen kalustolla
olisi riittavasti varikkokapasiteettia toimivissa sijainneissa liikennemaarien
kasvaessa ja myos pidemmalla tulevaisuudessa. HSL esittaa, etta
Keharadan varikon varaus Lapinkylaan lisatdan Uusimaa-kaavaan ja etta
kaikki juna- ja metrovarikot esitetaan vahintaan ohjeellisina merkintdina
oikeusvaikutteisella kaavakartalla. Rantaradan varikon osalta HSL esittaa,
etta sijainti kaavassa maaritellddn valmistuvan selvityksen suositusten
perusteella.

Raskaan raideliikenteen varikoiden sijaintia on selvitetty. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa on perusteltua osoittaa raidevarikkoalue seka
rantaradan varrelle ettd Keravalle. Koska rantaradan varikon vaihtoehtoisiin
sijainteihin liittyy toistaiseksi epavarmuutta, on perusteltua kayttaa Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa merkintaa, joka mahdollistaa varikon
toteuttamisen seka Espoon etta Kirkkonummen alueelle.

Toteuttamisohjelma on Helsingin seudun osalta samansuuntainen MAL
2019 -suunnitelman kanssa lukuun ottamatta Kerava—Nikkila -rataa. MAL
2019 -suunnitelmassa yhteys on esitetty ensimmaisellad kaudella ennen
vuotta 2030 aloitettavana hankkeena, mikali sen edellytykset tayttyvat.

Kerava-Nikkild -rata on perusteltua siirtda toteuttamisohjelman
ensimmaiseen vaiheeseen.

Hankkeiden esittaminen eri taulukoissa suunnittain vaikeuttaa
kokonaisuuden hahmottamista. Esimerkiksi samaan kokonaisuuteen liittyvat

Toteuttamisohjelman rakennetta ja esittdmistapaa on tarpeen tarkistaa.
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logistiikan poikittaisyhteydet Keski-Uudellamaalla (Jarvenpaa-kantatie 45 ja
Keha IV) on esitetty eri taulukossa.

Toimenpiteet: Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen tulkintaa lisdtdan selostukseen, Liitekarttaan L1 lisatddn maantie 152 ja valtatie 3 liittyman nykyiset
palvelualueet seka Sipoonlahden eritasoliittymaan suunniteltu uusi palvelualue, lentoaseman lansipuolella oleva raskaan liikenteen palvelualueen merkinta
poistetaan liitekartalta, Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osoitetaan raidevarikkoalue seka rantaradan varrelle etta Keravalle, Kerava-Nikkila -rata
siirretaan toteuttamisohjelman ensimmaiseen vaiheeseen, toteuttamisohjelman rakennetta ja esittdmistapaa tarkistetaan

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kasvihuonekaasupaastojen vahentamisen kannalta on erittdin tarkeaa, etta
Uusimaa-kaavassa 2050 ohjataan maakunnan vaestdmaaran kasvua jo
rakennetuille alueille niin, etta likkuminen perustuu yha enenevassa maarin
joukkoliikenteeseen ja etaisyyksien lyhentyessa asuntojen, tydpaikkojen ja
palveluiden valilla myds pyoérailyyn ja kavelyyn.

My@és raideliikenteeseen tukeutuvan yhdyskuntarakenteen vahvistaminen ja
asemanseutujen kehittdminen sujuvina ja viihtyisina liikenteen solmukohtina
seka palveluiden keskittymina edistaa asukkaiden tehokasta ajankayttdoa
arjessa hiilipaastoja vahentaen. Liikkkumisen jakamistalouden, kuten
yhteiskayttdautojen ja kaupunkipydrien, merkitys tulee voimistumaan ja tulee
huomioida aluesuunnittelussa.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavan yleisissa suunnittelumaarayksissa edellytetaan, etta
kaikessa alueidenkayton suunnittelussa tulee edistaa ilmaston kannalta
kestavia ratkaisuja. Vaestonkasvun edellyttdmassa lisarakentamisessa tulisi
huomioida rakennusmateriaalien kasvihuonekaasupaastodjen erot:
perinteisen betonirakentamisen paastét ovat moninkertaiset
puurakentamiseen verrattuna. Kaavamaaraysten maininta luonnonvarojen
kestavasta kaytosta, kierto- ja biotalouden edistdmisesta, uusiutuvan
energian tuotannosta ja hukkaldmmon hyddyntadmisesta on yleispiirteinen ja
jaa epaselvaksi, miten se ohjaa yksityiskohtaisemman tason suunnittelua.

Rakennusmateriaaleihin liittyvat kysymykset on mahdollista ratkaista vasta
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Kaava on laadittu aiempia kaavoja strategisemmalla suunnitteluotteella ja se
heijastuu myds yleisiin suunnittelumaarayksiin. Monet luonnonvarojen
kestavaa kayttoa, kierto- ja biotalouden edistamista, uusiutuvan energian
tuotantoa ja hukkalammon hyédyntamista koskevat asiat on
tarkoituksenmukaista ratkaista vasta yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa, kun kunkin alueen ominaispiirteet ja mahdollisuudet on
selvitetty tarkemmin. Kaavamerkintdihin ja -maarayksiin liittyvaa tulkintaa on
avattu kaavaselostuksessa.

Maakuntakaavatasolla edistettaviksi energiantuotantomuodoiksi Uusimaa-
kaavaan 2050 on osoitettu aurinkoenergia, tuulivoima ja metsabioenergia.

Aurinkoenergian ja tuulivoiman tuotannon lisaamiselle on Uudellamaalla
hyvat mahdollisuudet. Maakuntakaavalla tulee aktiivisesti edistaa uusien
tuulivoimaloiden rakentamista.

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa on osoitettu ne maakunnalliseen
tuulivoimatuotantoon soveltuvat alueet, jotka selvitysten perusteella ovat
siihen soveltuvia. Aurinkoenergian suunnittelua ja rakentamista ohjataan
kaavan yleismaarayksella.

Uusimaa-kaavan selostusosassa mainitaan, ettd metsabioenergian kayttd
on ollut metsatalouden nakodkulmasta 46.04vajaakaytossa, ja etta pitkalla
aikavalilla on tarvetta turvata metsien kyky toimia hiilinieluina. Koska
ilmastonmuutoksen hillitseminen edellyttaa tehokkaita ratkaisuja jo
lahivuosina, hiilinielujen kasvu on tarpeellista.

IiImastonmuutoksen hillintd on yksi Uusimaa-kaavan paatavoitteista ja siihen
liittyvia nakokulmia on korostettu myds kaavan suunnitteluperiaatteissa.
Kaavassa pyritdan sailyttdmaan kasvullinen maa-ala mahdollisimman
suurena ohjaamalla kasvua paaosin olemassa olevaan rakenteeseen. Tama
edistda metsien sailymista ja kasvua mm. hiilinieluina ja puuraaka-aineen
I&hteend. Metsien maarallinen ja laadullinen merkitys ilmastonmuutoksen
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torjunnassa ja sopeutumisessa tuodaan esille kaavaselostuksen eri
yhteyksissa.

Lampenevassa ilmastossa ruokaturvan ja logistiikkan kannalta lahiruoan
tuotannon edellytysten turvaamiseksi viljelyalueet tulisi turvata maatalouden
tarpeisiin ja kannustaa ilmaston lampenemisen hillintda tukevien
tuotantomenetelmien kayttoa.

Kaavaehdotus edistaa viljelyedellytysten ja yhtenaisten viljelyalueiden
turvaamista kaavan yleismaarayksella. Yleismaarayksessa todetaan, etta
"Laajat yhtenaiset luonnon- ja kulttuurimaisema-alueet tulee ottaa huomioon
ilmastonmuutoksen hillinnan ja siihen sopeutumisen, maa- ja metsatalouden
ja niitd tukevien elinkeinojen kehittdmisen sekd luonnon monimuotoisuuden
ja virkistyskaytdn kannalta. Laajojen, yhtenaisten rakentamattomien
alueiden pirstomista ja pinta-alan pienentamista on valtettava erityisesti
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden ulkopuolisilla alueilla.

On myo6s perusteltua, ettd Uudenmaan hiilinielujen ja -varastojen laajuutta
sekd niiden suhdetta maakunnan hiilidioksidipaastojen kehitykseen
seurataan saanndllisesti ja maankaytdn muutosten vaikutusta hiilinieluihin
arvioidaan seudullisten hankkeiden tai tarkemman aluesuunnittelun
yhteydessa.

Kaavaehdotuksen vaikutuksia hiilinieluihin ja -varastoihin on arvioitu osana
kaavan ilmastovaikutusten arviointia.

Uusimaa-kaava tulee ulottumaan kolmenkymmenen vuoden p&dhan. On

tarkeaa, ettei kaava esta uusien energiantuotanto-, energiatehokkuus- ja

hiilidioksidin talteenottoinnovaatioiden ja jakeluverkostojen kehittamista ja
kayttoonottoa.

Merkitaan tiedoksi.

HSY pitaa hyvana, ettd Uusimaa-kaavassa tunnistetaan viheralueiden
merkitys ilmastonmuutokseen sopeutumisessa, erityisesti tulvasuojelussa.
Kun kasvavan vaestdn edellyttdméat asunnot, tydpaikat ja palvelut
rakennetaan olemassa olevan yhdyskuntarakenteen osaksi, sailyvat
viheralueet ja virkistysalueet yhtendisempind ja ekologisesti toimivampina.
Kuntakaavoituksessa on huomioitava viherrakenteen merkitys
taydentyvassa kaupungissa hulevesien hallinnan lisdksi myds mikroilmaston
saatelyssa.

Merkitaan tiedoksi.

liImastotavoitteiden lisdksi Uusimaa-kaava 2050 —ehdotus tukee osaltaan
myos ilmanlaadun paranemista Uudellamaalla. Merkittavin iimanlaatua
heikentava paastélahde Uudenmaan ELY-keskuksen seuranta-alueella on
tielikenne. Ihmisten altistumista mm. liikenteen paastdille voidaan vahentaa
hyvalla suunnittelulla, jossa liikennesuunnittelu on vahvasti nivottu yhteen
kaavoituksen kanssa. HSY suosittaa Uudenmaan ELY-keskuksen
"llmanlaatu maankaytdn suunnittelussa” — oppaassa esitettyjen
suojaetaisyyksien ja muiden altistumisen vahentamiskeinojen kayttamista.

Maakuntakaava on yleispiirteinen, pitkadn aikavalin maankaytén suunnitelma,
jossa esitetddn maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita.
Maakuntakaavassa ei voida esittda lausunnossa esitettyja suojaetéisyyksia.
Kaavaehdotuksen yleiset suunnittelumaaraykset edellyttavat liikenteesta
aiheutuvien haittojen minimoimista, mika voidaan ottaa
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa huomioon esimerkiksi tarvittavilla
suojaetaisyyksilla.

Kaavaehdotuksen mukaan Uudellamaalla edistetaan ilmaston kannalta
kestavaan energiajarjestelmaan siirtymista, mihin sisaltyy lisdantyvaa

Merkitaan tiedoksi.
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metsabioenergian kayttdéa. Biomassan polttaminen ja kuljetus voi aiheuttaa
iimanlaatuhaittoja lahiseudun asukkaille, mika on huomioitava laitosten
suunnittelussa ja luvituksessa.

Uusimaa-kaavan 2050 ehdotus tukee paakaupunkiseudun vesihuollon
tehokasta jarjestamista. Uuden maankaytdn ohjaaminen olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta taydentavaksi ja eheyttavaksi edistaa tiivista
yhdyskuntarakennetta, joka on vesihuollon taloudellisen ja teknisen
toteutettavuuden kannalta oikea ratkaisu.

Merkitaan tiedoksi.

Paakaupunkiseudun kasvavan vaeston vesihuoltopalvelujen turvaaminen
pitkalla aikavalilla edellyttdd muissa kaavoissa jo tehtyjen vesihuollon
kaavavarausten sailyttdmista. Tdma on alueen kasvun edellytysten kannalta
ensiarvoisen tarkeda. Maakuntakaavan tulee mahdollistaa sek& olemassa
olevien vedenpuhdistamoiden seka jatevedenpuhdistamoiden kehittdminen
ettd uusien tarpeellisten vedenpuhdistamoiden ja jatevedenpuhdistamoiden
rakentaminen.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osoitetaan olemassa olevat ja
suunnitellut seudullisesti merkittavat jatevedenpuhdistamot. Myos
seudullisesti merkittavat vedenpuhdistamot on perusteltua lisata
kaavaehdotukseen.

Maakuntakaava ei aseta esteitd olemassa olevien vedenpuhdistamoiden ja
jatevedenpuhdistamoiden kehittamiselle. Uudet seudullisesti merkittavat
vedenpuhdistamot ja jatevedenpuhdistamot tulee osoittaa
maakuntakaavassa.

On hyva, ettéd Ostersundomin jatevedenpuhdistamon lisdksi olemassa olevat
jatevedenpuhdistamot on nyt esitetty varsinaisella kaavakartalla, eika
ainoastaan kaavaselostuksen liitekartoilla. Kaavakartalta kuitenkin puuttuvat
edelleen HSY:n vedenpuhdistamot, joissa tuotetaan talousvetta laajalle
alueelle Uudellamaalla. Pitkdkosken ja Vanhankaupungin vedenpuhdistamot
tulee HSY:n mielesta esittda kaavakartalla. Samoin kaavakartalla tulee
esittda suunniteltu Haltiavuoren vedenpuhdistamo, jolla on olemassa varaus
Helsingin maanalaisessa kaavassa.

Seudullisesti merkittavat Pitkakosken ja Vanhankaupungin
vedenpuhdistuslaitokset on perusteltua lisata Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotukseen osana seudullisen vesihuollon
kokonaisuutta. Haltiavuoren suunniteltu vedenpuhdistamo ei ole vastaavan
kokoluokan seudullisesti merkittava vedenpuhdistuslaitos, eika siten ole
tarpeen lisata kaavaehdotukseen.

On hyva, ettd laajempi vesihuoltoverkostojen kytkeytyminen toisiinsa
maakuntatasolla on esitetty kaavaselostuksen liitekartoilla E2 ja E3. Kartalla
kaytetty kasite "toiminta-alueen ulkopuolinen vesijohto/jatevesiviemari” voi
olla harhaanjohtava. Tosiasiallisesti ndma ovat siirtoyhteyksia erillisten
jakelu- ja viemardintialueiden valilla. Parempi kasite olisi veden/jateveden
siirtoyhteys.

Termit toiminta-alueen ulkopuolinen vesijohto/jatevesiviemari on perusteltua
muuttaa liitekartoilla E2 ja E3.

Kaavaselostuksessa kerrotaan virheellisesti, ettd Suomenojan puhdistamoa
kaytettaisiin jatevesien valivarastointiin jatevesien kasittelyn siirryttya
Blominmé&en puhdistamolle. Tdma tieto on korjattava seuraavasti:
"Blominma&en valmistuttua Suomenojan puhdistamon alueelle sijoittuu
maanalaisia rakenteita ja tunneleita puhdistettujen jatevesien johtamiseksi
meriviemariin ja lAmmadntalteenottolaitokselle sekad hairidtilanteen

Kaavaselostusta on perusteltua korjata Suomenojan puhdistamoon
sijoittuvien toimintojen osalta.
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purkuyhteys. Naiden kayttéon tarvittavat kuljetus- ja ajotunnelit seka

Taman hetkisten aikataulujen mukaan Blominmaen jatevedenpuhdistamo
otetaan kayttéon vuoden 2022 aikana. Blominmaen toiminta-aluetta
varaudutaan laajentamaan myéhemmin itdan ja siirtdmaan osa Lansi-
Helsingin jatevesista kasiteltavaksi Blominmaen puhdistamolle.

maanpaalliset tekniset rakenteet sijaitsevat niin ikddn Suomenojan alueella”.

HSY pitaa tarkeana, etta Paijanne-tunneli esitetdan kaavakartalla ja etta
Paijannetunnelia koskevassa kaavamaarayksessa velvoitetaan
maankayttéa suunniteltaessa ottamaan huomioon maankaytén mahdolliset
vaikutukset tunneliin ja raakaveden laatuun. HSY:n ndkemyksen mukaan
lisdrakentamista Paijanne-tunnelin laheisyydessa tulisi valttaa.

Merkitaan tiedoksi.

On erittain hyva, etta velvoite varautua hulevesien hallinnan tarkempaan
suunnitteluun ja saan aari-ilmidihin varautumiseen on kirjattu seka
keskustatoimintojen kaavamerkintdihin ettéa taajamatoimintojen
kehittamisvydhyke -merkintaan.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavassa on tunnistettu kiertotaloustoimintojen edellyttamia
tilavarauksia ja jatehuoltotoiminnan kehittyminen on huomioitu hyvin.

Merkitaan tiedoksi.

HSY:ll4 ei ole huomautettavaa Uusimaa-kaavan kaavamerkintdihin ja
suunnittelumaarayksiin Ammassuon ja Seutulan alueiden osalta.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Seudullisesti merkittavat Pitkakosken ja Vanhankaupungin vedenpuhdistuslaitokset lisdtaan Helsingin seudun

vaihemaakuntakaavaehdotukseen, termit toiminta-alueen ulkopuolinen vesijohto/jatevesiviemari muutetaan liitekartoilla E2 ja E3, kaavaselostusta korjataan

Suomenojan puhdistamoon sijoittuvien toimintojen kuvauksen osalta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.

118



KUUMA-kuntien yhteinen vaestdmaara on noin 300 000 asukasta. Aluetta ja
sen kaikkia nykyisia keskuksia tulee voida kehittaa seka kasvavina etta
elinvoimaisina. Alueen ja sen keskuksien vaestomaaran kasvun myota
voidaan luoda edellytyksia kestavan likkumisen kehittamiselle.
Maakuntakaavan rooli tulee olla kestavaa kasvua ja kehitysta mahdollistava
my6s KUUMA-kuntien alueella.

Merkitaan tiedoksi.

KUUMA-kunnat painottavat voimakkaasti, ettd maakuntakaavan taytyy
tukea MAL 2019 suunnitelman toteuttamisedellytyksia mukaan lukien
suunnitelman ensisijaiset kehittdmisvyohykkeet, joiden
muodostamisperiaatteena on ollut hyvin saavutettavat alueet eli ns. SAVU-
vyodhykkeet. Taajamatoimintojen kehittdmisperiaate -merkinnan tulkinnasta
ei ole vielad kokemusta oikeuskaytanndssa eikd viranomaisyhteistydssa.
Merkinta voi olla toimiva ja hyvaksyttavissa ehdotuksessa esitetyin
rajauksin, mikali kehittdmisvydhyke ohjaa rakenteen tiivistdmistd merkinnan
alueella ja pientaloalueiden asemakaavojen laatiminen on mahdollista
kehittdmisvydhykkeiden ulkopuolella mutta niihin tukeutuen. Tassa
tilanteessa kehityksen esteeksi eivat saa tulla yleiset suunnittelumaaraykset
ns. valkoisella alueella.

KUUMA pitaakin erittdin tarkeédna, etta selostusta tulee tdydentaa nyt
esitettya tarkemmalla tulkintaohjeella taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen ja ns. valkoisen alueen yleisten maaraysten osalta.
KUUMA-kunnissa valkoisella alueella on useita taajamia, joiden paikallista
kehittdmista maakuntakaava ei saa estaa. Lisaksi tulee esittaa
suuntaviivoja, missa kulkee ero paikallisesti ja seudullisesti merkittavan
asuin- ja tydpaikkarakentamisen valilla esim. suhteessa kunnan kokoon ja
vaestdkasvuun.

Mikali taajamatoimintojen kehittamisvydhyke -merkinta ja yleiset
suunnittelumaaraykset rajoittavat pientaloalueiden kaavoittamista
vyOhykkeeseen tukeutuville alueille, tulee vydhykkeen rajausta laajentaa
vastaamaan MAL 2019 —suunnitelman mukaisia ensisijaisia
kehittdmisvyohykkeitd. Kehittdmisvydhykkeiden tulee olla tassa tapauksessa
suurempia ja yleispiirteisempia, eivatka merkintaan liittyvat maaraykset saa
estaa taajamien kehittamista.

MAL2019 —suunnitelmaa on laadittu tiiviissa yhteistydssa
maakuntakaavatydn valmistelun kanssa. MAL 2019 -suunnitelman
ensisijaiset vyohykkeet ja Uusimaa-kaavan kasvun kestavan ohjaamisen
merkinnat ovat paaosin linjassa keskenaan. Maankayton sijoittumisen
periaate kasvun ohjaamisesta nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikenteen
kannalta kilpailukykyisille alueille on molemmissa suunnitelmissa
samansuuntainen.

MAL 2019 -suunnitelma on maakuntakaavaa konkreettisempi, sen ajallinen
painopiste on lahitulevaisuudessa ja sisaltd painottuu erityisesti asumisen ja
liikenteen teemoihin. Uusimaa-kaava 2050 suunnittelun painopiste on
kauempana tulevaisuudessa ja se on aiheiltaan laaja-alaisempi,
mahdollistavampi ja yleispiirteisempi suunnitelma. Pidemman aikatahtadimen
johdosta maakuntakaava sisaltdd MAL 2019 -suunnitelmaa enemman
valjyytta ja mahdollistaa enemman vaihtoehtoisia toteutustapoja
maankayton, asumisen ja liikenteen hankkeiden toteutukseen.
Maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeet ovat paaosin
laajempia kuin MAL-suunnitelman ensisijaiset vyohykkeet. Maakuntakaavan
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiden rajauksissa on huomioitu
olemassa oleva yhdyskuntarakenne, kestavan liikkumisen edellytykset
mukaan lukien SAVU-vydhykkeet seka muun muassa IPM-analyysin
tuloksia.

Maakuntakaavassa osoitettujen keskusten, palvelukeskittymien ja
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin-
ja ty6paikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen ohjauksessa tulee
huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyddyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkumisen
edellytykset. Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeiden rajaukset
osoittavat keskusta ympardivan keskeisen tiivistettdvan alueen
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periaatetasoisesti. Valjempaa pientaloasutusta voi sijoittua keskeisten
tiivistettavien alueiden ulkopuolelle kaavan yleisissd maarayksissa todettuja
periaatteita noudattaen. Kunta tekee tarkemmat alueidenkayttoratkaisut
omassa suunnittelussaan

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen tulkintaa on perusteltua lisata
selostukseen.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen ja ns. valkoisen alueen
rajapinnan ohjausvaikutuksen valinen tulkinta saattaa tulla eteen myos
rantaradan varikon (tai kuten kaava-aineistossa on se nimetty
Kirkkonummen varikoksi) kohdalla. Maakuntakaavaehdotuksen paakartalla
ei oteta kantaa varikon sijoittumismahdollisuuteen. Selvitetyt vaihtoehtoiset
alueet eivat tukeudu keskusmerkintéjen vaikutuspiiriin eika
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeelle. Seudullisesti merkittdvana
hankkeena varikon toteuttamismahdollisuus maakuntakaavassa ns.
valkoiseksi alueeksi osoitetulle alueelle jaa erittdin tulkinnanvaraiseksi
maakuntakaavan yleisten suunnittelumaaraysten nojalla. Tama aiheuttaa
huomattavaa epavarmuutta hankkeen toteuttamiselle, etenkin kun
rantaradan varressa on varikon selvitetyilla vaihtoehtoisilla sijaintipaikoilla
voimassa vain kuntien yleiskaavat, joissa ei ole yhta sijaintivaihtoehtoa
lukuun ottamatta toimintaan milldan tavoin edes varauduttu.

Raskaan raideliikenteen varikoiden sijaintia on selvitetty. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa on perusteltua osoittaa raidevarikkoalue seka
rantaradan varrelle ettd Keravalle. Koska rantaradan varikon vaihtoehtoisiin
sijainteihin liittyy toistaiseksi epavarmuutta, on perusteltua kayttaa Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa merkintaa, joka mahdollistaa varikon
toteuttamisen seka Espoon etta Kirkkonummen alueelle.

Keskustamerkintdja ja —maarayksia pidetaan paasaantoisesti
hyvaksyttavina. Keskustamerkintdjen muodostamisperiaatteet eivat ota
kuitenkaan riittavassa maarin huomioon alueiden kehittymismahdollisuuksia
ja -linjauksia, joita kunnissa on yleensa pitkajanteisesti valmisteltu, vaan ne
nojaavat liikaa nykytilanteeseen ja sen analyyseihin. Esimerkkina tallaisesta
alueesta on Kirkkonummen Kantvik. Maakuntakaavan tulee mahdollistaa jo
nykyiselldan lahes 3000 asukkaan alueen kehittyminen ja
joukkoliikennetarjonnan kehittdminen osoittamalla Kantvik pieneksi
keskukseksi.

Vaihemaakuntakaavoissa esitettava keskusverkko muodostuu
valtakunnankeskuksesta seka vaestoltaan ja tydpaikoiltaan suurimmista
keskuksista, jotka ovat kestavasti saavutettavia. Myods keskuksen rooli
kunnan hallinnollisena keskuksena on tarkea kriteeri. Uudenmaan liiton
keskusanalyysi seka saavutettavuusselvitykset nostivat esille nykytilanteen
keskuskriteerit tayttavat keskukset. Lisaksi on osoitettu joitakin muita
keskuksia, joilla on todettu olevan tulevaisuudessa merkitysta kehitettdessa
tasapainoista alue- ja palvelurakennetta. Keskustatoimintojen alueina,
keskuksina, on osoitettu nykyiset ja tulevaisuuden suurimmat ja
toiminnoiltaan monipuolisimmat paakaupunkiseudun alakeskukset seka
kaupunki- ja kuntakeskukset, joiden vaestdpohja tai alueellinen sijainti
mahdollistaa monipuolisten palvelujen jarjestamisen. Keskukset ovat myods
hyvin joukkoliikenteella saavutettavia.

Kirkkonummen Kantvikiin ei kaavaehdotuksessa osoiteta
palvelukeskittyman merkintda. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ei
kayteta kyseistd merkintaa, koska keskukset ja pienet keskukset ovat muuta
Uuttamaata suurempia ja monipuolisempia ja kattavat seudun
palvelutarpeen. Merkintaa kaytetaan vain 1td-Uudenmaan ja Lansi-
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Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa. Maakuntakaava ei estd Kantvikin
kehittdmista. Kantvik tukeutuu palveluiltaan Kirkkonummen keskustaan, joka
on osoitettu maakuntakaavassa keskustatoimintojen alueena, keskuksena.

Kaavassa tulisi osoittaa seudulliset keskukset. KUUMA-alueella Hyvinkaa
on seutukeskus.

Vaihemaakuntakaavoissa esitettava keskusverkko muodostuu
valtakunnankeskuksesta seka vaestoltaan ja tydpaikoiltaan suurimmista
keskuksista, jotka ovat kestavasti saavutettavia. Myods keskuksen rooli
kunnan hallinnollisena keskuksena on tarkea kriteeri. Uudenmaan liiton
keskusanalyysi sekd saavutettavuusselvitykset nostivat esille nykytilanteen
keskuskriteerit tayttavat keskukset. Lisaksi on osoitettu joitakin muita
keskuksia, joilla on todettu olevan tulevaisuudessa merkitysta kehitettdessa
tasapainoista alue- ja palvelurakennetta. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa ei osoiteta erikseen seutukeskuksia.
Keskustatoimintojen alueina, keskuksina, on osoitettu nykyiset ja
tulevaisuuden suurimmat ja toiminnoiltaan monipuolisimmat
paakaupunkiseudun alakeskukset seka kaupunki- ja kuntakeskukset, joiden
vaestopohja tai alueellinen sijainti mahdollistaa monipuolisten palvelujen
jarjestamisen. Keskukset ovat myos hyvin joukkoliikenteella saavutettavia.
Hyvinkaa tayttaa kaupunkikeskuksena edelld mainitut kriteerit.
Seutukeskuksiin ei liity muista keskuksista poikkeavaa ohjaustarvetta, joten
niitd koskevalle erilliselle merkinnalle ei ole tarvetta.

Pasila — Riihimaki -rataosan kapasiteetin lisdamisen toinen vaihe on esitetty
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksen kaavakartassa ja
luokiteltu toteuttamisohjelmassa ensimmaisen vaiheen hankkeeksi.
Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelmassa hanke on sisallytetty
ensimmaiseen koriin vuosille 2020-2023. KUUMA-seutu pitda hanketta
erittdin tarkeana seudun kilpailukyvyn ja kestavan likkumisen edistamisen
kannalta.

Merkitaan tiedoksi.

Kerava-Nikkild -radan (KeNi-rata) henkildliikenteen kdynnistdminen -hanke
on kaavan toteuttamisohjelmassa luokiteltu nykyista rakennetta
taydentavéksi, toisen vaiheen hankkeeksi. Toteuttamisohjelman mukaan
likenndinti voidaan aloittaa radalla jo aikaisemmin kuntien ylimaaraisilla
rahoitusosuuksilla, jos halutaan tukea radan varren maankaytén nopeampaa
kehitysta. MAL 2019 -suunnitelmassa hanke on kuitenkin sisallytetty jo
ennen vuotta 2030 toteutettavien hankkeiden joukkoon. KeNi-radan
henkildliikenteen kaynnistaminen tukee seka maakuntakaavan ettd MAL
2019 -suunnitelman tavoitteita, erityisesti joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuuden lisdamista seka paastévahennystavoitteita. KUUMA-seutu

Kerava-Nikkild -rata on perusteltua siirtda toteuttamisohjelman
ensimmaiseen vaiheeseen.
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edellyttaa, etta KeNi-rata luokitellaan nykyista rakennetta tukevaksi
ensimmaisen vaiheen hankkeeksi.

Helsinki-Vantaan lentoaseman valtakunnallinen ja kansainvalinen merkitys
on suuri. Lentoaseman toiminta- ja kehittymisedellytykset tulee turvata
maakuntakaavoituksessa.

Merkitaan tiedoksi.

KUUMA-seutu pitaa tarkeana, etta Tallinna-tunnelin henkildliikenne nivoutuu
osaltaan Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelmaan ja tavaraliikenne
integroidaan osaksi logistiikkaverkkoa. Tunneliyhteys tarjoaa hyvat
edellytykset kehittda lentoaseman lahialuetta vahvana logistiikkatoimintojen
keskittymana. Lentoaseman pohjoispuolelle sijoittuva Keha IV -yhteys on
olennainen osa taté kokonaisuutta ja luo vahvan poikittaisyhteyden valtatien
3 suuntaan.

Merkitaan tiedoksi.

Helsinki-Tallinna -tunnelin jatke lentoasemalta Hanko-Hyvinkaa -radalle tulisi
saada linjattua. Maakuntakaavassa tulee varautua siihen, etta Helsinki-
Tallinna -tunnelin jatketta voidaan kayttaa henkildlikenteen raideyhteytena.
Tama tarjoaisi mahdollisuuden Nurmijarven ja Rajamé&en taajamien
saamiseen henkildjunayhteyden piiriin seka yhteyden keharataan.

Klaukkalan rata on Uusimaa-kaavan 2050 liikkenteen ja maankayton
toteuttamisohjelmassa ajoitettu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
suunnittelukauden loppupuolelle. Liséksi Tallinna-tunnelin rahtiradasta ja
sitad kayttavasta tavaraliikenteesta ei ole olemassa suunnitelmia. Klaukkalan
radan jatkeen osoittamiselle Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ei
tdssa suunnittelutilanteessa ole edellytyksia.

Logistiikan kannalta tarkea Hanko - Hyvinkaa -radan sahkdistys on esitetty
kaavakartassa ja luokiteltu toteuttamisohjelmassa ensimmaisen vaiheen
hankkeeksi. KUUMA-seutu pitdd hanketta tarkeana, silla hankkeella on
merkittdvid maakunnallisia ja valtakunnallisia etuja.

Merkitaan tiedoksi.

KUUMA-seutu katsoo, ettd Lentoradan lahilikennepotentiaali tulee selvittaa
perusteellisesti ennen radan sijainnin ja kayttétarkoituksen merkitsemista
sitovasti kartalle. Toteutuessaan lahi- ja kaukoliikenneyhteytena Lentorata
tarjoaisi merkittavia kehittdmis- ja tiivistdmismahdollisuuksia raidekaytavan
asemanseuduille. Hyryla voitaisiin kytkea lahijunaliikenteen piiriin ja
Keravasta voitaisiin muodostaa kauko- ja Iahiliikenteen solmupiste.

Lentorata on ensisijaisesti nopean kaukoliikenteen rata, joka yhdistaa
Helsinki-Vantaan lentoaseman valtakunnan raideverkkoon. Sita ei
suunnitella taajamajuna- ja paikallisliikennetta palvelevaksi. Kaukoliikenteen
toimintavarmuuden vuoksi radalle ei tule liikennetta, joka pysahtyisi muilla
kuin kaukoliikenteen asemilla eli lentoasemalla ja Pasilassa. Rata on linjattu
tdman mukaisesti mahdollisimman lyhyena. Vaihemaakuntakaavoissa ei
esitetd asemia.

KUUMA-kunnat toteavat, ettd Espoo-Salo -oikoradan toteuttaminen ja
erityisesti sen edellytyksena olevan Espoon kaupunkiradan rakentamisen
kiirehtiminen on KUUMA-seudun lantisten kuntien maankayttda ja
raideliikenndintia tukeva ensisijainen ratahanke. Espoon kaupunkiradan
rakentamispaatds tulee tehda valittdmasti, jotta maakuntakaavaluonnoksen
toteuttamisohjelmassa Espoo-Salo —oikorata voidaan toteuttaa toisen
vaiheen hankkeena. Oikoradan osalta nimenomaan lahiliikenteen roolia
tulee pitda vahvasti esilld, silld rata mahdollistaisi toteutuessaan esimerkiksi

Maakuntakaavalla ei voi ohjata liikennehankkeita koskevaa paatdoksentekoa.
Espoon kaupunkirata on esitetty kaava-aineistoon liittyvassa
toteuttamisohjelmassa 1. vaiheen hankkeena, mika tarkoittaa hankkeen
olevan tarpeellinen jo nyt tai hanke on edellytyksena toisen vaiheen
hankkeelle.
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Vihdin Nummelan ja Kirkkonummen Veikkolan kytkemisen
junaliikenteeseen. Toteutuessaan molemmat hankkeet edesauttaisivat
vapauttamaan kapasiteettia rantaradalla ja mahdollistaa nykyista
huomattavasti laajemman tydssakayntialueen.

Espoo-Salo —oikoradan liséksi rantarataa tulee kehittdad Espoosta
Kirkkonummelle ja edelleen Kirkkonummelta lanteen. Tama mahdollistaa
Kirkkonummen maankayton kehittdmisen entistd vahvemmin asemiin
tukeutuvaksi ja pitkan aikavalin tavoitteena tulee olla kaupunkiratamainen
junaliikenne Kirkkonummelle asti. Rantarata on tarked
henkildliikennekaytava lantisen Uudenmaan asemapaikkakunnille ja kytkee
Siuntion ja Raaseporin Helsingin seutuun.

Rantaradan kehittaminen on esitetty toteuttamisohjelmassa.

Kantatiet 50 (Keha 1lI) valilld Muurala — Lansivayla ja 51 (Lansivayla) valilla
Kirkkonummi — Siuntio tulee kehittda aluevaraussuunnitelmien mukaisesti.
Kantateiden liikenneturvallisuus- ja toiminnallisuuspuutteet estavat
maankayton ja elinkeinoeldman kehittdmista Kirkkonummella.
Aluevaraussuunnitelmissa esitettyjen eritasoliittymien etupainotteisella
toteutuksella turvataan kytkennat kehittyvaan maankayttdoon ja poistetaan
likenteelliset puutteet, mutta lopputilanteen nelikaistaistaminen tulee olla
tavoitetilanne.

Lausunnossa mainitut tiet on esitetty vaihemaakuntakaavaehdotuksissa
maakunnallisesti merkittavind. Kaavaehdotuksissa ei oteta kantaa
maakunnallisesti merkittavien teiden ajoratojen maariin.
Toteuttamisohjelmaan tehdaan tarvittaessa korjauksia. Uusimaa-kaavassa
ei esiteta eritasoliittymia. Toteuttamisohjelmassa esitetty Keha Ill:n
lansipaan parantaminen ulotetaan Muuralaan asti.

Kaavakartassa esitetty Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteyksien
kokonaisuus (Jarvenpaa - Nurmijarvi -yhteys, Keha IV, Itdinen radanvarsitie
+ Hyvinkaan itdinen ohikulkutie) on linjassa MAL 2019 -suunnitelmassa
esitetyn kanssa. Myds Uusimaa-kaavan toteuttamisohjelmassa esitetty
hankkeiden toteuttamisjarjestys on oikeansuuntainen. Keha IV:n osalta
KUUMA-seutu pitaa tarkeana, etta vaylan suunnittelu etenee ja vaylan
toteutus on osuuksittain kdynnissa jo ennen vuotta 2030.

Merkitaan tiedoksi.

Valtatiehen 25 (Keha V) liittyy jo nykyisin huomattavia toimivuus- ja
turvallisuusongelmia seka ajoittaisia kapasiteettipuutteita. Vaylalla on suuri
merkitys seka valtakunnallisen ettéd seudullisen tavaraliikenteen
nakodkulmasta, minka liséksi vaylan varrella sijaitsee useita yritysalueita.
KUUMA-seutu esittaa, etta vaylan kehittdminen luokiteltaisiin
toteuttamisohjelmassa ensimmaisen vaiheen hankkeeksi. Myds Keha lll:n
l&nsipaan kehittdminen tulee nostaa esiin muun muassa
likenneturvallisuuden ja tavaraliikenteen toimivuuden kannalta.

Valtatien 25 kehittdminen on osoitettu toteuttamisohjelmassa osittain 1.
vaiheen, osittain 2. vaiheen hankkeina. Keha lll:n lansipaan kehittdaminen on
esitetty toteuttamisohjelmassa. Kehitettavaa osuutta jatketaan Muuralaan
asti.

Hyrylan itdisen ohikulkutien jatke puuttuu kaavakartasta. Vayla on kuitenkin
seudullisesti tarkea ja se on merkittava maakuntakaavaan. Vaylan merkitys
tulee vield korostumaan Rykmentinpuiston keskustan ja Hyrylan keskustan

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa vaylat on osoitettu MAL2019-
suunnitelman ja Liikenneviraston laatiman Helsingin seudun tieverkon
luokitus- ja palvelutasotavoitteet -selvityksen 2018 mukaisesti. Selvityksessa
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yhdistymisen ja rakentumisen seka yleisemmin Tuusulanjarven itapuolisten
taajama-alueiden kehittymisen myota.

on Hyrylan itdinen ohikulkutie huomioitu kaupunkimaisena kehitettavana tie-
tai katujaksona. Kyseista tieta ei ole perusteltua osoittaa kaavakartalla.

Maakuntakaavassa tulee osoittaa seudullisesti ja elinkeinoelaman kannalta
merkittava tieyhteys Keravantielta (mt 148) Jokivarrentielle (mt 1521). Tama
yhteys on seudullisesti merkittava Bastukarrin alueelta suuntautuvan
raskaan liikenteen nékdkulmasta.

Yhteys maanteiden 148 ja 1521 valilla on ensisijaisesti Bastukarrin
logistiikka-alueen sisainen liikenneratkaisu. Logistiikka-alueen laajuus ja
sinne sijoittuvat toiminnot tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa, jonka yhteydessa ratkaistaan myos alueelle sijoittuvien
toimintojen vaatimat tieyhteydet myds raskaan liikenteen ndkdkulmasta.
Lausunnossa mainittua tieyhteytta ei ole perusteltua osoittaa Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa.

Porkkalantie on voimassa olevassa kaavassa seututie -merkinnalla.
Uusimaa-kaavassa 2050-kaavaehdotuksessa nain ei ole. Seututie tarkoittaa
seudullisesti merkittavaa tieyhteyttd. Porkkalantie vie luonnonsuojelu- ja
virkistysalueille, jotka ovat useiden eri kuntien omistuksessa sekd myods
muiden kuin paikallisten kdytdssa. Nain ollen Seututie -merkinta on
paikallaan.

Lausunnossa mainittu Porkkalantie ei ole ELY-keskuksen laatiman
selvityksen mukaan seudullisesti merkittava, joten sen osoittamiselle
maakuntakaavassa ei ole tarvetta.

Valtakunnallisesti merkittavat valtatiet 1, 3, 4 ja 7 muuttuvat kaavakartassa
maakunnallisesti merkittaviksi maanteiksi Keha lll:n sisdpuolella. KUUMA-
seutu kuitenkin korostaa vaylien valtakunnallista merkittavyyttd myds Keha
lll:n sisdpuolisella alueella. Seudun ytimessa sijaitsevien joukkoliikenteen ja
tavaraliikenteen kannalta tarkeiden valtakunnallisten solmupisteiden
saavutettavuus tulee turvata.

Sateittaiset Helsingin kantakaupunkiin johtavat valtatiet on esitetty keha |
ulkopuolella valtakunnallisesti merkittavina teina ja kantatiet
maakunnallisesti merkittavina teina. Keha lll sisdpuolella seudullisen
likenteen merkitys nousee enemman esille. Keha I:n sisdpuolella yhteydet
joukko- ja tavaraliikenteen terminaaleihin on esitetty merkinnalla, joka
toisaalta turvaa naiden kohteiden saavutettavuuden, mutta mahdollistaa
myods kaupunkikehityksen.

KUUMA-seutu pitaa liityntédpysakointialueiden merkitsemista
oikeusvaikutteiseen kaavakarttaan hyvana ratkaisuna, silla tdma osaltaan
turvaa liityntapysakdinnin kehittdmismahdollisuuksia pitkalla aikavalilla.
Liityntapysakdintialueen merkinnalla tulee osoittaa kaikki jo
luonnosvaiheessa tunnistetut maakunnallisesti merkittavat kohteet ja siten
myos Jarvenpaan keskustaan liityntapysakainti tulee osoittaa kartalla. Myds
uusille asemille tulisi osoittaa lityntapysakointia. Tama on tarkeaa etenkin
Palopurolla, jonka sijainti paaradan ja valtatien risteyksen tuntumassa tukee
seudullisen liityntapysakdinnin toteuttamista.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osoitetaan maakunnallisesti
merkittavina liityntdpysakdintialueina ne kohteet, jotka ovat merkittavia
lityttdessa sateittaisiin joukkoliikennekaytaviin. Merkittavaksi alueen tekee
sen riittdva koko, hyva joukkoliikennetarjonta ja hyva saavutettavuus
sisaantulovaylilta.

Jarvenpaan keskustan seka Palopuron tulevan aseman
lityntapysakdintialueet palvelevat ensisijaisesti [&helta tulevaa
lityntapysakaointia. Naille alueille ei ole tarvetta osoittaa liityntdpysakaintia
maakuntakaavassa. Helsingin seudun vaihemaakuntakaava ei kuitenkaan
esta liityntapysakadinnin kehittamista kyseisilla alueilla.

Maakuntakaavaluonnoksessa esitetty lentoliikenteen laskeutumisvydhyke
on poistettu maakuntakaavaehdotuksesta, mitd KUUMA-kunnat pitavat
oikeana ratkaisuna.

Merkitaan tiedoksi.
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Kaavaselostuksen mukaan maakuntakaavan viheryhteyksilla on aina seka
virkistyksellinen etta ekologinen tehtéva. Se, onko yhteyden painopiste
virkistyksessa vai ekologiassa, vaihtelee. Tama tarkoittaa, etta viheryhteytta
toteutettaessa on yhteyskohtaisesti arvioitava, onko painopiste
virkistyksessa vai ekologiassa. Tama tulee aiheuttamaan eri tahojen erilaisia
tulkintoja ja epaselvyyttd yhteyksien tehtavasta. Viheryhteystarpeiden
esittdmistapaa on yleispiirteistetty, mika lisda viheryhteystarpeen
toteuttamiseen liittyvia selvittdmis- ja suunnitteluvelvoitteita
yksityiskohtaisemmalle kaavoitukselle.

Vaihemaakuntakaavoissa viheryhteystarpeiden maaraa on vahennetty ja
linjauksia yleispiirteistetty voimassa olevaan maakuntakaavaan nahden.
Viheryhteystarvemerkinnan suunnitteluperiaatteen ja esitystavan muutos on
linjassa vaihemaakuntakaavojen yleispiirteisemman ja strategisemman
ohjaustavan kanssa.

Vaihemaakuntakaavojen viheryhteystarvemerkinnan tulkinta ei kuitenkaan
olennaisesti eroa voimassa olevista maakuntakaavoista. Periaatteena on
edelleen, ettd viheryhteyden sijainti tarkentuu yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa ja ettd maakuntakaavojen viheryhteyksilla on aina seka
virkistyksellinen ettd ekologinen tehtédva. Voimassa olevien
maakuntakaavojen tapaan myds vaihemaakuntakaavoissa edellytetaan
viheryhteyden merkityksen ja linjauksen arvioimista osana laajempaa
maakunnallisista ekologista ja virkistysverkostoa. Ekologisen verkoston
nykytilasta on saatu aiempaa kattavampaa tietoa selvityksestda Uudenmaan
ekologiset verkostot Zonation-analyysien perusteella (2018).

Vaihemaakuntakaavoissa viheryhteyden toteuttamista ekologiset kriteerit
huomioiden voidaan pitaa ensisijaisena, jotta lajiston liikkuminen voidaan
turvata mahdollisimman hyvin. Yhteystarpeen virkistyksellinen merkitys on
kuitenkin yleensa sitd suurempi mita tiivimmassa yhdyskuntarakenteessa
ollaan. Ekologinen merkitys korostuu niissa paikoissa, joissa viheryhteydet
ristedvat maanteiden tai rautateiden kanssa.

Yleisten suunnittelumaaraysten mukaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on otettava huomioon Helsingin seudun viherkehan
kokonaisuuden kehittaminen. Viheryhteydet ovat yli kuntarajojen jatkuvia el
seudullisia. Nain ollen niiden suunnittelu ei voi jaada kunnan
yksityiskohtaisemman suunnittelun varaan, vaan maakuntakaavan
viheryhteysmerkinnan ja sen sijainnin tulee perustua yhteisesti hyvaksyttyyn
useiden kuntien suunnitelmaan. Kun téllaista suunnitelmaa ei ole, Helsingin
seudun viherkehan merkinnat tulee poistaa.

KUUMA-kunnat eivat halua profiloitua padosin paakaupunkiseutua
palvelevana Helsingin seudun viherkehdna. KUUMA-kunnat eivat halua
yksityiskohtaisempaan kaavoitukseensa selvittdmis- ja
suunnitteluvelvoitteita Helsingin seudun viherkehan takia.

Maakuntakaavassa osoitetuilla viheryhteystarpeilla on aina vahintaan
seudullinen merkitys, joten niiden osoittaminen on perusteltua.
Maakuntakaavaratkaisu ei edellyta viheryhteyksien kuntien hyvaksymaa
suunnitelmaa, vaan asia voidaan ja tulee ratkaista maakuntakaavoituksen
yhteydessa ylikunnallisina ja seudullisina maankayttokysymyksina
maakuntakaavalle annetun tehtdvan mukaisesti.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa viherkehaa ei osoiteta
yhtenaisena alueena tai merkintana. Viherkehan kokonaisuus muodostuu
useista eri merkintdjen muodostamasta kokonaisuudesta: suojelu- ja
virkistysalueista, virkistyskaytdon kohdealueista, viheryhteystarpeista seka
kulttuuriymparistoista. Maankaytto- ja rakennuslaki velvoittaa kuntia
ottamaan kaavoituksessaan kyseiset ja muut maakuntakaavan merkinnat
huomioon. Yleisessa suunnittelumaarayksessa todettu viherkehan
kokonaisuuden kehittaminen ei tuo olennaisesti uutta suunnitteluvelvoitetta
kunnalle. Viherkehan osoittaminen maakuntakaavassa antaa edellytyksia
kuntienvaliselle yhteistyolle ja yksittdisen kunnan sisaisen viherrakenteen
kehittdmiselle. Viherkehan kokonaisuus on osoitettu liitekartalla V7, joka on
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informatiivinen, ei oikeusvaikutteinen. Liitekartan esittdminen osana kaava-
aineistoa on perusteltua kaavakokonaisuuden tulkinnan kannalta.

KUUMA-kunnat nakevat, etta suojelualueiden osoittaminen tulee perustua
yhtenaisiin kriteereihin koko kaavan alueella ja liséksi tulee varmistua, etta
kaavassa osoitetut suojelukohteet ovat todella maakunnallisia ja etta niiden
rajaukset koskevat vain maakunnallisesti arvokkaita kohteita. Tama
korostuu etenkin suojelualueen sijaitessa hyvin saavutettavalla alueella,
jonka maankaytt6d maakuntakaavan tavoitteiden mukaan tulee tiivistaa.
Esimerkki tallaisesta kohteesta on Tuusulassa aseman laheisyydessa
Jokelan suojelualue rataan rajautuen.

Kaavan laadinnassa kaytetaan yhtenaisia koko Uudenmaan kattavia
kriteereja suojelualueiden osoittamiseen. Merkintaa kaytetaan
luontokohteille, jotka ovat vahintdan maakunnallisesti arvokkaita ja
soveltuvat toteutettavaksi luonnonsuojelulain mukaisella menettelylla.
Maakunnallisten luontoarvojen selvittdmisessa on painotettu maankayton
muutospainealueita. Jokelan Palojoen metsan suojelualuemerkinnan
rajauksesta on neuvoteltu Tuusulan kunnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen
kanssa. Vaihemaakuntakaavaehdotuksessa osoitettua aluetta on
tarkennettu pienemmaksi toteuttamisedellytyksiin liittyen.

Saaksjarven rannalla on RKY-kohde, joka kasittdad Réykan ja Kiljavan
sairaalat seka Kiljavan opiston rakennukset. Maakuntakaavaehdotuksessa
ko. kohteiden alueet ovat ns. valkoisella alueella irrallaan olevasta
yhdyskuntarakenteesta. Etenkin naiden valtakunnallisesti arvokkaiden
sairaalarakennuksien ja siihen liittyva muun rakennuskannan kunnossa
pitaminen edellyttaa, etta alueella on mahdollista taloudellisesti kannattava
toimintaa mika saattaa edellyttaa alueen lisarakentamista.
Rakennusperinndn sailymisen turvaamiseksi tulee varmistua siita, etta
maakuntakaavaehdotus ei estd suunniteltua kehittamista.

Lausunnossa mainitut kohteet on osoitettu Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti
merkittdvana kulttuuriymparistona (nahtaville menevassa ehdotuksessa
kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue).
Lausunnossa mainittujen kohteiden osoittaminen perustuu valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaiseen Museoviraston inventointiin vuodelta
2009. Suunnittelumaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa alueiden
suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytdssa on turvattava valtakunnallisesti
merkittavien kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinnén arvot.
Ominaisuusmerkinta ei esta kohteiden kehittamista tai rakentamista, mutta
alueiden suunnittelussa on sovitettava yhteen alueen maankaytto ja
kulttuuriymparistén arvot.

Kaavan esitystavassa on viela merkittavia haasteita, jotta kaikki kaavassa

Tama on tarkeda maakuntakaavan ohjausvaikutuksen takia seka
maanomistajien oikeusturvan kannalta. Esimerkiksi RKY-kohteiden
kohdemerkinnalld esitettdvien alueiden pinta-alan ylarajaa tulee nostaa.
Tama voi auttaa parantamaan kaavan luettavuutta. Merkinnat eivat saa
jaada toisten merkintdjen alle.

osoitetut merkinnat erottuvat kaavakartalta ilman, etta lukija osaa etsia niita.

Kulttuuriymparistdmerkintdja koskevaa esittamistapaa muokataan siten, etta
kaikki seutujen vaihemaakuntakaavoissa alle 100 ha
kulttuuriymparistdalueet, jotka ovat laajemman ja yhtenaisen
kulttuuriymparistdja osoittavan ominaisuusrasterimerkinnan ulkopuolella,
osoitetaan kohdemerkinnalla.

Uusimaa 2050 toteutusohjelman aikataulu tulee sovittaa MAL2019
toteutuskorien aikatauluun.

Toteuttamisohjelma ei aikatauluta hankkeita, vaan esittda niiden keskinaisen
jarjestyksen ja kytkennat. MAL 2019-suunnitelmassa vuoteen 2031
mennessa aloitettaviksi esitetyt hankkeet ovat toteutusohjelman
ensimmaisessa vaiheessa.

Toimenpiteet: Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa lisataan raidevarikkoaluetta koskeva kaavamerkinta rantaradalle ja Keravalle. Kerava-Nikkila -rata
siirretaan toteuttamisohjelman ensimmaiseen vaiheeseen. Keha lll:n kehitettavaa osuutta jatketaan toteuttamisohjelmassa Muuralaan asti.
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Kulttuuriymparistdmerkintdja koskevaa esittdmistapaa muutetaan siten, ettd kaikki seutujen vaihemaakuntakaavoissa osoitettavat alle 100 ha
kulttuuriymparistéalueet, jotka ovat laajemman ja yhtendisen kulttuuriymparistéja osoittavan ominaisuusrasterimerkinnan ulkopuolella, osoitetaan kohdemerkinnalla.
Muutetaan Jokelan Palojoen metsan suojelualuemerkinnan rajausta pienemmaksi.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kiertokapula Oy

Lausunnon keskeinen sisilto tiivistettyna Vastine

Puolmatkan jatteenkasittelykeskus Jarvenpaassa tulee merkita EJ-alueeksi | On perusteltua lisata Puolmatkan jatteenkasittelykeskus kohdemerkintana
kuten Nurmijarven Metsa-Tuomelan ja Hyvinkaan Kapulan jatteenkasittely- Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan kaavakartalle.

keskukset on merkitty. Kaikki kolme jatteenkasittelykeskusta ovat

luonteeltaan samanlaisia kiertotalousalueita ja niita kehitetaan

voimaperaisesti palvelemaan entistd paremmin kiertotaloutta.

Toimenpiteet: Puolmatkan jatteenkasittelykeskus lisatdan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan kaavakartalle.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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On erittain tarkeaa, ettd maakuntakaavan merkinnat eivat ole ristiriidassa
hyvaksytyn Ostersundomin yhteisen yleiskaavan merkintdjen kanssa.
Merkint6jen ja maaraysten yleispiirteisen tulkinnan periaate on erityisen
tarkeaa, koska maakuntakaavan esitystapa on joissakin kohdissa hyvinkin
tarkka. Kaavan yleispiirteisyyden tavoitteesta poiketen aluevarausmerkinnat
ovat usein tarkkarajaisia. Kaavakartan ja merkintdjen esitystavasta ei kay
riittdvan selvasti ilmi kaavan tavoite, ettd kaavamerkintdja tulee tulkita
yleispiirteisesti ja ettd kaavaan sisaltyy oikeusvaikutteisia kaavamaarayksia.

Helsingin seudun kartan merkinnat-osion alle tulee lisata maakuntakaavaa
koskeva yleinen suunnittelumaarays: "Maakuntakaavan merkinnat ovat
yleispiirteisia. Maakuntakaavan yleispiirteisyys koskee seka kaavan sisalt6a,
esitystapaa etta tulkintaa. Alueiden kayton ratkaisujen tulee tarkentua
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tai viranomaispaatdsten
yhteydessa."

Maakuntakaavan tehtavaa yleispiirteisena suunnitelmana on tarpeen
edelleen korostaa. Kaavakarttoihin lisdtdan seuraava lause:
Maakuntakaavan merkinnat ovat yleispiirteisia. Maakuntakaavan
yleispiirteisyys koskee seka kaavan sisaltoa, esitystapaa etta
tulkintaa. Alueidenkayton ratkaisujen tulee tarkentua

yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tai viranomaispaatdsten yhteydessa.

Merkinnat ja maaraykset -asiakirjassa oleviin virkistysalueita koskeviin
kaavamaarayksiin tulee liittda kaavaselostuksen tulkintaohjeissa oleva
lause: "Rakentamisrajoituksesta huolimatta virkistysalueet ovat yleispiirteisia
aluevarauksia, jotka tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa."

Virkistysalueita koskevan suunnittelumaarayksen tdydentdminen
lausunnossa esitetylla tavalla ei ole tarpeen. Koko kaavaa koskevissa
yleismaarayksissa todetaan, ettd maakuntakaavan merkinnat ovat
yleispiirteisia. Maakuntakaavan yleispiirteisyys koskee seka kaavan sisaltda,
esitystapaa etta tulkintaa. Alueidenkayton ratkaisujen tulee tarkentua

yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tai viranomaispaatésten yhteydessa.

Ostersundomin alueelle on osoitettu uusi keltainen aluevarausmerkinta, joka
on vaikeatulkintainen ja jolle ei ole maaritelty kayttotarkoitusta. Keltaisen
merkinnan kuvausta tulee korjata siten, etta se sijoittuu

myds Vantaan ja Sipoon alueille. Myds merkinnan alueellinen ulottuminen
etaalle Natura-alueista on merkillepantavaa.

Ostersundomin elinkeinoalueiden osalta merkinté voi olla ongelmallinen,
silla kayttotarkoitusta ei ole mainittu. Muilla rakentamisalueilla
Ostersundomissa on keltaisen merkinnan paalla taajamatoimintojen
kehittdmisperiaatemerkinta-rasteri, joka osoittaa alueiden tavoitellun kayton.
Kyseinen rasterimerkinta ei kuitenkaan sovi elinkeinoalueille, silla niiden
toteuttaminen ei ole kytkennassa metron ja asemien toteuttamispaatokseen.
Norrbergetin alueelle Porvoonvaylan pohjoispuolelle suunnitellaan
kiertotalouteen perustuvaa biotalousintegraattia. Alueen asemakaavoitus on
vireilld. Ostersundomin yhteisessé yleiskaavassa alue on osoitettu

Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaava, Ostersundomin aluetta koskevan maakuntakaavan
kesalla 2018. Helsingin hallinto-oikeuden valipdatoksella ei ole voitu
valtuuston paatdsta saattaa voimaan. Hallinto-oikeus ei ole viela kasitellyt
valtuuston paatoésta koskevia valituksia.

Koska Ostersundomin aluetta koskeva maakuntakaavaratkaisu on edelleen
oikeudellisesti ratkaisematta, ei ole perusteltua eika tarkoituksenmukaista
laatia merkittdvassa maarin valtuuston hyvaksymasta kaavasta poikkeavaa
uutta vaihemaakuntakaavaa. Myds vaihemaakuntakaavaan liittyy erityisesti
Natura-vaikutusten arviointiin ja arviointitulosten tulkintaan liittyvia
merkittavia erilaisia kuntien ja viranomaisten tulkintoja. Asiassa ei ole
nakopiirissa valtuuston paatosta koskevaa oikeudellista ratkaisua
vaihemaakuntakaavalle suunnitellun aikataulun puitteissa. Aikaisemman
Helsingin hallinto-oikeuden valipaatoksen perusteella on oletettavissa, etta
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elinkeinotoiminnan alueena / teollisuusalueena ja Ostersundomin
maakuntakaavassa tydpaikka-alueena. Sama koskee Mt 170/ Keha 111
littyman eteldpuoleista tydpaikka-aluetta. Elinkeinotoiminta-alueiden
tarkempi suunnittelu ja toteuttaminen yleiskaavan tavoitteiden mukaisena
tulee varmistaa maakuntakaavassa. Eteldisempi elinkeinotoiminnan alue
tulisi liséksi ulottaa Keha 111 lansipuolelle. Kaavamerkintdja tai -maarayksia
tulee muuttaa niin, ettd Ostersundomin yleiskaavassa ja Ostersundomin
alueen maakuntakaavassa osoitettujen tydopaikka-alueiden tarkempi
suunnittelu ja toteuttaminen yleiskaavan tavoitteiden mukaisena
varmistetaan

Uusimaa-kaava on perustelujen mukaan ratkaistu hyvaksytyn
Ostersundomin maakuntakaavan mukaisena. Viheraluemerkintojen
siirtaminen sellaisinaan selvasti tarkemman mittakaavan Ostersundomin 2.
vaihemaakuntakaavasta ei ole linjassa kaavan strategisuudelle asetettujen
tavoitteiden kanssa. Kaavojen eri aikajanne tulisi myds ottaa huomioon.
Ostersundomin maakuntakaavan tavoitevuosi on 2035.

Maakuntakaavan tavoitteet on otettu huomioon jo hyvaksytyn
Ostersundomin yhteisen yleiskaavan viherrakenteessa. Uusimaakaavan
ehdotuksen ja Ostersundomin yleiskaavan valilla on kuitenkin merkittava
ristiriita Lansisalmen alueella. Uusimaakaavan ratkaisu ja V1-merkintaan
littyvd MRL 33 § mukainen rakentamisrajoitus voisi olla vahingollinen seka
Ostersundomin jo hyvéksytyn yhteisen yleiskaavan, ettéd Vantaan vireilla
olevan yleiskaavan toteuttamiselle. Toimikunta vaatii, etta
virkistysaluekysymys Lansisalmessa ratkaistaan maakuntakaavassa siten,
etta se ei estd Ostersundomin yhteisen yleiskaavan toteuttamista eika
ratkaisujen tdsmentamismahdollisuuksia jatkosuunnittelussa.

Maakuntakaavaehdotuksessa on esitetty Ostersundomiin yksi uusi,
pienialainen virkistysalue, Immersbackan lantinen metsa. Virkistysaluetta ei
ole Ostersundomin maakuntakaavassa ja se sijoittuu pa&osin yleiskaavan
virkistysalueelle, mutta osin myds rakentamisalueelle Helsingin ja Sipoon
rajalla. Ostersundom-toimikunta esittédé sen poistamista
maakuntakaavakartalta.

Ostersundom-toimikunta esittaa, etta Lansisalmen taajamatoimintojen
kehittamisvybhyke sijoitetaan Ostersundomin yleiskaavan mukaisesti.
Uusimaa-kaavan ehdotuksessa taajama-alueiden rajaukset poikkeavat
paikoin muuallakin Ostersundomin maakuntakaavasta ja Ostersundomin
yleiskaavasta. Ostersundomin maakuntakaavan ja yleiskaavan
rakentamisalueita on esitetty osin keltaisena ilman taajamatoimintojen

myos Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan toimeenpano saattaa
vaarantua tai viivastyd Ostersundomin aluetta koskevan ratkaisun ja siité
mahdollisesti tehtdvien valitusten johdosta. Taméa vaarantaa koko Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavan voimaantulon ja siihen liittyvdn maankayton
edistamisen. Tallaisen tilanteen estamiseksi on perusteltua olla esittamatta
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Ostersundomin aluetta
maakuntavaltuuston hyvdksyman kaava-alueen osalta.
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kehittamisvydhyke-rasteria Ostersundomiin suunnitellun metroaseman
eteldpuolella, Puroniityn pohjoisosissa ja Karhusaaren lansiosassa. Nailta
osin Ostersundom-toimikunta katsoo, etté taajamatoimintojen
kehittamisvybhyke tulisi osoittaa Ostersundomin maakuntakaavan
mukaisesti.

Uusimaa-kaavan ehdotuksessa on osoitettu Uuden Porvoontien suuntainen
Lansisalmi-Majvik viheryhteystarve taajamarakenteen lapi. Ostersundomin
yleiskaavassa alueelle ei ole esitetty ekologista yhteytta, koska tiiviisti
rakennettavassa kaupunkiymparistdssa lajiston liikkumismahdollisuudet ja
yhteyden toimivuus osana ekologista verkosta ovat rajalliset. Yleiskaavassa
on esitetty ekologisen verkoston toimivuuden kannalta keskeiset ekologiset
yhteydet. Ostersundom-toimikunta katsoo, ettéd maakuntakaavan
viheryhteystarvemerkinnan mahdollisesta tulkinnanvapaudesta huolimatta
tulisi Lansisalmi- Majvik viheryhteystarve-merkinta jattaa pois.

Uusimaa-kaavan ehdotuksessa Ostersundomin jatevedenpuhdistamo on
osoitettu ET-kohdemerkinnalld Porvoonvaylan pohjoispuolelle.
Ostersundomin yhteisessé yleiskaavassa jatevedenpuhdistamo on osoitettu
aluevarauksena Porvoonvaylan pohjois- ja etelapuolelle. Maakuntakaavan
tulee mahdollistaa toteuttaminen myos vaylan etelapuolelle.

Puhdistamolta mereen johtavalle jatevesitunnelille on olemassa kaksi
vaihtoehtoista linjausta. Ohjeellisen linjauksen sijainti tulee varmistaa
HSY:lta. Liséksi on olemassa yhteystarve vahintaan kahdelle
jatevedenpuhdistamolle johtavalle tulotunnelille.

On hyva, ettd Helsinki-Porvoo runkovesijohto on muutettu ohjeelliseksi.

On hyva, etta nykyinen Uusi Porvoontie ei ole enaa osoitettu
maakunnallisen tien merkinnalla ja ettéd sen sijaan tie on merkitty seututieksi,
sen sijainti on pohjoisempana ja se on sijainniltaan ohjeellinen.

Liitekartalla L2 on Ostersundomiin esitetty Mellunmaki-
Sakarinmakirunkoyhteyden lisdksi kolme ita-lansisuuntaista sateittaista
joukkoliikennekaytavaa, jolle pitkdmatkaisen seudullisen ja valtakunnallisen
joukkoliikenteen sujuvuus on turvattava. Naistd Porvoonvaylan kaytava on
tarkein. Liitekartalla olisi syytd huomioida Keha Ill:n suuntaisen
runkobussiliikenteen tarve Lansisalmesta Tikkurilan ja Aviapoliksen
suuntaan.
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On hyva, etta Haltingbergetin maa-aineksen otto- ja kasittelyalue on
osoitettu Uusimaa-kaavan ehdotuksessa.

On hyva, etta Vt 7 uusi eritasoliittyma Ostersundomin kohdalla on mukana
Uusimaa-kaavan toteuttamisohjelmassa. Ostersundomin yhteisessa
yleiskaavassa on liittyman yhteydessa varauduttu myds raskaan liikenteen
taukopaikkaan. Taukopaikka on tunnistettu Uudenmaan EL Y-keskuksen
raportissa "Raskaan liikenteen taukopaikat MAL-prosessissa".

Yleisena huomiona Ostersundom-toimikunta toteaa, etta
maakuntakaavoituksen tavoitteena tulee olla Helsingin seudun
kaupunkirakenteen tasapainoinen kehitys nykyista selkedmmin myos idan
suuntaan. Maakuntakaavassa esitettdvien aluevarausmerkintdjen rajaukset
on hyva osoittaa periaatetasolla. Alueiden yksityiskohtaisempi maankaytto
tulee jattaa ratkaistavaksi tarkemman tason kaavoissa.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Kaavakarttoihin lisatdan maininta maakuntakaavan yleispiirteisyydesta, ei esitetd Ostersundomin aluetta maakuntavaltuuston vuonna 2018

hyvaksyman kaava-alueen osalta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kevaalla 2019 on laadittu liikenne- ja viestintdministerién, HSL:n Helsingin ja
Vantaan ohjauksessa Pisara + -selvitys, jossa vanhaa ratasuunnitelmaa ja
radan liikkenndinnin vaihtoehtoja on tarkasteltu muuttunutta tilannetta vasten.
Selvityksessa tunnistettiin Pisara + -toimenpidepaketti, joka mahdollistaisi
lisdkapasiteetin Helsingin ratapihalle tilanteessa, jossa Pasilan
pohjoispuolelle toteutetaan uutta kaukoliikenteen kapasiteettia (Lentorata).

Pisara + -selvityksen mukaan Pisararata ei tayta sille asetettuja tavoitteita
ilman toimenpidepaketissa tunnistettujen toimenpiteiden toteuttamista.
Toimenpidepakettiin sisaltyisi Pisararadan lisaksi uusien
kaupunkijunaliikenteen varikkojen perustaminen paaradan ja Espoon
kaupunkiradan varrelle, ajantasausaseman rakentaminen Lapinkylaan,
sivuraiteiden rakentaminen seka pienia korjauksia nykyisella rataverkolla.
Naista toimenpiteista ei ole tehty toteutuspaatoksia. Liikenne- ja
viestintaministerid esittda, ettd maakuntakaavan jatkovalmistelussa
huomioitaisiin Pisara + selvityksen tulokset ja varauduttaisiin selvityksessa
tunnistettujen lisdtoimenpiteiden edellyttdmiin maankaytdn ratkaisuihin.

Toteuttamisohjelmaa on perusteltua tdydentaa Pisararadan esittelyn osalta
siten, etta se vastaa Pisara+ -selvitysta.

Raskaan raideliikenteen varikoiden sijaintia on selvitetty. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa on perusteltua osoittaa raidevarikkoalue seka
rantaradan varrelle ettd Keravalle. Koska rantaradan varikon vaihtoehtoisiin
sijainteihin liittyy toistaiseksi epavarmuutta, on perusteltua kayttaa Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa merkintaa, joka mahdollistaa varikon
toteuttamisen seka Espoon etta Kirkkonummen alueelle.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelu on kaynnistynyt
ja siina tullaan maarittdmaan valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittdmiselle seka valtion ja kuntien toimenpiteitd seuraavalle 12 vuodelle.
Suunnitelmassa tehtavat linjaukset tulevatkin merkittavalla tavalla
vaikuttamaan kaavaehdotukseen liittyvassa toimenpideohjelmassa
tunnistettuihin kehittdmistoimiin.

Liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelussa tehdaan yhteistyota
sidosryhmien kanssa. Liikenne- ja viestintaministerit esittaa, etta
lausuttavana olevan kaavan toteutusohjelmassa todettaisiin sen riippuvuus
valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa linjattavista tavoitteista
ja toimenpiteista.

Toteuttamisohjelmaan on perusteltua lisdtd maininta ohjelman
riippuvuudesta valtakunnallisen liikennejarjestelman tavoitteista ja
toimenpiteista.

Kehittyvat liikenteen palvelut, automatiikka ja robotiikka seka ajoneuvojen
uudet kayttdvoimat uudistavat jo lahivuosina seka henkildliikenteen etta
tavaralogistiikan ratkaisuja. Liikenneratkaisujen suunnittelussa ja niita
tukevien maankayton jarjestamisessa tulisi jatkuvasti pyrkia tunnistamaan
naitd muutoksia. Tallaisia voivat olla esim. matka- ja kuljetusketjuissa
vaihtoihin liittyvat tarpeet ja niihin varautuminen maankaytossa.
Tulevaisuuden liikenne nahdaan palveluna, joka rakentuu digitaalisuuden ja

Selvitys eurooppalaisen rautatieliikenteen ohjausjarjestelman kansallisesta
toteutusratkaisusta voidaan ottaa huomioon toteuttamisohjelman
jatkovalmistelussa ja toimeenpanossa.
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tiedon varaan. Liikenneverkkojen lisaksi on siksi tarkeda huomioida myds
viestintdyhteyksien kattavuus ja toimivuus uusien liikenteen palvelujen
mahdollistajana.

Liikenne- ja viestintaministerio toteaa, etta liikennejarjestelmasuunnittelussa
on tarkea hyodyntaa ja mahdollistaa liikennevaylien kehittdmisen myos
muita keinoja likkumisen sujuvoittamiseen. Liikenne- ja viestintdministeri®
on esimerkiksi kdynnistanyt selvityshankkeen, jonka tuottaman tiedon
pohjalta on tarkoitus muodostaa yhteinen ndkemys eurooppalaisen
rautatieliikenteen ohjausjarjestelman (European Rail Traffic Management
System, ERTMS) kansallisesta toteutusratkaisusta. Liikenne- ja
viestintaministerid katsoo, etta selvityksen tuloksia tulisi soveltuvin osin
hyodyntaa lausuttavana olevaan kaavaan liittyvan toteutusohjelman
jatkovalmistelussa ja toimeenpanossa.

Toimenpiteet: Toteuttamisohjelmaa tdydennetdan Pisararadan esittelyn osalta siten, ettad se vastaa Pisara+ -selvitysta, Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaan
lisatdan raidevarikkoalueen kaavamerkinta rantaradan varrelle ja Keravalle, toteuttamisohjelmaan lisdtdan maininta ohjelman riippuvuudesta valtakunnallisen

likennejarjestelman tavoitteista ja toimenpiteista, selvitys eurooppalaisen rautatieliikenteen ohjausjarjestelman kansallisesta toteutusratkaisusta voidaan ottaa
huomioon toteuttamisohjelman jatkovalmistelussa ja toimeenpanossa.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Santahaminan alueelle on esitetty EP-alue merkinnan lisaksi EP-sl merkinta
(suojelualue). Puolustusministerio esittda merkintaa poistettavaksi.
Santahaminassa on Puolustusvoimien toiminnasta johtuvaa luonnon
monimuotoisuutta, jonka sailyminen turvataan nykyisella toiminnalla.
Suojeltavat luonnon arvokohteet on tunnistettu ja listattu saaren
maankayttésuunnitelmassa, lisaksi alueella noudatetaan
polttoaineenjakelupisteen, ampumaratojen seka raskasaseammuntojen ja
rajaytysten ymparistdlupamaarayksia. Vastaavista luonnonsuojelualueista
on lausuttu kertaalleen Helsingin luonnonsuojeluohjelma 2015-2024 -
ehdotuksen yhteydessa asiakirjalla ML15559, jonka perusteella
viranomainen paatyi jattdmaan luonnonsuojelualue-esitykset pois
Santahaminan alueelta ja sen valittdémasta laheisyydesta.

Helsingin vaihemaakuntakaavaehdotuksessa Santahaminan alueelle
osoitettu EP-sl merkinta perustuu suojelutavoitteen osalta Helsingin
luonnonsuojeluohjelman kohteen rajaukseen. Alueelle osoitettu merkinta
EP-sl muutetaan merkinnaksi EP/sl. Tama tarkoittaa kaavassa
luonnonsuojelualueeksi osoitetun alueen perustamista vasta siina
tapauksessa, ettd Puolustusvoimat luopuu alueen muusta
kayttdtarkoituksesta.

Hangossa sijaitsevan puolustusvoimien kaytdssa olevalle Syndalenin
ampuma- ja harjoitusalueelle suunniteltuja suojelualueita on kasitelty
Uudellemaalle perustettavia valtion luonnonsuojelualueita koskevan
asetuksen valmistelussa. Edelld mainitun valmistelun yhteydessa
Syndalenin alueelle on perustettu vain liitteena olevassa kartassa merkityt
suojelualueet (kts. liite 1). Puolustusministerio esittaa, ettd Uusimaa-kaava
2050 :een merkitaan Syndalenin alueella EP-sl merkinnalla vain liitekartassa
esitetyt alueet. Liséksi tdhan asiaan liittyen tulee huomioida muun muassa
kaavaselostuksen teksteissa, ettd Syndalenin alue on hankittu aikoinaan
puolustusvoimien tarpeita varten eli ampuma- ja harjoitusaluekayttéon

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotuksessa Hangon Syndalenin
alueelle osoitettu EP-sl rajaus perustuu alueella todettuihin maakunnallisiin
ja valtakunnallisiin luontoarvoihin. Alueelle osoitettu merkinta EP-sl
muutetaan kuitenkin merkinnaksi EP/sl. TAma tarkoittaa kaavassa
luonnonsuojelualueeksi osoitetun alueen perustamista vasta siina
tapauksessa, ettd Puolustusvoimat luopuu alueen muusta
kayttdtarkoituksesta. Nain muutettuna maakuntakaavaehdotus turvaa
alueen kaytén ampuma- ja harjoitusalueena.

Puolustusvoimien toiminnan suojavyohykkeen sv-p laajuus Sipoossa ja
Upinniemessa vastaa luonnosvaiheessa annetussa lausunnossa (2. viite)
esitettya suojavydhykettd A. Suojavybhykettd B ei ole esitetty
kaavaehdotuksessa. Edellda mainitusta johtuen puolustusministerio esittaa,
etta suojavydhykemerkinnan (sv-p) suunnittelumaarays muutetaan
seuraavanlaiseksi: Alueella on ensisijaisesti sallittua maa- ja
metsatalousrakentaminen seka puolustushallintoa palveleva rakentaminen.
Suojavybhykkeen alueelle ei tule sijoittaa koulua (osa aluetta),
asutustaajamaa (osa aluetta), sairaalaa, vanhainkotia, paivakotia tai muuta
vastaavaa laitosta. Merkinta ei estd olemassa olevan rakennuskannan
peruskorjaamista. Suunniteltaessa alueen kayttéa on Puolustusvoimille
varattava mahdollisuus lausunnon antamiseen.

Uusimaa-kaava on strategisempi kuin aikaisemmat maakuntakaavat ja
ohjaavuutta on siirretty enemman suunnittelumaarayksien kautta
tapahtuvaksi. Kaavakartalla esitetdan lausunnossa esitetyista
suojavyohykkeista vain kaikkein uloimmalle kohteesta ulottuva
suojavyohyke (A) ja suunnittelumaarayksessa tuodaan esille aluetta
koskeva erityinen rakentamisen ohjaustarve. Jotta sisempien vydhykkeiden
tiukemmat rajoitukset tulevat riittdvalla tavalla huomioiduiksi, on
kaavamaaraysta perusteltua muuttaa seuraavasti: "Alueella on ensisijaisesti
sallittua maa- ja metsatalousrakentaminen seka puolustushallintoa
palveleva rakentaminen. Suojavydhykkeen alueelle ei tule sijoittaa
sairaalaa, vanhainkotia, paivakotia tai muuta vastaavaa laitosta. Osalla
aluetta ei mydskaan sallita koulua tai asutustaajamaa. Merkinta ei esta
olemassa olevan rakennuskannan peruskorjaamista. Suunniteltaessa
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alueen kayttéa on Puolustusvoimille varattava mahdollisuus lausunnon
antamiseen."

Tuulivoimaa koskeva linjaus jattda kaavakartasta pois tuulivoiman
tuotantoon soveltuvat alueet ja jattda voimaan 4. vaihemaakunta kaavan
tuulivoimaratkaisu, ei kaikilta osin ole riittavia, joten se tulee viela tarkistaa.
Puolustusministerio pitaa tarkeana, etta edelld mainitun asian osalta
Uudenmaan liitto ja Puolustushallinto pitavat erillisen neuvottelun
kaavaehdotuksen tarkistamiseksi ennen maankaytto- ja rakennusasetuksen
(MRA) 11§ mukaista viranomaisneuvottelua, jotta kaava turvaisi
maanpuolustuksen toimintaedellytykset.

Puolustusministeri6 esittdd koko maakunta kaava-aluetta koskevaan
kohtaan Yleiset suunnittelumaaraykset kirjattavaksi tuulivoiman osalta
seuraava maarays: "Tuulivoimatuotantoaluetta suunniteltaessa on turvattava
Puolustusvoimien toimintaedellytykset, ottamalla huomioon
puolustusvoimien toiminnasta, kuten tutkajarjestelmista ja radioyhteyksien
turvaamisesta aiheutuvat rajoitteet. Yli 50 metria (kokonaiskorkeus
maanpinnasta) korkeista tuulivoimaloista koko maakuntakaava- alueella,
tulee aina pyytaa erillinen lausunto Puolustusvoimien Paaesikunnalta”.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa ei osoiteta tuulivoiman tuotantoon
soveltuvia alueita. Voimaan jaa Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavasta
nelja tuulivoiman tuotantoon soveltuvaa aluetta. On perusteltua lisata
tuulivoimaa koskevaa yleinen suunnittelumaarays. Vastaava kohta
poistetaan Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimaa koskevasta
suunnittelusuosituksesta paallekkaisyyksien valttdmiseksi. Taydennetdan
kaavaselostusta liittyen yli 50 m korkeiden tuulivoimaloiden
lausuntomenettelyyn.

Puolustusministerid on osallistunut kaavaa koskevaan
viranomaisneuvotteluun ja helmikuussa 2019 on kayty neuvottelu
tuulivoimaa koskien Puolustusvoimien sekd ymparistdministerién kanssa.

Toimenpiteet: Helsingin Santahaminan ja Hangon Syndalenin EP-sl merkintdjen alueet muutetaan merkinnoéiksi EP/sl. Muutetaan Puolustusvoimien

toiminnan suojavydhyketta sv-p koskevaa suunnittelumaaraysta. Lisataan tuulivoimaa koskevaa yleinen suunnittelumaarays seka tadydennetaan
kaavaselostusta yli 50 m korkeiden tuulivoimaloiden lausuntomenettelyn osalta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kaavaehdotuksessa taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen merkinnan
esittdmistapa on erittain yleispiirteinen. Merkintaan liittyvat
suunnittelumaaraykset tarkoittavat sita, ettd vyohykkeeseen kuuluvia alueita
on tarkoitus kehittaa erittdin tehokkaan rakentamisen alueiksi.
Ymparistoministerio kiinnittda huomiota siihen, ettd merkinnan kuvauksen ja
merkintaan liittyvan suunnittelumaarayksen valilla on epajohdonmukaisuutta
siltd osin kuin merkinta sisaltda esimerkiksi virkistys- ja suojelualueita, maa-
ja metsatalousalueita seka vesialueita. Naiden alueiden maankayton
tehostamisen mahdollisuudet suunnittelumaarayksen mukaisesti ja
tehostamisesta aiheutuvat vaikutukset jadvat kaavaehdotuksessa
epaselvaksi. Ymparistoministerio pitda taman vuoksi tarkeana, etta
kaavaehdotuksen jatkovalmistelussa kiinnitetddn huomiota merkinnan
esitystapaan ja rajaukseen, koska ymparistoministerion kasityksen mukaan
kaikkia vy6hykkeeseen kaavaehdotuksessa kuuluvia alueita ei voida
kehittdaa suunnittelumaarayksen mukaisesti tehokkaan rakentamisen
alueina. Tama koskee erityisesti alueita, joihin liittyy muita, esimerkiksi
suojelu- tai virkistysintresseja. Seuraavassa on esimerkkina huomioita
kahdesta tallaisesta alueesta.

Kehittamisperiaatemerkinta siihen liittyvine maarayksineen osoittaa alueiden
kayton ja yhdyskuntarakenteen periaatteet (MRL 25 §). Taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetuille alueille
sijoittuu myos aluevaraus-, kohde-, viiva- ja ominaisuusmerkintdja, jotka
ottavat tarkemmin kantaa kyseisen alueen maankaytdn kehittamiseen tai
esimerkiksi siihen liittyviin reunaehtoihin. Lisaksi kaavan yleiset maaraykset
koskevat myos taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeella sijaitsevat tiivistamiseen ja
rakenteen kehittdmiseen liittyvat reunaehdot on tunnistettu. Merkinnan
kuvauksessa todetaan, etta taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeella voi
asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen lisaksi sijaita esimerkiksi virkistys- ja
suojelualueita, liikennevaylia ja muita liikenteen tarvitsemia alueita,
yhdyskuntateknisen huollon alueita ja muita erityisalueita, ymparistdén
soveltuvia teollisen tuotannon alueita, maa- ja metsatalousalueita seka
vesialueita. Kehittamisvyodhykkeelle sijoittuvat maakunnallisesti merkittavat
suojelu- ja virkistysalueet ja -kohteet seka liikenteen ja teknisen huollon
alueet, verkostot ja kohteet on osoitettu omilla merkinnéillaan.
Suunnittelumaarayksessa todetaan muun muassa, etta vydhykkeen
maankayttoa tulee tehostaa nykyiseen rakenteeseen, erityisesti keskuksiin
ja asemanseutuiin tukeutuen, vyohykkeen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee turvata luonnon- ja kulttuuriympariston erityisten
arvojen sailyminen seka riittavat virkistysmahdollisuudet, ja etta
tiivistettdessa yhdyskuntarakennetta on kiinnitettdva huomiota vyéhykkeen
arvokkaisiin ominaispiirteisiin ja elinympariston laatuun. Lisaksi todetaan,
ettd vydhykkeen kehittdmiseen liittyvat yksityiskohtaisemmat
aluevaraustarpeet ja muut alueidenkayttdon liittyvat jarjestelyt on tutkittava
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kehittdmisperiaatemerkinté ja
siihen liittyvat maaraykset eivat siis edellyta, ettd vyohykkeeseen kuuluvat
alueet tulisi kauttaaltaan kehittaa erittdin tehokkaan rakentamisen alueeksi,
kuten lausunnossa on tuotu esiin. Uuden maankayton sijoittamisen ja
tehokkuuden tarkempi harkinta tulee tehda kuntakaavoituksen yhteydessa.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen merkinnalld on osoitettu
Helsingin Vartiosaari. Viitaten myos korkeimman hallinto-oikeuden Helsingin
yleiskaavasta antamaan paatokseen (KHO:2018:151) ymparistdministerio
katsoo, etta Vartiosaareen ei voida osoittaa taajamatoimintojen
kehittamisvydhyketta kaavaehdotuksen mukaisesti. Ymparistoministerio

Vartiosaari sisaltyy Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa
osoitettuun laajaan taajamatoimintojen kehittamisvydohykkeeseen.
Vartiosaarta koskee kehittamisperiaatemerkinnan suunnittelumaaraysten
lisaksi valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavan

kulttuuriymparistdon ominaisuusmerkinta ja siihen liittyva suunnittelumaarays.
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pitaa tarkeana, etta kaavaehdotukseen sisaltyvan taajamatoimintojen
kehittdmisvybhykkeen rajausta tarkistetaan siten, ettéd Vartiosaari ei sisally
kehittdmisvydhykkeen alueeseen.

Maarayksessa todetaan, etta yksityiskohtaisemmassa alueiden
suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytéssa on turvattava valtakunnallisesti
merkittdvien kulttuuriymparistdjen arvot. Alueelle on osoitettu myds
virkistyskayton kohdealueen kehittdmisperiaatemerkinta, jonka
maarayksessa todetaan muun muassa, etta alueelta on
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa varattava riittdvan laajat ja
vetovoimaiset yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun soveltuvat alueet ja
kehitettdva aluetta osana maakunnallista virkistysalueverkostoa.

Kehittdmisperiaatemerkintd antaa yleiset raamit laajan, toiminnallisesti
monipuolisen aluekokonaisuuden suunnitteluun.
Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetun laajan vydhykkeen alueelle
sijoittuva aluevaraus-, kohde-, viiva- tai ominaisuusmerkinta osoittaa, etta
kyseisella osa-alueella vydhykkeen kehittdmiseen liittyy maakunnallisia
intresseja (esim. virkistys) tai reunaehtoja (esim. arvokas kulttuuriymparisto),
jotka tulee ottaa huomioon kyseisen osa-alueen tarkemmassa
suunnittelussa. Tama voi esimerkiksi tarkoittaa, etta kyseisella osa-alueella
taajamarakennetta ei tehosteta vydhyketta yleisesti koskevan periaatteen
mukaisesti. Asia on tuotu esiin maakuntakaavan taajamatoimintojen
kehittdmisperiaatemerkinndn maarayksessa, merkintdkohtaisissa
maarayksissa seka yleisissa maarayksissa. Osa-alueiden tarkempaa
suunnittelua koskevat myds maankaytto- ja rakennuslaissa maaritellyt
yleiskaavan ja asemakaavan sisaltdvaatimukset, jotka myds edellyttavat
esimerkiksi ymparistdn erityisten arvojen huomioon ottamista suunnittelussa.

Laajojen ja maakuntakaavan edellyttdmalla tarkkuudella rajattujen
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden alueilla on lukuisia kohteita,
jotka vastaavasti kuin Vartiosaari sisaltavat erityisid arvoja tai ovat osa
maakunnallista virkistysverkostoa. Kunnan tulee ottaa huomioon naiden
kohteiden ominaisuuksiin ja arvoihin liittyvat reunaehdot tarkemmassa
alueidenkayton suunnittelussaan ja ratkaista MRL:n edellyttamalla tavalla,
minkalainen maankayton kehittdminen kohteiden alueella on mahdollista.
Tilannekohtaisesti on tutkittava, miten yhdyskuntarakennetta millakin
alueella on mahdollista kehittda arvoja tai arvokkaita ominaisuuksia
vaarantamatta. Kaavaehdotus ottaa asianmukaisesti huomioon Vartiosaaren
merkittdvat kulttuuriymparisto- ja virkistysarvot. Ei ole perusteltua muuttaa
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen rajausta niin, etta Vartiosaari ei
sisaltyisi vyohykkeeseen.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen merkinnalla on osoitettu
Helsingin Etu-Viikin peltoalueet, jotka rajautuvat Natura 2000 -verkostoon
kuuluvaan Vanhankaupunginlahden lintuvesi (FI0100062) -alueeseen.

Helsingin Etu-Viikin peltoalueita koskeva korkeimman hallinto-oikeuden
Helsingin yleiskaavasta antama paatos on otettu huomioon Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa virkistysalueen rajauksessa.
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Viitaten myos korkeimman hallinto-oikeuden Helsingin yleiskaavasta
antamaan paatokseen (KHO:2018:151) ymparistdministerié katsoo, etta
Etu-Viikin peltoalueelle ei voida osoittaa taajamatoimintojen
kehittdmisvyohykettd kaavaehdotuksen mukaisesti. Ymparistdministerio
pitda tarkeana, ettd kaavaehdotuksen jatkovalmistelussa alueelle osoitettua
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykettd supistetaan siten, etta alueen
luonnonarvot turvataan.

Kaavaehdotukseen ei ole perusteltua tehda enaa muutosta koskien Etu-
Viikin peltoaluetta.

Kaavaehdotuksessa on osoitettu osa paakaupunkiseudun merkitykseltdan
seudullisista vahittadiskaupan suuryksikoéista laaturajoittamattomiksi kaupan
alueiksi. Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten arviointi
2017 -herkkyysselvityksen jatkoselvityksessa on arvioitu naiden kaupan
alueiden vaikutuksia keskustatoimintojen alueille. Selvityksessa arvioidaan
vaikutuksia uuden liiketilan osalta. Selvitys osoittaa, ettd kaupan alueiden
paivittaistavarakaupoilla ja kauppakeskuksilla on suurimmat haitalliset
vaikutukset keskusta-alueiden kaupallisiin palveluihin ja niiden
kehittdmiseen.

Ymparistoministerid katsoo, etta laaturajoittamattomien kaupan alueiden
vaikutuksia arvioitaessa on otettava huomioon se, etta alueilla jo toteutettu
paljon tilaa vaativan erikoistavaran liiketila voidaan kaavaehdotuksen
mukaan kehittdd myos keskusta-alueille tyypillisesti sijoittuvaksi
vahittaiskaupan liiketilaksi.

Ymparistoministerio toteaa, ettd kaavaehdotusta on jatkovalmistelussa
tarpeen kehittaa siten, etta edellda mainituilla keskusta-alueiden ulkopuolelle
osoitetuilla kaupan alueilla ei ole merkittavia haitallisia vaikutuksia keskusta-
alueiden kaupallisiin palveluihin ja niiden kehittdmiseen. Kaavaehdotuksen
jatkotydstamisessa on varmistettava, ettd kaava tayttaa vahittdiskaupan
suuryksikoitéa koskevat maankaytto- ja rakennuslain mukaiset
sisaltévaatimukset. Vahittaiskaupan suuryksikéitd koskevien maankaytto- ja
rakennuslain mukaisten sisaltdvaatimusten tayttymiseksi on
ymparistoministerion kasityksen mukaan syyta harkita kaytettdvaksi kaupan
laatua koskevia maarayksia.

Laaturajoittamattoman kaupan alueita on osoitettu ainoastaan Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa.

Laaturajoittamattoman kaupan alueiden voidaan katsoa aiheuttavan
merkittavasti haitallisia vaikutuksia Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa osoitettuihin keskustatoimintojen
alueisiin, jos laaturajoittamattoman kaupan alueen enimmaismitoitus
muuttuu keskustahakuiseksi kaupaksi. Tall6in kaavaratkaisun voidaan

katsoa olevan maankaytt6- ja rakennuslain sisaltdvaatimuksien vastainen.

Laaturajoittamattoman kaupan alueen merkintd on perusteltua poistaa
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksesta. Kaikki
laaturajoittamattoman kaupan alueet muutetaan tilaa vaativan kaupan
alueiksi.

Kaavaehdotukseen siséltyvan kehittdmisperiaatemerkinnan 'Uuden
raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke’
viimeinen suunnittelumaarays kuuluu seuraavasti: 'Merkitykseltdan
seudullisen vahittdiskaupan suuryksikon toteuttaminen tulee kytkea
ajallisesti ympardivien taajamatoimintojen toteuttamiseen.’
Suunnittelumaarays on sisalldltaan perusteltu ja kannatettava.
Ymparistoministerio kiinnittaa kuitenkin huomiota siihen, ettd maarays tulee

Uuteen raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen
kehittdmisvydhykkeen suunnittelumaarayksesta on perusteltua poistaa
kaupan alueen toteuttamiseen liittyvd maarays. Kaupan alueen merkintaa
koskevaa suunnittelumaaraysta on perusteltua tdydentaa ajoittamiseen
liittyvan ohjauksen osalta.
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liittda siihen merkintaan, jonka yksityiskohtaisempaa suunnittelua
maarayksella on tarkoitus ohjata. Edelld mainittu suunnittelumaarays tulisi
siirtdd koskemaan kaavaehdotukseen sisaltyvaa merkintda 'Merkitykseltdan
seudullinen vahittdiskaupan suuryksikkd'.

Kaavaehdotuksessa kehittamisperiaatemerkinnalla 'Taajamatoimintojen
kehittdmisvybhyke’ osoitettuun merkintaan liittyy seuraava
suunnittelumaarays: 'Paivittaistavarakaupan ja keskustahakuisen muun
erikoistavaran kaupan seudullisesti merkittavat suuryksikot tulee sijoittaa
ensisijaisesti keskuksiin.” Ymparistoministerio toteaa, ettd maankaytto- ja
rakennuslain mukaan merkitykseltdan seudullisen vahittaiskaupan
suuryksikdn sijoittaminen maakuntakaavan keskustatoiminnoille tarkoitetun
alueen ulkopuolelle edellyttaa, etta vahittaiskaupan suuryksikon
sijoituspaikaksi tarkoitettu alue on maakuntakaavassa erityisesti osoitettu
tahan tarkoitukseen. Maakuntakaavan suunnittelumaarayksilla ohjataan
yksityiskohtaisempaa suunnittelua, jossa ei voida osoittaa merkitykseltdan
seudullisia vahittaiskaupan suuryksikéita, vaan ne tulee osoittaa
maakuntakaavassa. Ymparistoministerio katsoo, etta edella mainittu
suunnittelumaarays on epajohdonmukainen ja se on syyta korjata
kaavaehdotuksen jatkovalmistelussa.

On perusteltua poistaa lausunnossa esitetty kohta taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen suunnittelumaarayksesta.

Ymparistoministerid katsoo, ettda Uusimaakaavan 2050 tavoitteet ja
suunnitteluperiaatteet sisaltavat likennejarjestelman nakdékulmasta
olennaiset asiat liittyen erityisesti imastonmuutoksen torjuntaan seka
kestavan liikkumisen edellytyksien vahvistamiseen.

Merkitaan tiedoksi.

Maankaytto- ja rakennuslain suunnittelujarjestelmassa maakuntakaavan
tehtavana on linjata ja ratkaista asiat, jotka ovat merkitykseltaan
valtakunnallisia tai maakunnallisia. Kaavaehdotuksessa osoitetaan
ohjeellinen linjaus Suomen ja Viron valiselle likennetunnelille, ns. Tallinna-
tunnelille. Ymparistdministerio pitda perusteltuna, ettd kaavaehdotuksessa
esitetdan Tallinna-tunnelille vain yksi ohjeellinen linjaus. Tallinna-tunnelin
littymakohdat valtakunnalliseen ja seudulliseen liikkenneverkkoon vaikuttavat
seka Helsingin seudun liikennejarjestelmaan ettd yhdyskuntarakenteeseen.
Tasta syysta linjauksen valinta eri vaihtoehtojen valilla tulee tehda
maakuntakaavassa. Valinnan perustelujen tulee kuitenkin tayttaa
maankaytto- ja rakennuslain 28 § mukaiset sisaltdvaatimukset myds 5
momentin mukaisten selvitysten riittadvyyden osalta. Ymparistoministerio
katsoo, etta kaavaehdotuksen jatkovalmistelussa tulee huolehtia siita, etta
kaava-aineistoon sisaltyy tai siihen liitetdaan sellaiset suunnitelma- ja

Tallinna-tunnelin osalta on perusteltua lisata kaava-aineistoon FinEst Link -
hankkeen suunnitelmista tehdyt suomennokset seka hankkeen vaikutusten
arviointi, jota on tdydennetty alue- ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien
vaikutusten osalta. Tallinna-tunnelin linjauksen valinnan perustelut tayttavat
maankayttd- ja rakennuslain 28 § mukaiset sisdltévaatimukset 5 momentin
mukaisten selvitysten riittdvyyden osalta.
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selvitysasiakirjat Tallinna-tunnelin osalta, etta kaava tayttaa lainsaadannon
vaatimukset.

Espoo-Salo -oikoradan ratavaraus on osoitettu kaavassa maakuntakaavaan
sopivalla yleispiirteisyyden tasolla. Maakuntakaavassa ei ole osoitettu
mahdollisia uusien lahiliikenteen asemien sijaintia. Mahdolliset uudet
I3hiliikenteen asemat kytkeytyvat kaavaehdotuksessa merkinnalla 'Uusi
raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke’
osoitettuihin alueisiin. Merkinnan kuvauksen mukaan
"Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan tuleviin asemanseutuihin
tukeutuvat, maakunnan kehittdmisen kannalta merkittavat uudet
taajamatoimintojen vydhykkeet.” Merkintaan liittyvan suunnittelumaarayksen
mukaan Histan, Lempolan ja Ostersundomin osalta alueen toteuttaminen
tulee kytkea uutta raideliikenneyhteytta ja asemaa koskevaan
toteuttamispaatdokseen. Ymparistoministerio pitda ratkaisua perusteltuna
tilanteessa, jossa uuden radan toteuttamiseen ja lilkkenngintiin liittyvat seikat
eivat ole viela tdsmentyneet siten, etta lahiliikenteen uusien asemapaikkojen
toteutumisesta olisi riittavaa tietoa.

Kaavaehdotukseen liittyy talta osin kuitenkin myds ongelmia. Ensinnakin
ratalain mukaan radan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua
kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéén on
selvitetty. Lahiliikenteen mahdollisilla asemilla on merkittavia vaikutuksia
alueidenkayttddn, joka tulisi ratkaista kaavoituksessa. Toiseksi
ymparistoministerid kiinnittdd huomiota kaavaehdotuksen
epajohdonmukaisuuteen silté osin kuin siind on osoitettu em. vydhykkeille
sijoittuvat maakunnallisesti merkittavat lityntapysakaointialueet. Ne
kytkeytyvat tiiviisti lahilikenteen asemiin, joiden sijaintia ei ole kuitenkaan
osoitettu kaavaehdotuksessa. Kolmanneksi kaavaehdotus ei sisélla selkeda
kuntakaavoitusta ohjaavaa ratkaisua siina tapauksessa, etta radan
yleissuunnitelma ei mahdollistaisi lahiliikenteen asemaa kaikkiin em.
merkinnalla osoitettuihin kohteisiin. Ymparistoministerio pitaa tarkeana, etta
kaavaehdotuksen jatkovalmistelussa kiinnitetddn huomiota edella todettuihin
nakokonhtiin.

Lahiliikenteen tulevia asemia ei osoiteta vaihemaakuntakaavoissa, koska
niiden sijaintia ei ole riittavalla tarkkuudella ratkaistu. Kaikkien olemassa
olevien asemien osalta ei ole varmuutta liikenndinnin jatkumisesta
maakuntakaavan tavoitevuoteen saakka, joten ei ole perusteltua sitoa
maakuntakaavassa osoitettua maankaytt6a niiden varaan. Tasta syysta ei
ole tarkoituksenmukaista osoittaa raideliikenteen asemia.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa on osoitettu joukkoliikenteen
vaihtopaikat sateittaisten joukkoliikennekaytavien ja paakaupunkiseudun
joukkoliikenteen runkoyhteyksien risteyskohtiin turvaamaan
paakaupunkiseudun ulkopuolelta tulevan joukkoliikenteen kayttajien
vaihtomahdollisuudet HSL-liikenteeseen. Paakaupunkiseudun ulkopuolella
maakunnallisesti merkittaviksi vaihtopaikoiksi on merkitty ne kohteet, joissa
on ennustettavissa merkittdva maara vaihtoja seudullisen joukkoliikenteen ja
sateittaisen joukkoliikennekaytavan valilla. Liityntapysakointialueina on
osoitettu ne kohteet, jotka ovat merkittavia liityttaessa sateittaisiin
joukkoliikennekaytaviin. Merkittavaksi alueen tekee sen riittava koko, hyva
joukkoliikennetarjonta ja hyva saavutettavuus sisaantulovaylilta.
Joukkoliikennekaytavien maarittelyn pohjana on ollut Uudenmaan ELY-
keskuksen vuonna 2017 tekema joukkoliikenteen palvelutasomaarittely ja
palvelutasopaatds sekd HSL:n MAL2019-suunnitelma ja sen yhteydessa
tehdyt selvitykset. Merkintdja on kaytetty myds niiden tulevien asemien
kohdalla, joiden on arvioitu tayttdvan nadma kriteerit. Selostusta on
perusteltua tdydentaa uusille raideliikenteeseen tukeutuvien
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeilla sijaitsevien
lityntdpyséakointialueiden ja vaihtopaikkojen osalta.

On perusteltua tdydentda asemanseutujen tulkintaa selostuksessa
tilanteessa, jossa rataa tai asemaa ei toteuteta.

Kaavaehdotuksessa on osoitettu merkinnalla ‘'Joukko- ja/tai tavaraliikenteen
kannalta merkittava tie tai katu’ Keha | sisapuolella vaylat, joilla on
valtakunnallista merkitysta. Ymparistoministerid katsoo, etta
maakuntakaavan lilkkenneverkon osoittaminen edelld mainitulla merkinnalla
Keha I:n sisapuolella turvaa valtakunnallisesti merkittavien kohteiden
tarvitsemat yhteydet. Keha | ja Keha Il valisen liikenneverkon osalta
ymparistdministerid katsoo, ettad runkoverkkoon asetuksen mukaan kuuluvat

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan liikenneratkaisu noudattaa
MAL2019-suunnitelmaa ja Helsingin seudun tieverkon luokitusselvitysta.
Luokitusselvityksessa Keha lll:n ja Keha I:n valiset valtatiet on esitetty
maakunnallisesti merkittavina.
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vaylat tulevat pitkallakin aikavalilla olemaan valtakunnallisesti merkittavia
osana valtakunnankeskuksen liikennejarjestelmaa riippumatta siitd
kuuluvatko ne runkoverkkoon.

Kaavaehdotuksessa on osoitettu Helsinki-Vantaan lentoaseman
lentomeluvydhykkeet merkinndilla ‘Lentomelualue (Lden 55-60 dBA)’ ja
‘Lentomelualue (Lden yli 60 dBA)’ ajantasaisen tiedon mukaisesti.
Lentoasema on myds huomioitu taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen
suunnittelumaarayksessa, jonka mukaan 'Satamien ja Helsinki-Vantaan
lentoaseman toiminta- ja kehittdmisedellytykset on turvattava’.
Suunnittelumaarays edistaa osaltaan Lentoaseman toimintaedellytyksien
turvaamista tulevaisuudessa. Ymparistoministerié pitda naita tarkeina
ratkaisuina. Ymparistoministerio kiinnittda kuitenkin huomioita siihen, etta
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeeseen kuuluvia alueiden
maankayttéa tulee merkintaan liittyvan suunnittelumaarayksen mukaan
tehostaa. Taman vuoksi on tarkeaa, ettd kaavaehdotuksen
jatkovalmistelussa taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen rajauksessa
kiinnitetaan erityistd huomiota sen yhteensovittamiseen
lentomeluvydhykkeiden kanssa siten, ettd lentoaseman nykyinen toiminta ja
tuleva kehittdminen Suomen kansainvalisesti tarkeimpana lentoaseman
voidaan turvata ja samalla huolehtia asianmukaisesta lentomelun haitallisten
vaikutusten ehkaisemisesta.

Lentomelualueiden suunnittelumaarayksissa ohjataan yksityiskohtaisempaa
suunnittelua myos rakentamisen osalta. Lisaksi kaavan yleisten
suunnittelumaaraysten mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
pyrittdvd minimoimaan liikenteestad aiheutuvia meluhaittoja.
Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen yhdyskuntarakenteen
tehostaminen tapahtuu kuntakaavoituksen kautta ja toteutuu eri
alueidenkayttdmuotojen muodostamana kokonaisuutena. Kuntien tulee
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussaan maaritelld taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeiden alueidenkaytdon kehittdmisen tarkemmat ratkaisut
siten, ettad ne tukevat kestavan yhdyskuntarakenteen muodostumista
vyohykkeelle ja ottavat samalla lentomelun aiheuttamat reunaehdot
huomioon.

Kaavaehdotuksessa osoitetaan merkinnalla 'Valtakunnallisesti ja/tai
maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparistd’ valtakunnallisesti arvokkaat
maisema-alueet (VN 1995), valtakunnallisesti merkittavat rakennetut
kulttuuriymparistot (RKY 2009), Skarlandetin valtakunnallinen
maisemanhoitoalue ja maakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot.
Kaavaehdotuksen liitekartoilla on esitetty tarkentavia tietoja muun muassa
alueiden statuksista.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaan huolehditaan
valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistdjen ja
luonnonperintdarvojen turvaamisesta. Tavoitteita koskevan valtioneuvoston
paatoksen mukaan alueidenkaytdssa on tarpeen tunnistaa valtakunnallisesti
arvokkaat maisema-alueet, valtakunnallisesti merkittavat rakennetut
kulttuuriymparistét ja valtakunnallisesti merkittavat arkeologiset kohteet ja
ottaa ne huomioon siten, ettéd niiden arvot turvataan.

Ymparistoministerio kiinnittda huomioita siihen, ettd kaavaehdotuksessa
edelld mainittujen alueiden ja kohteiden valtakunnallisten arvojen
huomioonottamisen velvoite ja vaikutusten arviointi on siirretty ratkaistavaksi

Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa on otettu valtakunnallisesti arvokkaat
kulttuuriymparistot ja luonnonperintdarvot asianmukaisesti huomioon
maakuntakaavalta vaadittavien siséltévaatimusten ja valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden edellyttdmalla tavalla. Maakuntakaavan tehtava
on ohjata yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja kuntien kaavoitusta ja siten

maakuntakaavan ohjaavuus kohdistetaan nimenomaan kuntakaavoitukseen.
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yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Tama saattaa johtaa tilanteeseen,
jossa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa osoittautuu, ettéa
maakuntakaavan alueidenkayttératkaisua ei ole mahdollista toteuttaa.
Ymparistoministerio pitda tarkeana, ettd kaavaehdotuksen
jatkovalmistelussa huolehditaan siitd, ettd kaavaehdotus ei sisalla
valtakunnallisesti merkittédvien kulttuuriymparistéjen arvojen kannalta
ristiriitaisia merkint6ja ja ettd kaavaehdotus tayttdad maakuntakaavan
sisaltovaatimukset myos valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
huomioon ottamisen osalta.

Kaavaehdotuksessa osoitetaan maa-aineshuollon kehittdmisalueiden
kehittamisperiaatemerkinnalla alueita maa-ainestenottoon. Merkintaan
liittyvan suunnittelumaarayksen mukaan 'Merkinnan osoittamalle alueelle
voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa osoittaa merkitykseltdan
seudullisia maa-aineshuollon toimintoja. Alueelle voidaan
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa osoittaa myds alueelle soveltuvia
kiertotaloustoimintoja. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa alueelle ei
tule osoittaa asumista tai muuta alueelle soveltumatonta toimintaa.
Merkittavat ymparistéhairidt on estettava teknisin ratkaisuin ja/tai
osoittamalla riittdvat suoja-alueet.” Ymparistoministerio pitda tarkeana ja
kannatettavana, ettd maa-aineshuollon kehittdmisalueiden
kehittdmisperiaatemerkinnalld on huomioitu myés mahdollisuus maa-
aineshuoltoa tukeville kiertotaloustoiminnoille. Ymparistoministerio esittaa,
ettd merkintaan liittyvassa suunnittelumaarayksessa olisi hyva viitata maa-
aineslakiin vastaavalla tavalla kuin 'Arvokas geologinen muodostuma’
merkinnan suunnittelumaarayksessa on tehty.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa osoitetaan maa-aineshuollon
kohdemerkinnalla laajat seudulliseen maa-aineshuoltoon soveltuvat alueet.
Aluevalinnat perustuvat siihen, etta ne tayttavat ymparistdvaikutusten
arviointia koskevan lain (YVA-laki) kriteerit kiven, hiekan tai soran oton ja/tai
ylijadmamaiden kasittelyn ja loppusijoituksen osalta. Lisaksi aluevalintojen
perusteena ovat alueille jo suunnitellut maa-aineshuoltoon kuuluvat
toiminnot tai alueiden potentiaali maa-aineshuoltoa ja seudullista
massahallintaa palveleviksi alueiksi mm. saavutettavuuden ja keskeisen
sijainnin vuoksi. Lahtokohtaisesti maa-aineshuollon alueet tarvitsevat
toteutuakseen maa-aineslain mukaiset luvat, joissa arvioidaan hankkeiden
suhde maa-aineslaissa esitettyihin toteuttamisedellytyksiin. Lausunnossa
esitettyd kaavamaarayksen tadydentdmistd maa-aineslain huomioimisesta ei
ole perusteltua tehda, koska maa-aineslaki on otettava huomioon
maakuntakaavassa osoitettavilla maa-aineshuollon alueilla, eika
maakuntakaava toisi asiaan uutta velvoitetta.

Geologisina muodostumina osoitetaan vahintddn maakunnallisesti
arvokkaat harjualueet tai muut geologiset muodostumat, jotka sisaltavat
merkittavia maisemallisia ja luonnontieteellisia arvoja. Geologiset
muodostumat sijaitsevat paaasiassa alueilla, joille ei ole osoitettu
maakuntakaavassa maakuntakaavamerkintdja, ns. valkoisilla alueilla, jonne
voi sijoittua paikallista maankayttéa. Geologisten muodostumien arvojen
turvaamiseksi on merkintaa koskevassa kaavamaarayksessa tarpeellista
viitata maa-aineslakiin.
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Kaavaehdotukseen sisaltyy aluevarausmerkinta ’Alue, jolla maankayton ja
luonnonarvojen yhteensovittamisella on erityinen tarve, Ostersundom’.
Ymparistoministerio toteaa, ettd maankaytto- ja rakennuslain nojalla
annetun kaavamerkintdasetuksen ja kaavamerkintdjen kaytt6a koskevan
ymparistdministerion oppaan mukaan aluevarausmerkinndilld osoitetaan
kyseessa olevan alueen paddmaankayttdomuoto. Kaavaehdotuksen
‘Merkinnat ja maaraykset’ -asiakirjan mukaan aluevarausmerkinnéilla
osoitetaan alueen paaasiallinen kayttdtarkoitus. Kaavaehdotukseen
sisaltyva edelld mainittu alue ei kuitenkaan merkinnan kuvauksen mukaan
sisalla aluetta koskevaa kayttotarkoitusta. Ymparistoministerid katsoo, etta
aluevarausmerkinnan kayttaminen edella kuvatussa tarkoituksessa ei tayta
kaavan selkeydelle asetettavia vaatimuksia.

Lisaksi ymparistoministerio kiinnittda huomiota siihen, ettéa edella mainitulle
aluevarauksella osoitetulle alueelle kohdistuu valtakunnallisia ja
maakunnallisia tavoitteita ja tarpeita, joita ei ole otettu huomioon
kaavaehdotuksessa. Talta osin ymparistoministerio viittaa 12.5.2017
antamaansa lausuntoon Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan,
Ostersundomin alueen kaavaehdotuksesta. Ymparistdministeri6 toteaa
lausunnossaan muun muassa seuraavaa: "Kaavaehdotuksessa on koko
Salmenkallion-Talosaaren alue jatetty valkoiseksi alueeksi, johon ei kohdistu
maakunnallisia tai seudullisia maankayttotarpeita. Valkoista aluetta
koskevan suunnittelumaarayksen mukaan alue on tarkoitettu ensisijaisesti
maa- ja metsatalouden ja niita tukevien sivuelinkeinojen kayttdon. Ratkaisua
perustellaan kaavaehdotuksessa lahinna Natura-alueiden luonnonarvoja
heikentavien vaikutusten lieventamiselld. Kun otetaan huomioon
Ostersundomin alueen merkitys Helsingin seudun keskeisena
kasvuvydhykkeena ja kaava-alueeseen kohdistuvat erittain merkittavat, osin
valtakunnalliset intressit, muun muassa luonnonarvot, ei Salmenkallion-
Talosaaren alueen jattamista kokonaisuudessaan valkoiseksi,
lahtdkohtaisesti maa- ja metsatalouskayttodn tarkoitetuksi alueeksi voida
pitda perusteltuna. Ymparistdministerid katsookin, ettd maakuntakaavassa
tulisi ratkaista taman alueen kayttéon kohdistuvat valtakunnalliset ja
maakunnalliset kysymykset. Yksi keskeisimpia on valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti turvata vaeston tarpeiden edellyttamat
ylikunnalliseen virkistyskayttéon soveltuvat, riittdvan laajat ja vetovoimaiset
alueet seka niitéa yhdistavan viheralueverkoston jatkuvuus, mika on alueen
tulevan merkittdvan rakentamisen oloissa erittain tarkeaa.”

Valtioneuvoston 14.12.2017 hyvaksymien valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaan 'Huolehditaan virkistyskayttéon
soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta.’

Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaava, Ostersundomin aluetta koskevan maakuntakaavan
kesalla 2018. Helsingin hallinto-oikeuden valipdatoksella ei ole voitu
valtuuston paatdsta saattaa voimaan. Hallinto-oikeus ei ole viela kasitellyt
valtuuston paatoésta koskevia valituksia.

Koska Ostersundomin aluetta koskeva maakuntakaavaratkaisu on edelleen
oikeudellisesti ratkaisematta, ei ole perusteltua eika tarkoituksenmukaista
laatia merkittdvassa maarin valtuuston hyvaksymasta kaavasta poikkeavaa
uutta vaihemaakuntakaavaa. Myds vaihemaakuntakaavaan liittyy erityisesti
Natura-vaikutusten arviointiin ja arviointitulosten tulkintaan liittyvia
merkittavia erilaisia kuntien ja viranomaisten tulkintoja. Asiassa ei ole
nakopiirissa valtuuston paatosta koskevaa oikeudellista ratkaisua
vaihemaakuntakaavalle suunnitellun aikataulun puitteissa. Aikaisemman
Helsingin hallinto-oikeuden valipaatoksen perusteella on oletettavissa, etta
myo6s Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan toimeenpano saattaa
vaarantua tai viivastya Ostersundomin aluetta koskevan ratkaisun ja siita
mahdollisesti tehtdvien valitusten johdosta. Taméa vaarantaa koko Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavan voimaantulon ja siihen liittyvdn maankayton
edistamisen. Tallaisen tilanteen estamiseksi on perusteltua olla esittamatta
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Ostersundomin aluetta
maakuntavaltuuston hyvdksyman kaava-alueen osalta.
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Ymparistoministerid toteaa nakemyksenaan, etta nyt kasiteltavassa
kaavaehdotuksessa edella kuvatulla aluevarausmerkinnalla osoitetulle,
Ostersundomin aluetta koskevaan 2. vaihemaakuntakaavaan sisaltyvaa
valkoista aluetta vastaavalle alueelle kohdistuu valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden tarkoittamia intresseja, joita ei ole otettu
huomioon kaavaehdotuksessa. Nama koskevat erityisesti virkistyskayttdon
soveltuvien, riittdvan laajojen alueiden riittdvyytté seka niitéd yhdistavan
viheralueverkoston jatkuvuutta. Ymparistoministerid katsoo, etta edella
mainitut nakokohdat tulee ottaa huomioon kaavaehdotuksen
jatkovalmistelussa.
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Kaavaehdotuksessa on osoitettu vain osa soidensuojelun
tdydennysehdotuksen (SSTE 2015) valtakunnallisesti arvokkaista
suokohteista. Erityisesti [td-Uudenmaan alueelta ne nayttavat puuttuvan.
Ymparistoministerio toteaa, ettd kaavaehdotusta tulee jatkovalmistelussa
taydentaa siten, ettd soidensuojelun tdydennysehdotuksen valtakunnallisesti
arvokkaat suokohteet osoitetaan yhtenaisesti koko maakunnan alueella.

On perusteltua osoittaa vaihemaakuntakaavoissa soidensuojelun
tdydennysehdotuksen mukaiset valtakunnallisesti arvokkaat suokohteet
suojelualueina koko maakunnan alueelta poislukien pienialaiset kohteet.

Uudellamaalla on monia hyvin arvokkaita suojeltuja luontokohteita, jotka
ovat pienialaisia. Kaavaehdotukseen ei ole merkitty lainkaan alle 5 hehtaarin
kokoisia luonnonsuojelualueita. MRL 28 § 2 momentin mukaan
luonnonsuojelulain 7 ja 77 §:ssa tarkoitettujen luonnonsuojeluohjelmien ja -
paatosten seka 32 §:ssé tarkoitettua maisema-aluetta koskevien
perustamispaatdsten tulee olla ohjeena kaavaa laadittaessa.
Ymparistoministerid katsoo, etta kaavaehdotusta tulee jatkovalmistelussa
taydentaa siten, etta kaikki luonnonsuojelulain nojalla suojellut alueet ja
kohteet osoitetaan maakuntakaavassa.

Kaavaratkaisussa ei osoiteta pienialaisia suojelualueita. Ratkaisun keskeiset
perusteet ovat maakuntakaavan tehtava yleispiirteisend suunnitelmana ja
tavoite kaavakartan selkeydesta. MyOs pienialaiset luonnonsuojeluohjelmien
ja -paatosten mukaiset alueet ovat olleet riittdvasti ohjeena kaavaehdotuksia
laadittaessa. Yleisiin suunnittelumaarayksiin sisaltyy velvoite
"Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja alueidenkaytdssa on otettava
huomioon alueiden arvokkaat ominaispiirteet ja turvattava luonnon,
maiseman ja kulttuuriymparistdon arvot", minka kautta pienialaisetkin kohteet
tulee maakunnallisten arvojen osalta selvittaa ja ottaa huomioon.

Pienialaisten kohteiden luontoarvoja suojaavat lisdksi mydés MRL:n
yksityiskohtaisempaa suunnittelua koskevat velvoitteet ja toteutuneiden
suojelupaatdsten osalta suoraan luonnonsuojelulaki. Yksityiskohtaisemman
suunnittelun yhteydessa kaikki, myos pienialaiset maakunnallisesti
arvokkaat kohteet on otettava huomioon. Selostusta on perusteltua
tdsmentaa tulkinnan osalta seka lisatd osaksi kaava-aineistoa liiteaineisto
kaavan laadinnan aikana tunnistetuista, toteutumattomista pienialaisista
maakunnallisesti arvokkaista kohteista.

Ymparistoministerid katsoo, etta edella esitetyt nakdkohdat tulee ottaa
huomioon Uusimaa-kaava 2050 kaavaehdotuksen viimeistelyssa siten, etta
kaavaratkaisu tayttda maakuntakaavalle maankaytto- ja rakennuslaissa
saadetyt sisaltdvaatimukset valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja
muiden ymparistdministerion toimialaan liittyvien merkitykseltédan
valtakunnallisten asioiden nakdkulmasta.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Poistetaan laaturajoittamattoman kaupan alueen merkinta ja muutetaan kaikki laaturajoittamattoman kaupan alueet tilaa vaativan kaupan alueiksi,
uuden raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen suunnittelumaarayksesta poistetaan kaupan alueen toteuttamiseen liittyva maarays,
kaupan alueen merkintaa koskevaa suunnittelumaaraysta tadydennetaan ajoittamiseen liittyvan ohjauksen osalta, taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen
suunnittelumaarayksesta poistetaan kohta: ” 'Paivittaistavarakaupan ja keskustahakuisen muun erikoistavaran kaupan seudullisesti merkittavat suuryksikot tulee
sijoittaa ensisijaisesti keskuksiin”, kaava-aineistoa tdydennetdan FinEst Link -hankkeen suunnitelmista tehtyjen suomennosten ja vaikutusten arviointien osalta,
asemanseutuja koskevaa tulkintaa tdydennetaan selostuksessa niiden tilanteiden osalta, jossa rataa tai asemaa ei toteuteta, ei esitetéd Ostersundomin aluetta
maakuntavaltuuston vuonna 2018 hyvaksyman kaava-alueen osalta, osoitetaan soidensuojelun tdydennysehdotuksen mukaiset valtakunnallisesti arvokkaat
suokohteet suojelualueina koko maakunnan alueelta poislukien pienialaiset kohteet, tdydennetdan kaava-aineistoa suojelualueiden perustelujen ja tulkinnan osalta
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Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Uusimaa-kaavan myoéta koko maakunnan alueelle saadaan
yhdenmukaisesti laadittu kokonaismaakuntakaava. Kaavan teemat on hyvin
valittu vastaamaan maakunnan tulevia kehitystarpeita. Tarkeda on myds se,
ettd kaavaratkaisussa on pyritty ottamaan vastuuta maailmanlaajuisesta
tavoitteesta ilmastonmuutoksen hillitsemisemiseksi.

Kaavan strategisuus ilmenee mm. oikeusvaikutuksettomassa, suuret
kehityslinjat esittdvassa rakennesuunnitelmassa. Kaavakartassa kaytetaan
aluevarausten sijaan entistd enemman alueiden ja yhteyksien
kehittdmisperiaatemerkintdja. Yleispiirteisyyden todetaan koskevan niin
sisaltéa, esitystapaa kuin tulkintaakin. Kysymykseksi jaa, ohjaako ratkaisu
rittdvasti tarkempaa kaavoitusta ja mika on sen oikeudellinen sitovuus.

Teemoiltaan kattava kaavatyo on ollut vaativa ja mm. ilmastonmuutokseen
vastaavilta paamaariltdan kunnianhimoinen. Keskeisten kasvualueiden
maarittelyyn voimakkaasti painottuvan kaavaratkaisun olisi suonut
kehittyvan ehdotusvaiheessa vastaamaan tasapainoisemmin maakunnan eri
alueiden tarpeisiin. Ympariston vetovoima- ja voimavarateema olisi ollut
aiheellista kasitelld maakunnallisena verkostona. limastonmuutokseen
vastaaminen olisi vaatinut monipuolisempaa keinovalikoimaa, jotta se olisi
voitu ottaa huomioon mm. kasvukeskusten ulkopuolisten alueiden
kehityksessa. Kaavan vaikutuksia on arvioitu varsin monipuolisesti.
Ulkopuolisia asiantuntijoita olisi voitu kayttaa laajemminkin erityisesti
ilmastonmuutosta koskevan tutkimustiedon hyédyntamiseksi.
Merkittavimmat vaikutukset syntyvat kasvusta ja yhdyskuntarakenteen
tiivistamisesta. Vaikutusten arvioinnin olisi vaikutettava kaavaratkaisuun ja
ehkaista merkittavampia ristiriitoja, kuten tehokkaan maankaytén
osoittamista valtakunnallisesti arvokkaisiin kulttuuriymparistéihin.

Merkitaan tiedoksi.

Potentiaalisten keskusta- ja taajama-alueiden tunnistamiseksi on kaytetty
paikkatietopohjaisia analyyseja. Menettelysta seka analyysityokalujen
tuottamasta ominaisuustiedosta olisi varmasti mahdollista luoda
kaavamaarayksiin kriteerist6a, jonka tayttaminen vastaisi joustavasti
maakunnan erilaisiin muutostarpeisiin pitkalla aikavalilla, mutta loisi samalla
riittdvan selkeat puitteet tarkemman suunnittelun ohjaamiseksi.

Maakuntakaava on yleispiirteinen maankaytdn suunnitelma.
Kaavamaarayksissa ei ole perusteltua kayttaa lausunnossa esitettya
kriteeristoa.

Etenkin kehittdmisperiaatteita koskevissa kaavamaarayksissa on tarpeen
tuoda selvemmin ilmi, milld edellytyksilla esim. taajama voi toteutua ja mitka

Maakuntakaava on yleispiirteinen maankaytdon suunnitelma. Aluekohtaiset
reunaehdot tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
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tekijat taas estavat tiivistamisen. Taajamatoimintojen sijoittamista on
tdsmennettava olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja arvoymparistoja
valttden. Maarayksessa on tuotava painokkaammin esille
kulttuuriymparistdiksi osoitettujen alueiden ominaisluonteen sailyminen
tiivistettavilla alueilla. Kehittdmisvydhykkeiden karttamerkintdja on myds
tarpeen kehittaa selvasti erilaisiksi kuin aluevarausmerkinnat.

Kaavaselostusta on perusteltua tadydentaa taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen tulkinnan osalta.

Kehittamisperiaatemerkinta siihen liittyvine maarayksineen osoittaa alueiden
kayton ja yhdyskuntarakenteen periaatteet (MRL 25 §). Taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetuille alueille
sijoittuu myos aluevaraus-, kohde-, viiva- ja ominaisuusmerkintja, jotka
ottavat tarkemmin kantaa kyseisen alueen maankaytén kehittdmiseen tai
esimerkiksi siihen liittyviin reunaehtoihin. Liséksi kaavan yleiset maaraykset
koskevat myds taajamatoimintojen kehittdmisvyohyketta.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeella sijaitsevat tiivistdmiseen ja
rakenteen kehittdmiseen liittyvat reunaehdot on tunnistettu. Merkinnan
kuvauksessa todetaan, etta taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeella voi
asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen lisaksi sijaita esimerkiksi virkistys- ja
suojelualueita, liikennevaylia ja muita liikenteen tarvitsemia alueita,
yhdyskuntateknisen huollon alueita ja muita erityisalueita, ymparistoon
soveltuvia teollisen tuotannon alueita, maa- ja metsatalousalueita seka
vesialueita. Kehittamisvyohykkeelle sijoittuvat maakunnallisesti merkittavat
suojelu- ja virkistysalueet ja -kohteet seka liikenteen ja teknisen huollon
alueet, verkostot ja kohteet on osoitettu omilla merkinnéillaan.
Suunnittelumaarayksessa todetaan muun muassa, etta vydhykkeen
maankayttéa tulee tehostaa nykyiseen rakenteeseen, erityisesti keskuksiin
ja asemanseutuiin tukeutuen, vydhykkeen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee turvata luonnon- ja kulttuuriympariston erityisten
arvojen sailyminen seka riittavat virkistysmahdollisuudet, ja etta
tiivistettdessa yhdyskuntarakennetta on kiinnitettdva huomiota vyéhykkeen
arvokkaisiin ominaispiirteisiin ja elinympariston laatuun. Lisaksi todetaan,
ettd vyohykkeen kehittamiseen liittyvat yksityiskohtaisemmat
aluevaraustarpeet ja muut alueidenkayttoon liittyvat jarjestelyt on tutkittava
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kehittamisperiaatemerkinta ja
siihen liittyvat maaraykset eivat siis edellyta, ettd vyohykkeeseen kuuluvat
alueet tulisi kauttaaltaan kehittaa erittdin tehokkaan rakentamisen alueeksi.
Uuden maankaytdn sijoittamisen ja tehokkuuden tarkempi harkinta tulee
tehda kuntakaavoituksen yhteydessa.

Kasvun keskittamisen lisaksi kaavaratkaisua on tarpeen hienosaataa
monipuolisemmilla keinoilla, jotta myds poikkeaviin kehityskulkuihin ja
erilaisiin tilanteisiin voidaan vastata ilmastomyonteista ratkaisutapaa
edistden. Vaihtoehdottomuus ei ole todennakoisesti kovin pitkalle kantava

Maakuntakaava ei ole toteuttava kaava, vaan mahdollistaa useita erilaisia
toteutumistapoja ja kehityskulkuja.

Maankayttd- ja rakennuslaki maarittelee alueidenkaytdn
suunnittelujarjestelman, jossa maakuntakaavalla on oma tehtavansa. Laki
maarittelee myés maakuntakaavan sisallén. Kaavaprosessin aikana on
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ratkaisu muuttuvassa maailmassa. Kovin teoreettiset, ylhaalta johdetut
yhdyskuntamallit eivat istu sellaisenaan monitahoiseen reaalimaailmaan.

laajassa vuorovaikutuksessa tehty erilaisia vaihtoehtotarkasteluja.
Kaavaty6hdn on siséltynyt muun muassa laaja tulevaisuustarkastelu ja
ulkoisia arviointeja, joissa on noussut esiin erilaisia mahdollisia
muutostekijéita ja tulevaisuusskenaarioita. Kaava on laadittu aiempia
kaavoja strategisemmalla suunnitteluotteella ja se mahdollistaa erilaisten
tulevaisuuspolkujen toteutumisen. Kaava jattda aiempaa enemman valjyytta
kuntien omalle suunnittelulle.

Luonnon monimuotoisuutta, luonnonvaroja, virkistysta ja kulttuuriymparistdja
tarkastellaan saman teeman alla. Kaavaratkaisussa ne nayttaytyvat
perinteiseen tapaan erillising, elleivat satu sijainniltaan leikkaamaan
toisiaan. Ymparistdjen vetovoimaisuuden korostamiseksi ja
vaalimisedellytysten parantamiseksi olisi ollut toivottavaa tunnistaa toisiaan
tukevia kokonaisuuksia ja erilaisista ominaisluonteista koostuvia
huippukohteita. Aiheellista olisi my0s tarkastella alueiden identiteetteja
maisemarakenteen, maiseman, rakennetun kulttuuriympariston ja
arkeologisen kulttuuriperinndén muodostamina kokonaisuuksina, jotka
selittdvat mm. paikkojen asutushistoriaa, antaen suuntaviivoja myos
tulevalle kehitykselle.

Ymparistéteema olisi tarjonnut erinomaisen 1ahtékohdan luoda
keskusverkon tapaan luonnon-, virkistys- ja kulttuuriymparistdihin
pohjautuva verkosto, jossa olisi selvitetty niiden lomittumista, jatkuvuuksia ja
saavutettavuutta. Maakunnan vetovoimaisuuden, kilpailukyvyn ja
monipuolisen elinkeinorakenteen kannalta verkoston painopisteet olisi
kytkettava joukkoliikenneyhteyksiin. Kaavaehdotuksessa hammentavaa on
nimittain se, etta keskusverkon ulkopuolelle sijoittuviin laajoihin virkistys- ja
luonnonymparistoihin olisi vaikea paasta joukkoliikenteella, mika lisaa
yksityisautoilua.

Taman tyyppinen kokoava tyo olisi erittain aiheellinen maakuntatasolla, on
saali, etta tallainen tarkastelu on jdanyt tekematta. Kaavan
yleismaarayksissa asioita on toki kytketty yhteen edellyttdmalla, ettd laajat
yhtendiset luonnon- ja kulttuuriymparistét otetaan huomioon mm.
ilmastonmuutoksen hillinnan, maa- ja metsatalouteen liittyvien elinkeinojen
sekda luonnon monimuotoisuuden ja virkistyskdyton kannalta. Asia vaatisi
kuitenkin ratkaisua myds kaavakartalla tai vahintaan liitekartoilla.

Kaavaa valmisteltaessa on tunnistettu lausunnossa mainitut
teemakokonaisuudet. Kaavakartta esittda kokonaisuuden, joka muodostuu
erillisistd merkinndista ja niitd koskevista maarayksista. Kaavamerkinnat
tuovat esille yksittdisen alueen maisemaan, rakennettuun
kulttuuriymparistoon ja arkeologiseen kulttuuriperintdon liittyvat
erityisominaisuudet.

Osa kaavaehdotuksissa esitettavista vetovoimaisista luontokohteista
sijaitsee rakennettujen alueiden ulkopuolella, jolloin niiden saavutettavuus
perustuu ensisijaisesti yksityisautoiluun. Maakuntakaava ei ota kantaa
joukkoliikenteen toiminnalliseen jarjestamiseen.

Helsingin seudun viherkeha on yksi kaavan paaideoista, joka esiintyy
rakennesuunnitelmassa. Sen kehittdmiseen kiinnitetdadn huomiota kaavan
yleismaarayksissa seka taajamatoimintojen vydhykkeelld. Kdytdnndssa
toteutuminen on kuitenkin kaavassa perinteiseen tapaan osoitettujen
virkistys- ja viherymparistdjen sekd suojelualueiden aluevarausten,

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa viherkehd on haluttu tuoda esille
omana kokonaisuutena ja mainita termi myds kaavamaarayksissa, jotta sen
merkitys asukkaiden hyvinvoinnille ja seudun imagolle tunnistettaisiin entista
paremmin ja siihen liittyvaa potentiaalia osattaisiin hyddyntda nimenomaan
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kohteiden ja yhteystarpeiden seka paakaupunkiseutua ympardivien
valkoisten alueiden varassa. Onko ideaa tarpeen mainita
kaavamaarayksissa, mikali sen toteuttamisen kriteereita ja riittdvan
konkreettisia edellytyksia ei ole luonnehdittu.

kokonaisuutena eika vain yksittaisten kuntien, yrittdjien tai aluekehittajien
nakokulmasta.

Olennaista maakuntakaavan nakdkulmasta on se, mita viherkehalla on
tarpeen maakunnallisella tasolla ohjata. Viherkeha on muuttuva ja kehittyva
toiminnallinen kokonaisuus, jonka merkitys kasvavan alueen hyvinvoinnille
on tunnistettu tarkedksi. Kehittdmisen kannalta on ensiarvoisen tarkeaa, etta
viherkeha tunnistetaan osaksi Helsingin seudun toiminnallista rakennetta ja
vihreaa infrastruktuuria. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ratkaistaan
tarkemmin alueiden kayttotarkoitus ja luonne seka kohteiden saavutettavuus
joukkoliikenteelld. Reitti- ja palveluverkoston toteuttamisessa kuntien,
jarjestéjen, maanomistajien ja yrittajien rooli on keskeinen.

Viherrakennetta koskevien merkintjen esittdminen selventavalla liitekartalla
on hyva, koska moni aluevaraus esim. Helsingin Keskuspuisto jaa
kaavakartalla osittain keskus- ja ydinvydhykemerkintdjen alle.

Merkitaan tiedoksi.

Maakunnalliset virkistysalueet tulee osoittaa loogisin periaattein.

Vaihemaakuntakaavojen tietopohja virkistyksen osalta perustuu Uudenmaan
4. vaihemaakuntakaavan laadinnan aikana tehtyihin selvityksiin (2014-
2016), joita on tdydennetty kunnista saatujen tietojen perusteella.
Aluevarauksina osoitettujen virkistysalueiden rajauksiin ei ole
paasaantoisesti tehty muutoksia, koska aluevaraukset pohjautuvat
maanomistustietoihin ja koska merkintaan liittyy rakentamisrajoitus.
Vaihemaakuntakaavojen voimassa olevia maakuntakaavoja yleispiirteisempi
esitystapa on huomioitu osoittamalla pienempialaiset virkistysalueet (alle 50
hehtaaria) virkistyskayton kohdealue -kehittamisperiaatemerkinnalla.
Maakuntakaavassa osoitetut virkistysalueet ovat paasaantoisesti kunnan,
valtion tai Uudenmaan virkistysalueyhdistyksen omistamilla alueilla, mika
tukee pitkalla aikavalilla niiden toteuttamis- ja kehittamisedellytyksia.

Saaristovydhykkeita ei enaa osoiteta kaavakartalla, vaan saariston kehitysta
mm. maisema ja kulttuuriymparisté huomioon ottaen ohjataan yleisella
suunnittelumaarayksella. Saariston esille nostaminen Uudenmaan
merkittavana erityispiirteena on tarpeen. Kaavassa, vahintaan
yleismaarayksissa olisi aiheellista nostaa esille myds muita maakunnan
identiteetille ominaisia ymparistdja. Saariston ohella tallaisia ovat mm.
rannikko, jokilaaksot, kylamiljoot seka rikkaaseen kartanokulttuuriin ja
vauraaseen maatalouteen liittyvat viljelysmaisemat.

Vaihemaakuntakavaehdotuksissa saariston kehitysta ohjataan saariston
aluetta koskevalla yleisella suunnittelumaarayksella, kuten lausunnossa
todetaan. Maarayksessa on huomioitu maisema ja kulttuuriymparisto.
Taman lisaksi vahintaan maakunnallisesti merkittdvat rannikko-, jokilaakso-
ja kylamiljooét seka rikkaaseen kartanokulttuuriin ja vauraaseen
maatalouteen liittyvat viljelysmaisemat on tunnistettu
vaihemaakuntakaavaehdotuksissa ja ne on osoitettu kulttuuriymparistéja
koskevalla ominaisuusmerkinnalla. Naita alueita sijoittuu myds Uudenmaan
saaristoon. Alueita on tunnistettu ja kuvattu tarkemmin Uudenmaan liiton
selvityksissa Missd maan mainioimmat - Uudenmaan kulttuuriymparistot
(2016), Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit (2014) seka
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Vetreammat veet - Selvitys Uudenmaan rannikon ja saariston
kulttuuriymparistoista (2016).

Kulttuuriymparistdjen yhdistetty merkintatapa on varmasti maakuntakaavan
mittakaavassa selkea ja mahdollisesti se edistaa toisiinsa liittyvien alueiden
kasittelya yhtenaisina kokonaisuuksina. Kulttuuriymparistéja koskevan
maarayksen tulkintaohjeessa on aiheellisesti tuotu esille ajantasaisten
selvitysten tarve seka suunnittelu yhteistydssa museo- ja
ymparistdviranomaisten kanssa. Kulttuuriymparistéjen aluerajaukset
todetaan sen sijaan virheellisesti yleispiirteisiksi. Valtakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden, maisemanhoitoalueiden, rakennettujen
kulttuuriymparistdjen ja maailmanperintdkohteiden aluerajaukset on
vahvistettu niitd koskevissa paatdksissa. Maakunnalliset kohteet perustuvat
nekin hyvaksyttyyn inventointiin aluerajauksineen. Tulkintaohjeessa onkin
iimaistava, etta aluerajaukset on huomioitava tarkemman maankayton
suunnittelun Iahtdkohtina. Alueita on kehitettava niiden ominaisluonnetta ja
erityispiirteita vahvistaen ja muutoksia sopeuttaen siten, etteivat ne ole
olennaisessa ristiriidassa kulttuuriymparistdarvojen kanssa.

Yleismaarayksissa kulttuuriymparistdja ja maisemaa koskien edellytetdan,
ettd yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tarkistetaan
viranomaispaatodsten ajantasainen tieto arvokkaista alueista, kohteista ja
yhteyksistd mukaan lukien tarkemmat rajaukset. Sen liséksi olisi hyva
mainita tietolahteend myds inventoinnit ja rekisterit, kuten esim.
muinaisjaddnndsrekisteri arkeologisen kulttuuriperinndn osalta.

Kulttuuriymparistdjen aluerajauksia koskevaa selostuksen tulkintaohjetta on
perusteltua paivittda. Kulttuuriymparistdja koskevan ominaisuusmerkinnan
aluerajaukset perustuvat valtakunnallisiin ja maakunnallisiin inventointeihin.

Yleismaarays on perusteltua taydentaa inventointien ja rekistereiden
huomioimisen osalta.

Kulttuuriymparistdjen huomioon ottamista edellytetddn myos
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeelld, mika on parannus
luonnosvaiheeseen, seka mm. vayliin ja tuotantoalueisiin liittyvissa
maarayksissa. Taajamatoimintojen suunnittelumaarayksessa olisi
edellytettava, etta tiivistamisessa noudatetaan kulttuuriymparistoiksi
osoitettujen alueiden luonteenomaista kaupunkirakennetta, jolloin niiden
taydennysrakentaminen olisi harkittava huolella.

Arkeologinen kulttuuriperintd on selkeyden vuoksi tuotava omana osa-
alueenaan esille kaavan yleisissa maarayksissa samaan tapaan kuin 4.
vaihemaakuntakaavassa. Nain siksi, ettd yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tarkistettaisiin ajantasainen tieto tunnetuista kiinteista
muinaisjadanndksistd Museoviraston muinaisjdannosrekisteristd seka
arvioitaisiin arkeologisten selvitysten tarve. Vastaavasti on todettava
vedenalaisen kulttuuriperinndn selvitystarve liittyen vesialueiden muuttuvaan
kayttoon.

Taajamatoimintojen kehittdmisvyodhyketta koskevassa
suunnittelumaarayksessa todetaan, etta yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee turvata luonnon- ja kulttuuriympariston erityisten
arvojen sailyminen. Maarays turvaa asianmukaisella tavalla maakunnalliset
ja valtakunnalliset arvot. Maaraysta ei ole perusteltua taydentaa
lausunnossa esitetylla tavalla. Lisaksi kulttuuriymparistoja turvaavat
kaavaehdotusten kulttuuriymparistomerkinnat.

Muinaisjaannoksia koskevan ajantasaisen tiedon huomioimiseksi on
perusteltua taydentaa yleismaaraysta maininnalla inventoinneista ja
rekistereista.

Kaavaselostuksessa on todettu kulttuuriymparistdja koskevien selvitysten
tarve. Kaavamaarayksia ei ole perusteltua taydentaa kulttuuriymparistoja
koskevien selvitystarpeiden osalta.
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Lisaksi on mainittava, ettd muinaisjadnnokset ovat muinaismuistolain
(295/63) suojaamia. Mikali nAma seikat esitetaan vain liitekartalla, on
yleismaarayksesta kuitenkin kaytava ilmi myos muinaisjaanndksia koskevan
tiedon tarkistamistarve. Muinaisjdannosten inventointitilannetta koskeva liite
on paivitetty Museoviraston esittdmien tdydennysten mukaisesti koskien
mm. Inkoon manneralueen 2017 valmistunutta inventointia.

Vartiosaaren kohdalla kaavaratkaisun on ensisijaisesti varmistettava
valtakunnallisten kulttuuriymparistdarvojen sailyminen. Saarelle osoitettava
muu maankayttd ei saa olla tdman kanssa ristiriidassa. Museovirasto
edellyttad, ettd Vartiosaaren valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriympariston turvaamiseksi saaresta poistetaan taajamatoimintojen
kehittamisvyodhyke.

Tehokas maankaytto ei tayta valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita
luonnon- ja kulttuuriympariston huolehtimisesta kestavalla tavalla eika
vaatimusta alueen historialliseen kehitykseen soveltuvasta alueidenkaytosta
siten, kuin maakuntakaavalle asetetut sisdltévaatimukset edellyttavat
maiseman, luonnonarvojen ja kulttuuriperinnén vaalimisesta.

Vartiosaari siséltyy Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa
osoitettuun laajaan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeeseen.
Vartiosaarta koskee kehittdmisperiaatemerkinnan suunnittelumaaraysten
lisdksi valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavan
kulttuuriympariston ominaisuusmerkinta ja siihen liittyva suunnittelumaarays.
Maarayksessa todetaan, etta yksityiskohtaisemmassa alueiden
suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytdssa on turvattava valtakunnallisesti
merkittavien kulttuuriymparistdjen arvot. Alueelle on osoitettu myods
virkistyskayton kohdealueen kehittamisperiaatemerkinta, jonka
maarayksessa todetaan muun muassa, etta alueelta on
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa varattava riittdvan laajat ja
vetovoimaiset yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun soveltuvat alueet ja
kehitettdva aluetta osana maakunnallista virkistysalueverkostoa.

Kehittamisperiaatemerkinta antaa yleiset raamit laajan, toiminnallisesti
monipuolisen aluekokonaisuuden suunnitteluun.
Kehittdmisperiaatemerkinnalla osoitetun laajan vyéhykkeen alueelle
sijoittuva aluevaraus-, kohde-, viiva- tai ominaisuusmerkinté osoittaa, etta
kyseiselld osa-alueella vydhykkeen kehittamiseen liittyy maakunnallisia
intresseja (esim. virkistys) tai reunaehtoja (esim. arvokas kulttuuriymparisto),
jotka tulee ottaa huomioon kyseisen osa-alueen tarkemmassa
suunnittelussa. Tama voi esimerkiksi tarkoittaa, etta kyseisella osa-alueella
taajamarakennetta ei tehosteta vydhyketta yleisesti koskevan periaatteen
mukaisesti. Asia on tuotu esiin maakuntakaavan taajamatoimintojen
kehittamisperiaatemerkinnan maarayksessa, merkintakohtaisissa
maarayksissa seka yleisissa maarayksissa. Osa-alueiden tarkempaa
suunnittelua koskevat myds maankaytto- ja rakennuslaissa maaritellyt
yleiskaavan ja asemakaavan sisaltdvaatimukset, jotka myds edellyttavat

esimerkiksi ymparistdn erityisten arvojen huomioon ottamista suunnittelussa.

Laajojen ja maakuntakaavan edellyttamalla tarkkuudella rajattujen
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden alueilla on lukuisia kohteita,
jotka vastaavasti kuin Vartiosaari sisaltavat erityisid arvoja tai ovat osa
maakunnallista virkistysverkostoa. Kunnan tulee ottaa huomioon naiden
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kohteiden ominaisuuksiin ja arvoihin liittyvat reunaehdot tarkemmassa
alueidenkaytdn suunnittelussaan ja ratkaista MRL:n edellyttamalla tavalla,
minkalainen maankayton kehittdminen kohteiden alueella on mahdollista.
Tilannekohtaisesti on tutkittava, miten yhdyskuntarakennetta millakin
alueella on mahdollista kehittda arvoja tai arvokkaita ominaisuuksia
vaarantamatta. Kaavaehdotus ottaa asianmukaisesti huomioon Vartiosaaren
merkittdvat kulttuuriymparisto- ja virkistysarvot. Ei ole perusteltua muuttaa
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen rajausta niin, etta Vartiosaari ei
sisaltyisi vyohykkeeseen.

Vartiosaarta on syyté vahvistaa kulttuuriymparistdona ja maakunnallisena
virkistysalueena. Lisédksi voidaan osoittaa viheryhteystarve Ramsinniemeen
ja Laajasalon Yliskylaan, jolloin myds nama alueet saisivat lisda painoarvoa
Vartiosaaren myoéta. Eheana ja hyvin sailyneena kokonaisuutena
Vartiosaarella on arvoa maakunnallisena virkistysalueena.

Vartiosaareen osoitetut kulttuuriympéariston tai maiseman vaalimisen
kannalta tarkeén alueen seka virkistyksen kohdealueen merkinnat turvaavat
alueen kulttuuriymparistdn ja virkistyksen arvot. Ramsinniemi-Mustavuori
viheryhteystarve yhdistdd Ramsinniemen Vuosaaren virkistys- ja
suojelualueisiin. Laajasalon Yliskylaan ei ole tarvetta osoittaa
viheryhteystarvetta, koska saarelta ei ole maayhteytta mantereella.
Vartiosaareen osoitetut merkinnat turvaavat alueen arvot ja mahdollistavat
Vartiosaaren kehittymisen maakunnallisena virkistysalueena.

Toimenpiteet: Kaavaselostusta tdydennetdan taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen tulkinnan osalta, kulttuuriymparistdjen aluerajauksia koskevaa selostuksen
tulkintaohjetta paivitetdan, yleiseen suunnittelumaaraykseen lisdtdan mainita muinaisjdannoksia koskevista inventoinneista ja rekistereista.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Luonnoslausunnossaan Porvoon museo kiinnitti huomiota
kulttuuriymparistén huomioimisen niukkuuteen kaava-aineistossa ja
taustaselvityksissa, sita ettei kulttuuriymparistoselvityksissa ole
hyvaksikaytetty kaavan strategisemman ja yleispiirteisemman luonteen
mahdollisuuksia seka maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston
kaavamaarayksen semanttista tiukentamista. Koska kaavaehdotuksessa ei
ole huomioitu naité havaintoja, toistaa Porvoon museo
luonnoslausunnossaan esiintuomansa asiat.

Kaavaselostusta on perusteltua taydentaa liittyen kulttuuriymparistdihin.

Porvoon museo kiinnitti huomioita kaavan valmistelu- ja luonnosvaiheen
lausunnossaan siihen, etta kulttuuriymparistdén huomioiminen kaava-
aineistossa ja taustaselvityksissa on hyvin niukkaa, ja
kulttuuriymparistéarvoilla on ainoastaan valillinen luonne, kuten esim.
selvityksessa Matkailun edistdmiskeinot maakuntakaavoissa.

Kehityskuvissa kulttuuriymparistoja kasitelldadn ainoastaan ymparistén
voimavarojen ja vetovoimatekijéiden kehityskuvassa, jossa lahinna
keskitytaan tarkastelemaan luonnonymparistdn, maiseman ja
kulttuuriymparistdn monipuolisia mahdollisuuksia Uudellamaalla.

Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan erityiskysymyksissa ei
kulttuuriymparistéa kasitella lainkaan, vaikka Ita-Uudenmaan vetovoimasta
todetaan, etta juuri "vaihteleva ja rikas ymparisto tekee Itd-Uusimaasta
vetovoimaisen niin asukkaiden, vierailijoiden kuin erilaisten elinkeinojenkin
nakokulmasta”.

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan eraana erityiskysymyksena
todetaan; "Arvokkaita kulttuuriymparist6ja seka alueen vesistdja ja
merellisyyttd hyddyntavien matkailu- ja vapaa-ajan toimintojen kehittdminen
kestavalla tavalla.” Taman kaltaista kulttuuriympariston erityiskysymyksen
nostoa Porvoon museo kaipaa myos Ita-Uudenmaan osioon.

Kulttuuriymparistét on kasitelty vuonna 2017 voimaan tulleessa Uudenmaan
4. vaihemaakuntakaavassa kokonaisuutena. Kulttuuriymparistdja koskeva
kaavaratkaisu perustuu 4. vaihemaakuntakaavaan myds [t4-Uudenmaan
vaihemaakuntakaavan osalta.

Seutujen erityiskysymykset on laadittu ja kasitelty alueellisissa
asiantuntijaryhmassa ja poliittisessa ohjaustoimikunnassa ja hyvaksytty
maakuntahallituksessa kaavan laadinnan alkuvaiheessa. Seutujen
erityiskysymyksia ei ole edellytyksid muuttaa kaavaehdotusvaiheessa.

Kaavan entista strategisempi ja yleispiirteisempi luonne tuo samalla uusia
haasteita, mutta toisaalta myds mahdollisuuksia uuden kaltaisten
kulttuurihistoriallisten selvitysten laadinnalle. Ottaen huomioon kaavan
aikatahtaimen vuoteen 2050, Porvoon museo toivoo tehtavien
kulttuuriymparistéselvitysten suhteen uusia avauksia. Kaavan pitkan
aikatdhtaimen huomioiden, selvityksissa tulisi ottaa vakavasti ns.

Nuorempaan kulttuuriymparistédn kohdistuvia inventointeja on mahdollista
toteuttaa tulevaisuudessa esimerkiksi maakuntakaavan toteuttamiseen
littyen yhteistydssa maakuntamuseoiden ja kuntien kanssa.
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nuorempien kulttuuriymparistdéjen maakuntakaavatasoinen inventointi.
Kaavassa painottuvien prosessien ja varsinkin "kehityskaytavista” johtuvien
muutosten vuoksi, tdma pitkalle vield arvottamaton kulttuuriymparistd on
samalla sekd uhanlaisinta etta tunnistamattominta. Porvoon museo pitada
ensiarvoisen tarkeana nuorempaan kulttuuriymparistdon kohdistuvan
inventoinnin kdynnistamista.

Kaavaehdotuksessa kaavamerkinnan "maakunnallisesti merkittava
kulttuuriymparistd” maarayksena on, ettd; "Maakunnallisesti merkittavien
kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinndn arvot on otettava huomioon alueita
kehitettdessa”.

Voimassa olevassa maakuntakaavassa vastaava maarays kuuluu;
"Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytdssa on
otettava huomioon maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston
vaaliminen”. Vaalimis-termin puutteen vuoksi maarayksen voi tulkita
semanttisesti [0ystyneen, ja Porvoon museo esittdakin termin palauttamista
kaavamaaraykseen.

Kulttuuriymparistja koskevan merkinnan nimi on perusteltua muuttaa
muotoon "Kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea
alue". Merkinndn nimen muutos korostaa vahvemmin kulttuuriymparistdihin
kohdistuvien toimenpiteiden luonnetta.

Toimenpiteet: Tdydennetdan kaavaselostusta liittyen kulttuuriymparistéihin, muutetaan kulttuuriymparistéja koskevan merkinnan nimi muotoon

"Kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue”.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Museo ehdottaa taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen merkinnan
poistamista Vartiosaaren osalta kokonaisuudessaan. Merkinta ei edista
alueen kulttuuri- ja luonnonymparistdon arvojen sailymista.

Vartiosaari sisaltyy Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa
osoitettuun laajaan taajamatoimintojen kehittamisvydohykkeeseen.
Vartiosaarta koskee kehittamisperiaatemerkinnan suunnittelumaaraysten
lisaksi valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavan
kulttuuriymparistdon ominaisuusmerkinta ja siihen liittyva suunnittelumaarays.
Maarayksessa todetaan, etta yksityiskohtaisemmassa alueiden
suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytéssa on turvattava valtakunnallisesti
merkittdvien kulttuuriymparistdjen arvot. Alueelle on osoitettu myds
virkistyskayton kohdealueen kehittdmisperiaatemerkinta, jonka
maarayksessa todetaan muun muassa, etta alueelta on
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa varattava riittdvan laajat ja
vetovoimaiset yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun soveltuvat alueet ja
kehitettava aluetta osana maakunnallista virkistysalueverkostoa.

Kehittdmisperiaatemerkinta antaa yleiset raamit laajan, toiminnallisesti
monipuolisen aluekokonaisuuden suunnitteluun.
Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetun laajan vyohykkeen alueelle
sijoittuva aluevaraus-, kohde-, viiva- tai ominaisuusmerkinta osoittaa, etta
kyseisella osa-alueella vydhykkeen kehittdmiseen liittyy maakunnallisia
intresseja (esim. virkistys) tai reunaehtoja (esim. arvokas kulttuuriymparisto),
jotka tulee ottaa huomioon kyseisen osa-alueen tarkemmassa
suunnittelussa. Tama voi esimerkiksi tarkoittaa, etta kyseisella osa-alueella
taajamarakennetta ei tehosteta vyohyketta yleisesti koskevan periaatteen
mukaisesti. Asia on tuotu esiin maakuntakaavan taajamatoimintojen
kehittdmisperiaatemerkinndn maarayksessa, merkintdkohtaisissa
maarayksissa seka yleisissa maarayksissa. Osa-alueiden tarkempaa
suunnittelua koskevat myds maankaytto- ja rakennuslaissa maaritellyt
yleiskaavan ja asemakaavan sisaltdvaatimukset, jotka myds edellyttavat

esimerkiksi ymparistdn erityisten arvojen huomioon ottamista suunnittelussa.

Laajojen ja maakuntakaavan edellyttdmalla tarkkuudella rajattujen
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden alueilla on lukuisia kohteita,
jotka vastaavasti kuin Vartiosaari sisaltavat erityisia arvoja tai ovat osa
maakunnallista virkistysverkostoa. Kunnan tulee ottaa huomioon naiden
kohteiden ominaisuuksiin ja arvoihin liittyvat reunaehdot tarkemmassa
alueidenkayton suunnittelussaan ja ratkaista MRL:n edellyttamalla tavalla,
minkalainen maankayton kehittdminen kohteiden alueella on mahdollista.
Tilannekohtaisesti on tutkittava, miten yhdyskuntarakennetta millakin
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alueella on mahdollista kehittda arvoja tai arvokkaita ominaisuuksia
vaarantamatta. Kaavaehdotus ottaa asianmukaisesti huomioon Vartiosaaren
merkittdvat kulttuuriymparisto- ja virkistysarvot. Ei ole perusteltua muuttaa
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen rajausta niin, etta Vartiosaari ei
sisaltyisi vyOhykkeeseen.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen maaraykseen on
kaavaehdotuksessa lisatty maininta kulttuuriymparistojen erityisten arvojen
séilyttdmisesta. Lisdys on tarkea.

Merkitaan tiedoksi.

Museo on Uusimaa-kaavan 2050 liiteaineistoa koskevassa lausunnossaan
korostanut yleisella tasolla, ettei kulttuuriymparisto ole erityiskysymys, vaan
kaikkia Uudenmaan seutuja koskeva lapileikkaava teema. Téma on
kaavaselostuksen kulttuuriymparistdja koskevassa vaikutusten arviointi -
osiossa tuotu seikkaperaisesti esiin.

Merkitaan tiedoksi.

Kulttuuriymparistd muuttuu Keski-Uudellamaalla muita maakuntia enemman
johtuen paakaupunkiseudun vetovoimaisuuden aiheuttamasta rakentamisen
merkittavasta kasvusta. On tarkeaa, ettd maakuntakaava korostaa kestavaa
ohjaamista myds kulttuuriympéristdjen osalta.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Luonnosvaiheessa valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat
kulttuuriymparistét, valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet seka
valtakunnalliset maisemanhoitoalueet oli tuotu kaavakartoille Uudenmaan
4.vaihemaakuntakaavan ratkaisun mukaisesti. Sama ratkaisu on valittynyt
kaavaehdotukseen. Aluerajaukset ovat aiempien paatdsten mukaiset, ja
tarkemmat kartat kohdeluetteloineen ja numerointeineen on esitetty
litekartoilla. Ehdotusvaiheessa taustoittavilla liitekartoilla on esitetty myos
kaupunkipuistot (Lansi-Uudellamaalla Hanko) seka valtakunnallisesti
arvokkaiden maisema-alueiden paivitysinventoinnissa (2014) ehdotetut
uudet alueet ja aluerajaukset. Maakuntamuseo pitda kaikkien mainittujen
arvoalueiden osoittamista kaavakartoilla ensiarvoisen tarkeana.
Maakuntamuseolla ei ole siltd osin huomautettavaa.

Merkitaan tiedoksi.

Kulttuuriymparistdja koskeva suunnittelumaarays tulkintaohjeineen vaati
maakuntamuseon mukaan vield tarkentamista. Maakuntamuseo katsoi, etta
maarayksissa tulisi korostaa painokkaammin sita seikkaa, ettd mainituilla
arvoalueilla kulttuuriymparistd- ja maisema-arvojen sailymista tulee pyrkia
nimenomaan edistdmaan. Taman tavoitteen saavuttamiseksi tulee maarata,
ettad alueen arvojen tulee olla Iahtdkohtina alueita kehitettdessa ja
suunnittelun tulee sopeutua arvoihin, minka lisaksi tietoja tulee tarkentaa
tarvittaessa ja riittavalla tavalla. Edelleen maakuntamuseo katsoi, etta
kulttuuriymparistét tulisi huomioida sanallisesti myds kaavan muissa
suunnittelumaarayksissa. Etenkin alueilla, joille kohdistuu samanaikaisesti
useita erilaisia kehittdmistapamerkintdja, kaava maaraysten tulee riittavalla
tavalla turvata kulttuuriymparistd- ja maisemaarvojen sailyminen
maankaytén muuttuessa.

Kaavaehdotukseen yleisia suunnittelumaarayksia ja
kulttuuriymparistomerkintdd koskevia tulkintaohjeita onkin tarkennettu ja
muun muassa taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta koskevaan
maaraykseen on lisatty maininta luonnon- ja kulttuuriymparistoista.
Maakuntamuseo pitaa lisdyksia hyvina, tarpeellisina ja tervetulleina. Kaavan
kulttuuriymparistdja koskevan merkinnan suunnittelumaaraysta /sen
sanavalintaa tulisi viela tarkentaa niin, ettd myds maakunnallisesti
merkittavat arvot tulevat turvatuiksi.

Kulttuuriymparistdja koskevan merkinnan nimi on perusteltua muuttaa
muotoon "Kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea
alue". Merkinndn nimen muutos korostaa vahvemmin kulttuuriymparistdihin
kohdistuvien toimenpiteiden luonnetta.
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Kulttuuriymparistd- ja maisema-arvojen huomiointi on ensiarvoisen tarkeaa
maankaytdn kaikissa vaiheissa. Kulttuuriymparistét sailyvat vetovoimaisina
vain, jos niiden arvot sailyvat. Hyva ja asianmukainen, kunkin
kulttuuriymparistdbn oman luonteen ja erityispiirteiden aito huomioiminen
vaatii usein tuekseen yleispiirteisia aluerajauksia tarkempaa ja syvempaa
tietoa, mista syystd myds maakuntakaavan suunnittelumaaraysten tulee
ohjata tietojen riittdvaan tdydentamiseen ja saadun tiedon huomioimiseen
maankayton yhteydessa. Lisaksi jatkossa olisi tarpeen kehittaa myos
ohjeistusta arvokkaiden kulttuuriymparistjen ja maisema-alueiden hyvaan
suunnitteluun ja hoitoon eri alueiden ominaisluonteet ja erityispiirteet
huomioiden. Ohjeistus on tarpeen etenkin alueilla, joilla ei ole muuta kaavaa
seka suunnittelun tueksi myds alueilla, joilla rakentamis- ja muutospaineet
ovat suuret.

Arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja maisema-alueiden suunnitteluun ja
hoitoon liittyva ohjeistus on mahdollista huomioida osana kaavan
toteuttamisen edistamista.

Jatkossa maakuntakaavoja paivitettaessa myos inventointien paivittdminen
ja tarkentaminen on erityisen toivottavaa. Esimerkiksi Varsinais-Suomessa
teetettiin maakuntakaavatydn yhteydessa jo vuosia sitten kunnittain kattavat,
Kiinteisto- ja rakennustasolle yltavat rakennetun kulttuuriympariston
inventoinnit, joiden tulokset vietiin myds maakuntakaavaan. Selvitysten
kattavuutta tulisi jatkossa kohentaa myds Uudellamaalla. Riittava tieto tukee
myds strategisen kaavan tavoitteiden huomioimisen ja toteuttamisen
mahdollisuuksia.

Merkitaan tiedoksi.

Toimenpiteet: Kulttuuriymparistoja koskevan merkinnan nimi muutetaan muotoon "Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue”.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Espoon museo

Lausunnon keskeinen sisalto tiivistettyna

Espoon kaupunginmuseo viittaa edelliseen lausuntoonsa. Lisaksi Espoon
kaupunginmuseo huomauttaa, etta edellisessa lausunnossa esitettyja
kulttuuriymparistéa koskeneita huomioita ei ole otettu huomioon
ehdotusvaiheen liitekartoissa. Vakavin puute koskee liitekarttaa V9, jossa
esitetdan muinaisjaanndosten inventointien kattavuus. Kaikki alueet, joiden
inventoinnit ovat yli 10 vuotta vanhoja pitaisi merkita punaisella varilla, jolloin
olisi selva, mikd muinaisjdannoésten inventointien todellinen ajantasaisuus on
eri alueilla.

Vastine

Kulttuuriymparistoja koskeva kaavaratkaisu perustuu Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavaan ja sen yhteydessa laadittuihin selvityksiin. Uusia
inventointeja tai selvityksia ei ole vaihemaakuntakaavojen yhteydessa
laadittu, ja tdman vuoksi ei uusia kulttuuriymparistdalueita osoiteta
kaavakartalla. Arkeologisten inventointien tilanne -liitekartta on tehty Espoon
museon lahettamien tietojen pohjalta seka Museoviraston antaman
ohjeistuksen mukaisesti. Liitekarttaa ei ole tarpeen paivittaa.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Maakuntakaavaratkaisua on kehitetty hyvaan suuntaan kehittamalla
kaavamaarayksia asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi (kestava kasvu,
ilmaston muutokseen vastaaminen, luonnon ja luonnonvarojen kestava
kayttd, hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisddaminen seka kestava
kilpailukyky). Osa ELY-keskuksen luonnosvaiheen lausunnossa esiin
tuomista seikoista on otettu hyvin huomioon.

Merkitaan tiedoksi.

Luonnosvaiheeseen verrattuna kaavamaaraysratkaisu on muuttunut siten,
etta yleiset maaraykset koskevat koko kaava-aluetta. Nain ollen
kuntakaavoitusta ohjaa yhta aikaa usea eri kaavamaarays samanaikaisesti.
Merkintatavasta voi tassa vaiheessa todeta vain sen, etta kaytantoé aikanaan
nayttaa, tuleeko tasta kuntakaavoituksen yhteydessa jossain tilanteessa
tulkintaongelmia.

Kaavaehdotuksissa kaytetty merkintataparatkaisu ei ole muuttunut
periaatteeltaan luonnosvaiheessa esitetysta. Maakuntakaavan ohjaukseen
kuuluu olennaisesti useamman kaavamerkinnan samanaikainen ohjaavuus.
Kaavaselostuksessa seka merkinnat ja maaraykset -asiakirjassa on kuvattu
periaatteet merkintdjen ja niitd koskevien maaraysten yhteensovittamiselle.

Uudenmaan ELY-keskus toistaa luonnoslausunnossaan 29.11.2018
esiintuomansa:

MRL 28 §:n maakuntakaavan sisaltovaatimuksissa todetaan, etta kaavaa
laadittaessa on kiinnitettava erityisesti huomiota mm. maakunnan
tarkoituksenmukaiseen alue- ja yhdyskuntarakenteeseen.

Hallituksen esityksessa (HE 101/1998) todetaan maakuntakaavan
sisaltévaatimuksista, ettd maakuntakaavan tehtdvana on esittda
alueidenkayton ja yhdyskuntarakenteen periaatteet ja osoittaa aluevarauksin
valtakunnallisten tai maakunnallisten tavoitteiden taikka useamman kuin
yhden kunnan alueidenkaytdn yhteen sovittamisen kannalta tarpeellisessa
laajuudessa ja tarkkuudella. Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen ja
erityisesti padkaupunkiseudun ydinvydhykkeen merkintatavalla ei
varsinaisesti ratkaista yhdyskuntarakenteellisia kysymyksia.

Koska kehittamisperiaatemerkinta ei sisalla paaasiallista kayttotarkoitusta
eika ole aluevaraus ja koska kuntakaavoituksen liikkumavara niiden
ulottuvuuden suhteen jaa tapauskohtaisesti harkittavaksi, on epaselvaa,
tayttyykd maakuntakaavan MRL:n sisaltdvaatimus alue- ja
yhdyskuntarakenteen osalta.

Ymparistoministerion "Maakuntakaavan sisalto ja esitystapa” -oppaan
mukaan alue- ja yhdyskuntarakennetta koskevan maakuntakaavatasoisen
suunnittelun perustehtaviin kuuluvat maakunnan eri yhdyskuntien
muodostaman aluerakenteellisen verkoston seka yhdyskuntarakenteen ja
sen osien keskeisten kehittdmis-, mitoitus- ja sijoittamisperiaatteiden
osoittaminen silla tarkkuudella, kuin kuntien valiset seudulliset
yhteensovittamistarpeet sekd maakunnalliset ja seudulliset periaatteet sita
edellyttavat.

Maankaytto- ja rakennuslaissa tai -asetuksessa ei edellyteta aluevarausten
kayttda maakuntakaavassa, ei mydskaan ymparistoministerion maankaytto-
ja rakennuslain tulkintaan liittyvissa oppaissa tai hallituksen esityksessa,
johon lausunnossa viitataan (HE 101/1998). Kyseisessa hallituksen
esityksessa todetaan maakuntakaavan sisaltdvaatimuksista, etta
maakuntakaavan tehtava on esittaa alueiden kayton ja
yhdyskuntarakenteen periaatteet ja osoittaa aluevarauksia valtakunnallisten
tai maakunnallisten tavoitteiden taikka useamman kuin yhden kunnan
alueiden kayton yhteen sovittamisen kannalta tarpeellisessa laajuudessa ja
tarkkuudella.

MRL 28 § todetaan maakuntakaavan sisaltévaatimuksista muun muassa,
ettd kaavaa laadittaessa on kiinnitettava erityisesti huomiota maakunnan
tarkoituksenmukaiseen alue- ja yhdyskuntarakenteeseen.
Maakuntakaavassa osoitetaan yhdyskuntarakenteen pitkan aikavalin

162



tavoitetila. Maakuntakaavan esittdma yhdyskuntarakenne tarkentuu
kuntakaavoituksessa. Eri suunnittelutasojen rooleista alueidenkayton
suunnittelujarjestelmassa on todettu muun muassa hallituksen esityksessa
(HE 101/1998), ettd maakuntakaava valittéa valtakunnalliset ja
maakunnalliset maankayttdintressit kuntatason kaavoitukseen, jolle se on
ohjeena.

MRL 25 §:ssa todetaan, ettd maakuntakaavassa esitetdan alueiden kaytén
ja yhdyskuntarakenteen periaatteet ja osoitetaan maakunnan kehittdmisen
kannalta tarpeellisia alueita. Aluevarauksia osoitetaan vain siltd osin ja silla
tarkkuudella kuin alueiden kaytt6a koskevien valtakunnallisten tai
maakunnallisten tavoitteiden kannalta taikka useamman kuin yhden kunnan
alueiden kayton yhteen sovittamiseksi on tarpeen. Maakuntakaavan sisalto
ja esitystapa -oppaassa todetaan muun muassa, ettda "Maakunnan alueiden
kayttda on mahdollista ohjata perinteisella aluevarauskaavalla tai myos
valillisemmin osoittamalla maakuntakaavassa kehittamisperiaatteiden ja
alueiden erityisominaisuuksien avulla alueiden kayttoa ja
yhdyskuntarakennetta koskevia kehittdmistavoitteita, mahdollisuuksia ja
reunaehtoja. Nama esitystapamahdollisuudet eivat ole toisiaan poissulkevia
vaihtoehtoja. Maakuntakaavan sisaltéon liittyy 1ahes aina merkitykseltdan ja
ohjaustavoitteiltaan erilaisia asioita, joiden esittdmiseen kohdistuu
vastaavasti erilaisia vaatimuksia. Siksi suunnittelujarjestelman ja erilaisten
maakuntakaavamerkintdjen ja -maaraysten antamia mahdollisuuksia on
yleensa tarpeen kayttdd samanaikaisesti, tilanteen edellyttamalla tavalla.”

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen merkinnan kuvauksessa on
maaritelty vyohykkeen paaasiallinen kayttdmuoto. Kaavamaarays
maarittelee vybhykkeen kehittdmisen periaatteet ja siihen liittyvia
reunaehtoja. Tama kasittelytapa ei olennaisesti poikkea siita, mita
aikaisemmissa maakuntakaavoissa on taajamatoimintojen alueen osalta
esitetty. Myds aiemmin kaytetty taajamatoimintoja koskeva
aluevarausmerkinta jattaa likkumavaraa kuntakaavoitukselle, jossa tehdaan
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen ratkaisut maakuntakaavan maaraysten
osoittamissa puitteissa.

Vaihemaakuntakaavoissa kaytetyt kehittamisperiaatemerkinnat ja niihin
littyvat maaraykset esittavat alueiden kayton ja yhdyskuntarakenteen
periaatteet (MRL 25 §) ja valittavat valtakunnalliset ja maakunnalliset
maankayttdintressit kuntatason kaavoitukseen. Uudenmaan liitto katsoo,
ettd vaihemaakuntakaavaehdotukset tayttavat MRL:n sisaltdvaatimukset
alue- ja yhdyskuntarakenteen osalta.
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Selostuksessa avataan Suomen ymparistokeskuksen seka tilastokeskuksen
maaritelma taajamalle. ELY-keskus kiinnittdd huomiota, ettei selostuksesta
kay ilmi kumpaa taajamakasitettd maakuntakaavassa on kaytetty.

Tama on tarkeaa selvittaa, koska yleisissa maarayksissa on
seuraavanlainen kaavamaarays:

"Olemassa olevia taajamia tulee kehittaa niiden maankayttéa tehostaen ja
niiden toiminnallista rakennetta monipuolistaen. Taajama-alueiden
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on edistettava kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta seka paivittaisten palveluiden saavutettavuutta. Lisaksi on
turvattava riittavat virkistysmahdollisuudet seka yhteydet seudullisille
virkistysalueille."

Ensimmaista lausetta on syyta taydentaa seuraavasti:

"Olemassa olevia taajamia tulee kehittaa niiden maankaytt6a kaavoituksella
tehostaen ja toiminnallista rakennetta monipuolistaen laajemman
aluekokonaisuuden osana."

Tama siita syysta, ettei kyse voi olla hajaantuneen rakenteen pistemaisesta
tiivistamisesta yksittaisin luvin vaan laajemman aluerakenteen kannalta
kestavasta kaavoituksen kautta tapahtuvasta tiivistamisesta. Muutoin on
viesti ristiriitainen.

Maakuntakaavaratkaisu ei perustu mihinkaan yksittaiseen
taajamamaaritelm&an, vaan taajamalla tarkoitetaan yleiskielista ilmaisua,
joka tarkoittaa tihedd asutusta tai asutuskeskusta. Kaavaselostusta
paivitetdan taajamia koskevan tekstin osalta.

Yleisia maarayksia paivitetaan seuraavasti: "Olemassa olevia taajamia tulee
kehittda niiden maankayttéa tdydentéen ja tehostaen ja niiden toiminnallista
rakennetta monipuolistaen."

Kuva sivulla 30 kertoo yhdyskuntarakenteen hajaantumisesta. Kehitys pitaisi
saada hillittya ja kaavoituksella yhdyskuntarakennetta ohjattua
suunnitelmallisesti tukemaan ilmastonmuutoksen hillinnan tavoitteita.
Tekstista on luettavissa, etté suunnittelematon hajarakentaminen on
Uudellamaalla maakunnallinen kysymys.

Maakuntakaavaratkaisun tavoitteena on suunnata kasvu olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Kasvua ohjataan kaavamerkintdjen ja
niihin liittyvien kaavamaaraysten seka yleisten kaavamaaraysten kautta.

Kaavaselostukseen on syyta lisata perustelut, miksi raideliikenteen eri
kehittamisvyodhykkeilla on erilainen kytkenta aseman sitovaan
toteuttamispaatokseen (Hoytionummi, Keimola-Kongo, Kuninkaanportti,
Mynttila, Palopuro, Ristikytd, Talma ja Hista, Lempola, Ostersundom).

Kaavaselostusta on perusteltua tadydentaa uusien asemanseutujen ja niihin
littyvien kaavamaaraysten perusteluiden osalta.

Ratavarausten ja asemien osalta ESA -radan yleissuunnittelun yhteydessa
esilla ollut Veikkolan aseman erilainen merkintatapa kiinnittaa erityisesti
huomiota. Heraa kysymys, miksei sita ole osoitettu kaavakartalla kuten
Lempolan, Hoytionummen, Histan ja Mynttilan raideliikenteeseen tukeutuvia
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeitd. Epaselvaksi jaa, onko aseman ja
sen ymparistdn rakentaminen varmistettu maakuntakaavaratkaisulla. Enta,

Veikkolan asemanseutu merkitdan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotukseen keskuksena ja taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeena. Veikkolan asemanseudulla on jo olemassa olevaa
taajamarakennetta, joten sita ei ole tarkoituksenmukaista osoittaa
merkinnalla Uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen
kehittamisvydhyke. Asemanseudun kehittamista ohjaavat merkinnan
suunnittelumaaraykset, joiden mukaan taajamatoimintojen
kehittdmisvydhyketta tulee kehittda tiiviind asumisen, tydpaikkojen ja
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voidaanko asemanseutu toteuttaa ennen asemaa ja ilman riittavan
palvelutason joukkoliikennetta.

palveluiden alueena. Vyohykkeen maankayttéa tulee tehostaa nykyiseen
rakenteeseen, erityisesti keskuksiin ja asemanseutuihin tukeutuen seka
joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrailyn edellytyksia parantaen. Veikkolan
tulevan asemanseudun taajamarakennetta ja joukkoliikennettad voidaan siis
kehittda ja tdydentaa jo ennen radan ja aseman toteuttamista mm. Vt 1
likennekaytavan joukkoliikenteeseen tukeutuen. Maakuntakaavaehdotus luo
riittavat edellytykset Veikkolan olevan rakenteen tiivistamiselle seka
joukkoliikenteen kehittamiselle.

Maakuntakaavan suunnittelumaaraykset ovat asianmukaiset ja huomioivat
valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet kulttuuriympariston osalta.
Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeen maarays saattaa tosin toisinaan
olla ristiriidassa kulttuuriymparistén arvojen kanssa. ELY-keskus on
luonnosvaiheen lausunnossaan kantanut erityisesti huolta Vartiosaaren
arvokkaan kulttuuriymparistdon huomioimisesta, koska se oli osoitettu
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi. Merkintaa ei ole muutettu eika
huomioitu ELY-keskuksen ehdotusta sen arvot paremmin huomioivaksi
maaraykseksi. ELY esittda maarayksen ja merkinnan tarkistamista.

Hyvana voidaan pitda taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen
maaraykseen sisallytettyd mainintaa, ettd vyohykkeen
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee turvata luonnon- ja
kulttuuriympariston erityisten arvojen sailyminen.

Taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden ulkopuolisilla alueilla yleinen
suunnittelumaarays huomioi kulttuuriymparistot. Valtakunnallisesti ja/tai
maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston maarays tukee myos
osaltaan kulttuuriymparistéjen huomioimista.

Vartiosaari siséltyy Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa
osoitettuun laajaan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeeseen.
Vartiosaarta koskee kehittdmisperiaatemerkinnan suunnittelumaaraysten
lisaksi valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti merkittavan
kulttuuriymparistdon ominaisuusmerkinta ja siihen liittyva suunnittelumaarays.
Maarayksessa todetaan, etta yksityiskohtaisemmassa alueiden
suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytdssa on turvattava valtakunnallisesti
merkittavien kulttuuriymparistdjen arvot. Alueelle on osoitettu myods
virkistyskayton kohdealueen kehittamisperiaatemerkinta, jonka
maarayksessa todetaan muun muassa, etta alueelta on
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa varattava riittdvan laajat ja
vetovoimaiset yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun soveltuvat alueet ja
kehitettdva aluetta osana maakunnallista virkistysalueverkostoa.

Kehittdmisperiaatemerkintd antaa yleiset raamit laajan, toiminnallisesti
monipuolisen aluekokonaisuuden suunnitteluun.
Kehittdmisperiaatemerkinnalla osoitetun laajan vyéhykkeen alueelle
sijoittuva aluevaraus-, kohde-, viiva- tai ominaisuusmerkinté osoittaa, etta
kyseiselld osa-alueella vydhykkeen kehittamiseen liittyy maakunnallisia
intresseja (esim. virkistys) tai reunaehtoja (esim. arvokas kulttuuriymparisto),
jotka tulee ottaa huomioon kyseisen osa-alueen tarkemmassa
suunnittelussa. Tama voi esimerkiksi tarkoittaa, etta kyseisella osa-alueella
taajamarakennetta ei tehosteta vydhyketta yleisesti koskevan periaatteen
mukaisesti. Asia on tuotu esiin maakuntakaavan taajamatoimintojen
kehittamisperiaatemerkinnan maarayksessa, merkintakohtaisissa
maarayksissa seka yleisissa maarayksissa. Osa-alueiden tarkempaa
suunnittelua koskevat myds maankaytto- ja rakennuslaissa maaritellyt
yleiskaavan ja asemakaavan sisaltdvaatimukset, jotka myds edellyttavat
esimerkiksi ymparistdn erityisten arvojen huomioon ottamista suunnittelussa.

Laajojen ja maakuntakaavan edellyttdmalla tarkkuudella rajattujen
taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeiden alueilla on lukuisia kohteita,
jotka vastaavasti kuin Vartiosaari sisdltdvat erityisid arvoja tai ovat osa
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maakunnallista virkistysverkostoa. Kunnan tulee ottaa huomioon naiden
kohteiden ominaisuuksiin ja arvoihin liittyvat reunaehdot tarkemmassa
alueidenkaytdn suunnittelussaan ja ratkaista MRL:n edellyttdmalla tavalla,
minkalainen maankayton kehittdminen kohteiden alueella on mahdollista.
Tilannekohtaisesti on tutkittava, miten yhdyskuntarakennetta millakin
alueella on mahdollista kehittda arvoja tai arvokkaita ominaisuuksia
vaarantamatta. Kaavaehdotus ottaa asianmukaisesti huomioon Vartiosaaren
merkittavat kulttuuriymparisto- ja virkistysarvot. Ei ole perusteltua muuttaa
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen rajausta niin, etta Vartiosaari ei
sisaltyisi vyohykkeeseen.

Osa soidensuojelun tdydennysehdotuksen valtakunnallisesti arvokkaista
suoalueista on merkitty kaavassa suojelualueiksi (SL), mutta ei kaikkia.
Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta kaikki valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaiksi todetut suoalueet tulee huomioida
maakuntakaavassa suojelualueiksi.

On perusteltua osoittaa vaihemaakuntakaavoissa soidensuojelun
taydennysehdotuksen mukaiset valtakunnallisesti arvokkaat suokohteet
suojelualueina koko maakunnan alueelta poislukien pienialaiset kohteet.

Maakunnallisesti arvokkaiden luontokohteiden selvitystyd on edelleen
kesken, koska vain osalla alueesta on tehty maastoinventointeja ja vain osa
arvokkaista kohteista on merkitty kaavaan. Maakunnallisesti arvokkaat
luontokohteet tulee merkitd kaavaan koko maakunnan kattavasti.

Maakunnallisten luontoarvojen selvittdminen on tehty maakuntakaavan
laadintaan soveltuvalla tarkkuudella ja painottaen maankayton
muutospainealueita. Koko maakuntaa koskien luontoarvoja on selvitetty
aiemmin 4. vaihemaakuntakaavan yhteydessa paikkatietopohjaisella
Zonation-menetelmalla. Vaihemaakuntakaavojen valmistelun yhteydessa
naista selvitystuloksista on tehty maakunnallisen ekologisen verkoston
nykytilanteen maarittely ja ennallistamistarpeiden tarkastelu. Kaavojen
laadinnassa kaytetaan yhtenaisia koko Uudenmaan kattavia kriteereja
luontoarvojen tunnistamiseen ja suojelualuemerkint6ja osoitetaan
luontokohteille, jotka ovat vahintddn maakunnallisesti arvokkaita, ja joilla on
edellytykset toteutua luonnonsuojelulain mukaisesti. Osalla kohteista
luontoarvojen vaalimisen tavoitetta on myds yhteensovitettu muiden
maakunnallisten tai valtakunnallisten maankayttétarpeiden kanssa.

Uudenmaan ELY -keskus antaa erillisen luonnonsuojelulain 65 §:n
mukaisen lausunnon Uusimaa 2050 kaavan Natura-arvioinnista.

Merkitaan tiedoksi.

Virkistyskayton kohdealue on maarayksen mukaan alue, mutta merkinnan
selityksen mukaan kehittdmisperiaatemerkinta. Tama epdjohdonmukaisuus
tulee korjata. Maarays ei sisalla MRL 33 §:n mukaista rakentamisrajoitusta,
joka on merkittdva puute esimerkiksi vapaan rantaviivan turvaamisen
kannalta. Kaavassa ei voi maarata keiden maanomistajien kiinteistoille
virkistyskaytdn kohdealueet ensisijaisesti osoitetaan. Merkinnan
kuvauksessa kerrotaan kyseessa oleva 5-50 ha:n kokoiset alueet. Seuraava
kappale merkinnan kuvauksessa on turha. Taajamatoimintojen

Virkistyskayton kohdealueen merkinnan kuvausta on perusteltua muuttaa
seuraavasti: Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan alle 50 hehtaarin
kokoiset yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun tarkoitetut alueet, jotka ovat
sijaintinsa ja muiden ominaisuuksiensa perusteella tarkeitd maakunnallisen
virkistysalueverkoston yllapitdmisen ja kehittdmisen kannalta. Merkinta ei
maarittele toteutettavan virkistysalueen kokoa tai rajoja.
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kehittamisperiaatemerkinnan ja virkistysalueiden samoin kuin virkistyskayton
kohdealueiden keskinaiset suhteet tulevat todennakoisesti tuottamaan
kuntakaavoituksessa tulkintaongelmia.

Maankayton yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettava erityista
huomiota keskitettyjen toiminta-alueiden hulevesien kasittelyyn ja
johtamiseen. Yleisissa suunnittelumaarayksissa tulisi vesien- ja
merenhoidon tavoitteiden edistdmiseksi todeta seuraavaa:

Kulloinkin voimassa olevat vesien- ja merenhoitosuunnitelmat ja
toimenpideohjelmat on otettava huomioon. Erinomaisessa ja hyvassa
ekologisessa tilassa olevien vesistdjen tilan sailymiseen tulee kiinnittaa
erityistd huomiota. Myds pienvesien (pienet jarvet ja joet, lammet ja purot)
hyvan tilan turvaaminen on tarkeda luonnon monimuotoisuuden ja
virkistyskayton kannalta.

Selostusta on perusteltua tdydentaa tarvittavilta osin.

Kaavamerkintdan "Metsatalousvaltainen alue, joka on laaja, yhtenainen ja
ekologisen verkoston kannalta merkittava" tulisi vesienhoidon
painottamiseksi sisallyttdd myds merkittavyys vesistdjen kannalta.
Merkinnan kuvaukseen tulisi vastaavasti lisata, ettd metsatalousvaltaisilla
alueilla sijaitsee erinomaisessa ja hyvassa ekologisessa tilassa olevia
vesistdja, joiden tilan sailyttdmiseen tulee kiinnittaa erityistd huomiota.

Vesiensuojelun edellytykset sisaltyvat yleisiin suunnittelumaarayksiin.
Lausunnossa esitettyd muutosta ei ole tarvetta tehda.

On hyva, etta lisaselvitys ""Uudenmaan palveluverkon mitoittaminen ja
vaikutusten arviointi 2017 -herkkyysselvityksen jatkoselvitys vaikutukset
keskustoihin™ on laadittu. Selvitys osoittaa varsinkin paivittéistavaran
sallimisella olevan haitallisia vaikutuksia keskustoihin. Sama vaikutus on
isoilla kauppakeskuksilla, joiden seurauksena merkitys palveluverkossa
muuttuu.

Selvitys lahtee siitd, ettd vaikutusta pienentdd mahdollisuus joka
tapauksessa toteuttaa paikallisia kohtalaisen suuria paivittaistavarakauppoja
kaupan alue -kohdemerkinnan alueelle. Nain ollen laaturajoittamattomalla
kaupalla ei olisi selvityksen mukaan merkittdvaa vaikutusta keskustoihin.
ELY-keskus tuo esiin, ettei em. perustelu ole kestava. Paikallisten
paivittaistavarakauppojen tulee perustua lahialueen asukasmaaraan. Lisaksi
seudullisuuden alarajamaarittely seka aluekasite vaikuttavat tulkintaan
paikallisuudesta. Kunta voi omassa kaavoituksessaan huolehtia haitallisten
vaikutusten minimoinnista. Myos liikennevaikutukset ovat erilaiset kuin
seudullisen kaupan, koska seudullisuus edellyttdd pidemmalta etaisyydelta
tulevia asiakkaita. Kestava ei ole mydskaan peruste, ettei kunnalla ole
tavoitteissa muodostaa uutta seudullista keskustaa jollekin alueelle. Koska
maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta, kuntakaavoituksen ajanmukaisuutta

Laaturajoittamattoman kaupan alueita on osoitettu ainoastaan Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksessa.

Laaturajoittamattoman kaupan alueiden voidaan katsoa aiheuttavan
merkittavasti haitallisia vaikutuksia Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa osoitettuihin keskustatoimintojen
alueisiin, jos laaturajoittamattoman kaupan alueen enimmaismitoitus
muuttuu keskustahakuiseksi kaupaksi. Tall6in kaavaratkaisun voidaan

katsoa olevan maankaytt6- ja rakennuslain sisaltdvaatimuksien vastainen.

Laaturajoittamattoman kaupan alueen merkintd on perusteltua poistaa
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotuksesta. Kaikki
laaturajoittamattoman kaupan alueet muutetaan tilaa vaativan kaupan
alueiksi.
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arvioitaessa maakuntakaavalla on merkitysta. Esimerkiksi Helsingin
yleiskaavaratkaisu olisi vanhentunut Konalan, Suutarilan ja Roihupellon
osalta. Sama koskee Vantaan ja Espoon yleiskaavoja, joihin
maakuntakaavan merkinta kohdistuu.

ELY-keskus kiinnittda huomiota siihen, ettei ole tarkasteltu, mita tarkoittaa
keskustoille ja palveluverkolle, mikdli olemassa olevia liiketiloja ryhdytaan
muuttamaan kayttotarkoitukseltaan keskustahakuiseen kauppaan.

Selvitys keskittyy seudulliseen nakdkulmaan. Selvityksessa todetaan
paikallisesti haitallisia vaikutuksia, mutta kuitataan ne seudullisuuden
varjolla merkityksettomiksi. Vaestdpohjaksi lasketaan koko kunnan vaestd
laajoissakin monikeskuksissa kunnissa jakamatta védestdmaaraa eri
keskusten kesken. Lisaksi lahtdkohtana ovat olleet nykyiset keskustat eika
kuntien suunnitelmissa olevat tulevat keskukset (esim. Kera). Lahtékohdaksi
ei ole otettu MRL 71b §:n maakuntakaavalle asetettuja vahittdiskaupan
suuryksikoité koskevia erityisia sisaltdvaatimuksia.

Selvityksen perusteella laadittu maakuntakaavaehdotus on
laaturajoittamattomien kaupan alueiden osalta MRL:n vahittdiskauppaa
koskevien sdanndsten vastainen, koska suunniteltu maankaytto ei edista
sellaisen palveluverkon kehitysta, jossa asiointimatkojen pituudet ovat
kohtuulliset ja liikkenteesta aiheutuvat haitalliset vaikutukset mahdollisimman
vahaiset. Selvitys osoittaa laaturajoittamattomuuden haittavaikutukset
keskusta-alueille varsinkin paivittaistavarakaupan ja isojen kauppakeskusten
mahdollistamisen vuoksi. Laaturajoittamattomien kaupan alueiden vuoksi
maakuntakaavaehdotus ei mahdollista kuntien keskustoja tukevaa
kaupallista palveluverkkoa.

Keskustakaupan alaraja PKS:lla ja muualla -selvitys osoittaa seudullisen
alarajan 10 000 k-m2 olevan korkean Mantsalassa ja sitéd pienemmissa
kunnissa paivittaistavarakaupan osalta. Erikoiskaupan osalta alaraja 10 000
k-m2 on korkea Karkkilassa ja tatd pienemmissa kunnissa. Selvityksen
johtopaatdksena on, ettei pienissa kunnissa riitd ostovoimaa tdman
suuruisille kaupan keskittymille. Tdma tulos ei ole kuitenkaan valittynyt
maakuntakaavaratkaisuun.

ELY-keskus toteaa, ettei saman suuruisille seudullisuuden alarajoille 16ydy
kestavia perusteita. Selvitys osoittaa myos, etta alarajan
kerrosnelidmetrimaara on joissain kunnissa liian korkea. ELY- keskus
haluaa vield tuoda esiin MRL 71 b § Vahittaiskaupan suuryksikdita koskevat
erityiset sisaltdvaatimukset maakuntakaan osalta:

Vaihemaakuntakaavojen kaupan ratkaisu on osoitettu riittavalla tarkkuudella
huomioiden Uusimaa-kaavan tavoitevuosi 2050.

Maakuntakaavan kaupan mitoituksen lahtdkohtina ovat olleet mm. vaeston
ja ostovoiman kasvu. Voimassa olevien maakuntakaavojen kaupan ratkaisu
on alhainen paivittaistavarakaupan osalta. Tama on vaikuttanut eri
toimijoiden sijoittumismahdollisuuksiin, minka vuoksi
vaihemaakuntakaavojen kaupan ratkaisulla on pyritty huomioimaan uusien
kaupan toimijoiden sijoittumisen mahdollisuudet ja sitd kautta edistdamaan
myos kilpailun toimivuutta. Kaavaehdotuksissa keskustahakuisen kaupan
alaraja on osoitettu yhtena lukuna, jolloin kuntakaavoituksessa voidaan
maaritelld tarkemmin kaupan maar4, laatu, sijoittumisen tarve ja
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Osoitettaessa maakuntakaavassa vahittaiskaupan suuryksikoitd on sen
lisaksi, mitd maakuntakaavasta muutoin sdadetaan, katsottava, etta:

1) suunnitellulla maankaytolla ei ole merkittavia haitallisia vaikutuksia
keskusta-alueiden kaupallisiin palveluihin ja niiden kehittamiseen;

2) alueelle sijoittuvat palvelut ovat mahdollisuuksien mukaan
saavutettavissa joukkoliikenteella ja kevyella liikenteelld; seka

3) suunniteltu maankayttd edistda sellaisen palveluverkon kehitysta, jossa
asiointimatkojen pituudet ovat kohtuulliset ja liikenteesta aiheutuvat
haitalliset vaikutukset mahdollisimman vahaiset.

Maakuntakaavassa tulee esittdd merkitykseltdan seudullisen
vahittaiskaupan suuryksikon koon alaraja. Vahittaiskaupan suuryksikoiden
enimmaismitoitus on osoitettava maakuntakaavassa osoitettujen
keskustatoimintojen alueiden ulkopuolella riittavalla tarkkuudella.

mahdollisuudet yhdyskuntarakenteessa. Vaihemaakuntakaavojen kaupan
ratkaisu on joustava ja jattaa vaihtoehtoja toteutukseen.

Vaihemaakuntakaavojen ehdotuksessa on osoitettu jokaiseen kuntaan
ainakin yksi keskustatoimintojen alue. Keskukset ovat mitoittamattomia ja
ratkaisu vahvistaa keskuksien asemaa vahittaiskaupan suuryksikoiden
sijaintipaikkana. Taajamatoimintojen kehittdamisvydhykkeet on osoitettu
vaihemaakuntakaavaehdotuksissa keskuksiin tukeutuvina tiivimman
asutuksen ja tydpaikkojen kehittamisvydhykkeina. Seudullisuuden raja voi
yksityiskohtaisempien selvitysten perusteella olla maakuntakaavassa
esitettya pienempi tai suurempi, silld yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
tulee tehda kaupallisten palveluiden vaikutusten arviointi.

Kaupan ratkaisua on arvioitu Kaupan palveluverkon vaikuttavuuden arviointi
—raportissa (2018) ja todettu, ettd "Merkitykseltdan seudullisen
vahittaiskaupan suuryksikdiden koon alarajat seudulliselle
keskustahakuiselle kaupalle ja paljon tilaa vaativalle erikoiskaupalle ovat
rittavat kaupan toimintaedellytysten kannalta vaarantamatta
keskustakaupan toimintaedellytyksia.”

ELY-keskus katsoo, ettei Ostersundomin aluemerkinta ole
maankayttdratkaisu vaan sen kaavamaarays on pelkka toteamus, jonka
sisaltona toistetaan luonnonsuojelulain sisaltd. Maankayttoé- ja rakennuslain
sisaltovaatimukset eivat tayty aluemerkinnan osalta.

Uudenmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaava, Ostersundomin aluetta koskevan maakuntakaavan
kesalla 2018. Helsingin hallinto-oikeuden valipaatoksella ei ole voitu
valtuuston paatosta saattaa voimaan. Hallinto-oikeus ei ole viela kasitellyt
valtuuston paatosta koskevia valituksia.

Koska Ostersundomin aluetta koskeva maakuntakaavaratkaisu on edelleen
oikeudellisesti ratkaisematta, ei ole perusteltua eika tarkoituksenmukaista
laatia merkittavassa maarin valtuuston hyvaksymasta kaavasta poikkeavaa
uutta vaihemaakuntakaavaa. Myos vaihemaakuntakaavaan liittyy erityisesti
Natura-vaikutusten arviointiin ja arviointitulosten tulkintaan liittyvia
merkittavia erilaisia kuntien ja viranomaisten tulkintoja. Asiassa ei ole
nakopiirissa valtuuston paatosta koskevaa oikeudellista ratkaisua
vaihemaakuntakaavalle suunnitellun aikataulun puitteissa. Aikaisemman
Helsingin hallinto-oikeuden valipdatdksen perusteella on oletettavissa, etta
myds Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan toimeenpano saattaa
vaarantua tai viivastyad Ostersundomin aluetta koskevan ratkaisun ja siité
mahdollisesti tehtdvien valitusten johdosta. Taméa vaarantaa koko Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavan voimaantulon ja siihen liittyvan maankayton
edistamisen. Tallaisen tilanteen estamiseksi on perusteltua olla esittamatta
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Ostersundomin aluetta
maakuntavaltuuston hyvaksyman kaava-alueen osalta.
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Joukkoliikenteen liitekartalla on esitetty raskaan raideliikenteen varikot.
Naista junaliikenteen varikoilla on maakunnallista ja osin valtakunnallistakin
merkitysta raideliikennejarjestelmassa. Junaliikenteen varikoita ovat
nykyinen varikko limalassa seka tulevat varikot Keravan ja Kirkkonummen
korkeudella. Junavarikoiden maakunnallisen ja valtakunnallisen merkityksen
vuoksi tulisi maakuntakaavassa 10ytaa ratkaisu, joka turvaa junaliikenteen
varikoiden toteuttamisen ja kehittdmismahdollisuudet.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta raideliikenteen varikkoalueiden
osoittaminen on maakunnallinen ja osin valtakunnallinen kysymys. N&in
ollen ne tulee osoittaa maakuntakaavassa.

Raskaan raideliikenteen varikoiden sijaintia on selvitetty. Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa on perusteltua osoittaa raidevarikkoalue seka
rantaradan varrelle ettd Keravalle. Koska rantaradan varikon vaihtoehtoisiin
sijainteihin liittyy toistaiseksi epavarmuutta, on perusteltua kayttda Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa merkintaa, joka mahdollistaa varikon
toteuttamisen seka Espoon etta Kirkkonummen alueelle.

Histan, Lempolan ja Ostersundomin alueiden toteuttaminen tulee
kaavamaarayksen mukaan kytkea uuden raideliikenneyhteyden ja aseman
sitovaan toteuttamispaatokseen. On hyva, ettd muiden kuin edella
mainittujen raideliikenteeseen tukeutuvien alueiden toteuttaminen on
kytketty kaavamaarayksella riittdvan palvelutason joukkolilkkenteen
jarjestamiseen ennen kuin aluetta palveleva raideliikenne on toteutettu ja
kaytdssa. Tama edellyttaa joukkoliikenteen kanssa samanaikaisesti
toteutuvaa, riittavaa ja yhdyskuntarakenteellisesti hyvin sijoittuvaa asukas-
jaltai tydpaikkamaaraa.

Merkitaan tiedoksi.

Vahintddn maakunnallisesti merkittdvat joukkoliikenteen vaihtopaikat ja
lityntapysakadintialueet on lisatty ehdotusvaiheessa maakuntakaavakartalle.
Uudenmaan ELY-keskus pitaa tata hyvana ratkaisuna, silla joukkoliikenteen
vaihtopaikat ja liityntapysakadintialueet ovat tarkea liikennejarjestelman osa.
Maakuntakaavakartalle tulisi viela lisata joukkoliikenteen vaihtopaikka
Hoytionnummelle, silla Hoytionnummi on vaihtoehtoinen asemapaikka
Helsingin ja Turun valisen nopean junayhteyden asemaksi.

Hoytionnummelle on perusteltua lisata joukkoliikenteen vaihtopaikka.

Ratkaisu esittaa tie- ja katuverkko sen valtakunnallisen, maakunnallisen ja
seudullisen merkityksen mukaan on toimiva, mutta vaatii viela
muokkaamista.

Valtakunnallisesti merkittavien kaksiajorataisten teiden kaavamaaraysta
"viimeiseksi mainitusta ehdosta voidaan poiketa, jos liittyma edistaa
maakunnallisesti merkittavan asuin- tai tydpaikka-alueen perustamista ja
kehittdmista" tulisi ns. Paavaylaasetuksesta (asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta) johtuen taydentaa
seuraavasti: "Liittymien on kuitenkin oltava sellaisia, etta ne eivat
merkittavasti haittaa paasuunnan liikennetta."

Valtakunnallisesti merkittavien kaksiajorataisten teiden

suunnittelumaaraysta on perusteltua tarkistaa ja tehda tarvittavat korjaukset.

170



Maakuntakaavakartalla esitettyja valtakunnallisesti merkittavien
kaksiajorataisten teiden osuuksia valtatielld 25 tulee tdsmentaa
valmistumassa olevan selvityksen Valtatie 25 valilld Hanko—Mantsala:
hankearviointi ja kehittdmisselvityksen paivitys perusteella. Selvityksessa
esitetyssa valtatien 25 tavoitetilanteessa kaksiajoratainen osuus ulottuu
Nurmijarvelld kaavakartassa esitettya lannemmas ja Lohjan kaksiajoratainen
osuus alkaa jo valtatien 1 liittymasta. Raaseporiin ei ole esitetty
kaksiajorataista osuutta. Edella esitetyt tdsmennykset tulee tehda
maakuntakaavakarttaan.

Valtatien 25 kaksiajorataiset osuudet esitetdan ELY-keskuksen 2019
julkaistun Vt25 Hanko-Mantsala hankearviointi ja kehittdmisselvityksen
paivityksen mukaisesti. Poikkeuksena tassa on kt52 ja Lappohjan valinen
osuus, jossa kaksiajorataisuutta jatketaan Lappohjaan saakka Hangon
satamaliikenteen turvaamiseksi.

Osa Atomitiesta (yhdystie 1583) on esitetty maakuntakaavassa seudullisesti
merkittdvan tien ohjeellisella linjauksella. Ohjeellisella linjauksella
esittdminen ei ole tarpeen. Vaylasta on laadittu aluevaraussuunnitelma,
jonka perusteella se tulee osoittaa maakuntakaavassa kokonaisuudessaan
seudullisesti merkittdvana tiena.

Lausunnossa mainittu Atomitie on perusteltua muuttaa kokonaisuudessaan
seudullisesti merkittavaksi tieksi.

Seudullisesti merkittédvien teiden kuvausta olisi hyva viela tdsmentaa
seuraavanlaiseksi: Viivamerkinnalld osoitetaan seudullisesti merkittavat
maantiet ja kadut. Seudullinen merkitys voi johtua esimerkiksi vaylan
merkittavyydesta tavaraliikenteen tai joukkoliikenteen reittina.

Seudullisesti merkittavan tien suunnittelumaaraysta on perusteltua
taydentaa.

Raskaan liikenteen palvelualueet ovat osa valtakunnallista tavaraliikenteen
logistiikkajarjestelmaa ja maankayttokysymyksena asia on selvasti
ylikunnallinen. Uudenmaan ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan raskaan
likenteen palvelualueet tulee ratkaista maakuntakaavassa esittamalla alueet
maakuntakaavan paakartalla. Taukopaikkojen merkitys ja tarve on hyvin
kuvattu kaavaselostuksessa.

Vantaalla sijaitsevaa Lentoasemantien (Keha lll) paikkaa ei aluetta
hallinnoiva Finavia ole hyvaksynyt. ELY- keskus esittda edelleen sita lukuun
ottamatta raskaan liikenteen taukopaikkojen osoittamista maakuntakaavan
paakartalla. (Alueet lueteltu lausunnossa)

Merkintatapana voidaan tarvittaessa kayttdd muuntuvan kayton
kaavamerkintaa, jossa alueen loppukaytto voi olla myds jotain muuta kuin
raskaan liikenteen taukopaikka. Ensisijaisesti tulisi kuitenkin osoittaa alueita
pysyvaan taukopaikkakayttoéon. Kohdemerkinnassa tulee kayttaa raskaan
likenteen levahdysalueen sijaan ajantasaista kasitetta raskaan liikkenteen
taukopaikka tai palvelualue.

Suunnittelumaarayksessa tulee korostaa, etta palvelualueiden tulee palvella
ensisijaisesti tavaralogistiikkaa, eika niiden yhteyteen tule suunnitella

Liitekarttaa L1 on perusteltua korjata siten, ettd lentoaseman lansipuolella
oleva raskaan liikenteen palvelualueen merkinta poistetaan, lisatdan seka
nykyiset palvelualueet ettd maantien 152 ja valtatien 3 littymaan ja
Sipoonlahden eritasoliittym&an suunnitellut palvelualueet.

171



yhdyskuntarakennetta hajauttavia muita toimintoja kuten vahittaiskaupan
yksikoita.

Edella esitettyjen taukopaikkojen lisaksi myds muiden, vahintaan seudullista
merkitystd omaavien taukopaikkojen merkitsemistd maakuntakaavaan voi
myos harkita. (Alueet lueteltu lausunnossa)

ELY-keskus pitaa erittain tarkeana, etta elinkeinoelaman kuljetusten seka
pitkdmatkaisen joukkoliikenteen yhteydet turvataan valtakunnallisesti
merkittaviin tavara- ja henkildliikenteen satamiin ja terminaaleihin Helsingin
kantakaupungissa. Maakuntakaavan tehtava maakunnallisia seka
valtakunnallisia alueidenkayttokysymyksia kasittelevana ylikunnallisena
kaavamuotona on tdssa keskeinen.

Ehdotusvaiheen kaavakartalla yhteydet valtakunnallisiin tavara- ja
joukkoliikenteen terminaaleihin Helsingin kantakaupungissa on osoitettu
merkinnalld joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittava tie tai katu.
Suunnittelum&arays on linjassa valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
kanssa. Uudenmaan ELY keskuksen ndkemyksen mukaan yhteyksien
merkintatapa ja suunnittelumaarays ovat toimivat.

Kaavakartalla esitetyissa yhteyksissa on kuitenkin epajohdonmukaisuuksia,
jotka on tarpeen korjata. Maakuntakaavakaavakartalla Keha I:n sisdpuolella
esitetyt joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittavat tiet tai kadut eivat
taysin vastaa Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -
selvitystd. Yhteydet tulee korjata vastaamaan tehtya selvitysta.

Joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittavat tiet tai kadut on
perusteltua korjata vastaamaan Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet -selvitysta.

Vaikka toteuttamisohjelmalla ei ole oikeusvaikutuksia, on hyva, ettd se on
laadittu. Toteuttamisohjelmalla tulee olemaan merkitystd mydés Uudenmaan
maakunnan liikkennejarjestelmatydssa. Erityisesti asiakirjan kuvat 2 ja 3
havainnollistavat hyvin kehittdmistarpeita, likennehankkeiden keskinaisia
riippuvuuksia, toteutusjarjestysta ja jopa investointien suuruusluokkia. Kuvat
tosin osoittavat ainoastaan henkildliikenteen tarpeita, vaikka monen
likennehankkeen paaperustelut tulevat tarpeesta parantaa tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia.

Toteuttamisohjelmaa paivitetaan niin, ettd myos logistiikan kannalta tarkeat
investoinnit esitetaan.

Toteuttamisohjelmassa on esitetty kehittdmistarpeita muun muassa
valtatielle 2 ja kantatielle 51, ja mainittu perusteluina maankayton
kehittyminen alueen kunnissa. Naiden hankkeiden perusteluina on syyta
korostaa ennen kaikkea pitkdmatkaisen tavaraliikenteen tarpeita ja muun
muassa liikenneturvallisuutta. Maakuntakaavassa ei ole juurikaan osoitettu
tai oletettu merkittdvaa maankayton kasvua ratakaytavien ulkopuolelle

Toteuttamisohjelmaa on perusteltua tdydentaa lausunnossa mainittujen
hankkeiden perustelujen osalta.
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Inkooseen, Siuntioon, Kirkkonummelle tai Vihtiin. Hankkeiden perusteluja
voisi viela tarkistaa suhteessa maakuntakaavaratkaisuun.

Suurimpien hankkeiden ohella on muistettava korostaa vaylien
kunnossapidon ja korjauksen merkitysta. Uudellamaalla joudutaan
maararahojen niukkuuden vuoksi yha enemman tinkimaan vaylien
palvelutasosta ja silla on vaikutusta koko liikennejarjestelman toimivuuteen.
Olemassa olevan vaylaverkon kunnossapidon tarpeet ja korjausvelan kasvu
on syyta nostaa selkedmmin esille toteuttamisohjelmassa.

Toteuttamisohjelmaan on perusteltua lisata maininta vaylien kunnossapidon
ja korjausten merkityksesta.

Myés pienet ja keskisuuret hankkeet ovat kokonaisuutena merkittavia ja
niilla edistetaan erityisesti kestavan likkkumisen edellytyksia.
Toteuttamisohjelmassa on keskitytty suuriin investointeihin. Sen sijaan
kuntien taajamien liikenneolosuhteiden kehittdminen on jdanyt
kasittelemattd, vaikka se liittyy olennaisesti ensisijaiseen tavoitteeseen
tukeutua nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. Mydhemmin laadittavissa
alueellisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa voidaan nimeta tarkemmat
toimenpiteet, mutta taajamien liikkenneolosuhteiden kehittdmistarve on syyta
tuoda esiin jo maakuntakaavan toteuttamisohjelmassa. Myds
joukkoliikennepalvelujen kehittaminen olisi tarpeen kasitella osana
maakunnan liikkennejarjestelmaa.

Toteuttamisohjelmaan on perusteltua lisata maininta pienista ja
keskisuurista hankkeista.

Pikaraitioteiden merkitys maakunnan merkittdvimman kasvualueen
paakaupunkiseudun asunto- ja tydpaikkamaarien kasvun edellytyksena on
syyta kasitella toteuttamisohjelmassa.

Toteuttamisohjelmaan on perusteltua lisatd maininta pikaraitioteiden
merkityksesta paakaupunkiseudun kasvualueelle

Toteuttamisohjelmassa on maininta, ettd Keha I:n Maarinsolmu ja
Hagalundin tunneli olisivat toisistaan riippuvaisia hankkeita. Maarinsolmu
voidaan kuitenkin toteuttaa riippumatta Espoon maankayton kehittdmiseen
littyvan Hagalundin tunnelin rakentamisesta. Tunneliratkaisu ei sen sijaan
ole mahdollinen ilman Maarinsolmun uusia liittymaratkaisuja. Tama tulee
tasmentaa toteuttamisohjelmaan.

Lisdksi Keha Il kehittdminen valilld Askisto—Pakkala -hankkeen keskeinen
peruste liittyy kunnossapitoon. Hankkeella estetdan muun kehittdmisen
ohella myds tien mahdollinen sortuma. Keha Ill parantaminen kt 51—-Mankki
-hankkeen tiesuunnitelman laadinta kaynnistyy vuonna 2019. Myo6s oheiset
tasmennykset kannattaa lisata toteuttamisohjelmaan.

Toteuttamisohjelmassa on perusteltua tdsmentdd Maarinsolmun ja
Hagalundinkallion keskinaista riippuvuussuhdetta. Toteuttamisohjelmaa on
perusteltua korjata Keha lll:n osalta.

Toimenpiteet: Paivitetaan yleisia maarayksia, tdydennetddn kaavaselostusta uusien asemanseutujen ja niihin liittyvien kaavamaaraysten perusteluiden osalta,

osoitetaan Veikkolan asemanseutu keskuksena ja taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeend, osoitetaan soidensuojelun tdydennysehdotuksen mukaiset
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valtakunnallisesti arvokkaat suokohteet suojelualueina koko maakunnan alueelta poislukien pienialaiset kohteet, muutetaan virkistyskaytén kohdealueen merkinnan
kuvausta, tdydennetaan selostusta vesistdihin liittyen, poistetaan laaturajoittamattoman kaupan alueen merkinta ja muutetaan kaikki laaturajoittamattoman kaupan
alueet tilaa vaativan kaupan alueiksi, ei esitetéd Ostersundomin aluetta maakuntavaltuuston vuonna 2018 hyvaksyman kaava-alueen osalta, osoitetaan
raidevarikkoalue seka rantaradan varrelle ettd Keravalle, lisatdan Hoytionnummelle joukkoliikenteen vaihtopaikka, tarkistetaan valtakunnallisesti merkittavien
kaksiajorataisten teiden suunnittelumaaraysta, jatketaan valtatien 25 kaksiajorataisuutta Lappohjaan saakka, muutetaan Atomitie kokonaisuudessaan seudullisesti
merkittavaksi tieksi, tdydennetdan seudullisesti merkittdvan tien suunnittelumaaraysta, korjataan liitekartta L1, korjataan joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta
merkittavat tiet tai kadut vastaamaan Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -selvitysta, paivitetaan toteuttamisohjelmaa esittdmalla logistiikan
kannalta tarkeat investoinnit, taydennetaan toteuttamisohjelmaa lausunnossa mainittujen hankkeiden perustelujen osalta, lisataan toteuttamisohjelmaan maininta
vaylien kunnossapidon ja korjausten merkityksesta seka maininta pienista ja keskisuurista hankkeista seka maininta pikaraitioteiden merkityksesta

paakaupunkiseudun kasvualueelle, tdsmennetaan toteuttamisohjelmaan Maarinsolmun ja Hagalundinkallion keskinaista riippuvuussuhdetta, korjataan
toteuttamisohjelmaa Keha lll:n osalta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksessa esitetty Koskenkyla-Kouvola
likenteen yhteystarve ei perustu maakuntakaavan laatimiselle asetettuihin
lahtokohtiin, ja on ristiriitainen valtakunnalliselle alueidenkayttétavoitteelle
ensisijaisesti olemassa olevien liikenneyhteyksien ja verkostojen
kehittamisesta. Kaava-asiakirjoista ei ilmene, millaisia vaikutuksia uudella
Oikoradan rinnakkaisradalla olisi iimastolle ja ymparistolle, Lahden seudun
ja Paijat-Hameen yhdyskuntarakenteen kehittymiselle tai Etela-Suomen ja
[td-Suomen aluerakenteelle ja aluetaloudelle. Koskenkyla-Kouvola
raideyhteyden osalta on ilmeinen tarve kattavammille selvityksille ja
vaikutusten arvioinneille, ennen kuin uusi raideliikenteen yhteystarve on
perusteltua esittdd Uudenmaan maakuntakaavassa. Uuden radan tarve ja
toteutettavuus, seka lyhyen ja pitkan aikavalin vaikutukset yhdyskunta- ja
aluerakenteeseen, - talouteen ja ymparistoon jaavat esitetyssa kaava-
aineistossa epaselviksi ja perustelemattomiksi.

Ita-Suomen ja Uudenmaan valisia ratayhteyksia on tarpeen kehittaa.
Vaihtoehtoisista linjauksista on tehty alustavia selvityksia, mutta paatosta
linjauksesta ei ole tehty. Porvoon ja Kouvolan valisesta linjausvaihtoehdosta
ei ole olemassa suunnitelmaa, jonka perusteella linjaus olisi mahdollista
esittda Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Suunnittelun téassa
vaiheessa on yhteys kuitenkin perusteltua esittaa likenteen pitkan aikavalin
yhteystarpeena.

Vaikutuksia on mahdollista arvioida tarkemmin vasta ratalinjauksen
suunnitelmien tarkentuessa.

Toimenpiteet: Lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Kaakkois-Suomen nakékulmasta valitdn liittymapinta Uudenmaan
maakuntakaavaan on Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan kautta.
Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen erityisena intressina on tarkastella
maakuntakaavaratkaisua siten, ettd on otettu kestavalla tavalla huomioon
ylimaakunnalliset ja valtakunnalliset vaikutukset.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavakartalla valtatie 6 on osoitettu merkinnalld Valtakunnallisesti
merkittava yksiajoratainen tie. Kaakkois-Suomen ELY-keskus painottaa, etta
kaytettavan kaavamerkinnan/-maarayksen tulee mahdollistaa nykyisen
leveakaistatien parantaminen keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1
kaistaa/2+2 kaistaa).

Valtatie 6 on osoitettu It&-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa
valtakunnallisesti merkittdvana yksiajorataisena tiena. Nykyiset tai
ennustetut liikennemaarat eivat perustele tien osoittamista
kaksiajorataisena. Kaavaehdotuksen merkintda mahdollistaa tien
parantamisen, eika sulje pois mahdollisuutta kaksiajorataisiin osuuksiin.

Maakuntakaavaehdotus on kehittynyt parempaan suuntaan
raideyhteysvarausten osoittamisessa. Kaavamerkinndilla ei rajata toteutusta
tavoitevuoden 2050 jalkeiseen aikaan. Valtakunnallisesti tarkasteltuna
verkottuneen alue rakenteen toimivuudelle on eduksi, jos tavara- ja
henkilokuljetuksista merkittdva osa voidaan hoitaa raideyhteyksien avulla.
Kun valtakunnallista liikennejarjestelmaa kehitetdan, tulee maakuntakaava
tarvittaessa mahdollistaa raideliikenteen ripedmman kehittadmisen.
Viittaukset siihen, ettd valtakunnan kannalta merkittavaa rataverkkoa
toteutetaan aikaisintaan lahella suunnittelukauden loppua 2050 tai sen
jalkeen eivat ole jarin kunniahimoisia tavoitteita. Kuitenkin
raideyhteystarpeiden toteutuksella voi olla merkittdva myodnteinen vaikutus
Uudellemaalle ja koko Suomelle.

Helsingin seudun ja Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoissa on huomioitu
raideliikenne paakaupunkiseudulta itdiselle Uudellemaalle osoittamalla
Itaradan ohjeellinen linjaus seka raideliikenteen yhteystarve Koskenkylasta
Kouvolan suuntaan.

Maakuntakaavan toteuttamisohjelmassa esitetyn ajoituksen tarkoituksena
on osoittaa, mitka hankkeet on koko liikennejarjestelman kannalta tarpeen
toteuttaa ensin. Itaradan toteutuksen edellytyksena on muun muassa
Pisararadan ja Lentoradan rakentaminen. Koko Itaradan toteutus ei tasta
syysta ole realistista ennen 2040-lukua. Maakuntakaava ei esta Itaradan
rakentamista kaavassa esitettyd aikaisemmin edellyttden, ettéd hankkeelle
saadaan rahoitus.

Uudenmaan ja Kymenlaakson valilla voi olla laivavaylamerkinndissa puute
tai epaselvyys. Kyse on Pyhtdan Kaunissaaren pohjoispuolitse ja
Orrengrundsfjarden 1api kulkevasta vaylasta. Kymenlaakson
maakuntakaava 2040 luonnoksessa on maakunnan rajaan asti paallekkaiset
merkinnat, joiden mukaan kyseessa on venevayla ja laivavayla. Uudenmaan
puolella vaylamerkintaa ei ole. Epajatkuvuuden syy on aiheellista tarkastaa
ja perustella.

Laivavaylia koskevat merkinnat on tarpeellista tarkistaa.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus pitdad Uusimaa 2050 maakuntakaavaa
hyvana pohjana muulle alueiden kaytdn suunnittelulle ja kehittamiselle.
Suunnitelmassa on otettu huomioon valtakunnalliset

Merkitaan tiedoksi.
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alueidenkayttotavoitteet. Toiminnallisesti Suomen keskeisimmalla alueella
on jatkossa entista kayttokelpoisemmat raamit jatkaa kehitysta hallitusti.

Toimenpiteet: Laivavaylia koskevat merkinnat tarkistetaan.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Vaylaviraston tavoitteet Uudenmaan maakuntakaavoituksen osalta on
huomioitu suurelta osin hyvin. Aikaisemmissa suunnittelun vaiheissa viela
puutteellisesti ratkaistu kysymys paateiden luokittelusta on nyt ratkaistu.

Merkitaan tiedoksi.

Raskaan liikenteen palvelualueet ovat osa valtakunnallista tavaraliikenteen
logistiikkajarjestelmaa ja maankayttokysymyksena asia on selvasti
ylikunnallinen. Vaylaviraston mielesta asia tulee ratkaista
maakuntakaavassa. Jotta asia saadaan ratkaistua maakuntakaavassa, tulee
raskaan liikenteen taukopaikka-asia kasitella maakuntakaavan
oikeusvaikutteisella paakartalla. Vaylavirasto esittda seuraavien raskaan
likenteen taukopaikkojen osoittamista

maakuntakaavan paakartalla (Alueet lueteltu lausunnossa)

Merkintatapana voidaan tarvittaessa kayttdd muuntuvan kayton
kaavamerkinta3, jossa alueen loppukayttd voi olla myds jotain muuta kuin
raskaan liikenteen taukopaikka. Ensisijaisesti tulisi kuitenkin osoittaa alueita
pysyvaan taukopaikkakayttodn. Edelld esitettyjen taukopaikkojen lisaksi
myos muiden, vahintaan seudullista merkitystd omaavien taukopaikkojen
merkitsemistd maakuntakaavaan voi myos harkita. (Alueet lueteltu
lausunnossa)

Liitekarttaa L1 on perusteltua korjata siten, etté lentoaseman lansipuolella
oleva raskaan lilkenteen palvelualueen merkinta poistetaan ja lisatédan
nykyiset palvelualueet maantien 152 ja valtatien 3 littymaan ja
Sipoonlahden eritasoliittymaan suunnitellut palvelualueet.

Joukkoliikenteen liitekartalla on esitetty raskaan raideliikenteen varikot.
Naista junaliikenteen varikoilla on maakunnallista ja valtakunnallista
merkitysta raideliikennejarjestelmassa. Liitekartalla merkittyjen limalan,
Keravan ja rantaradan varikoiden lisaksi varikkomerkinta tulisi olla
Keharadan varressa Vantaan Lapinkylassa. Varikoiden suuren merkityksen
vuoksi tulisi maakuntakaavakartan paaratamerkintaan lisata seuraavan
tyyppinen suunnittelumaarays: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
turvata junaliikenteen varikoiden toteuttaminen ja kehittdmismahdollisuudet
llmalassa, Keravalla, Vantaan Lapinkyldssé ja Rantaradalla Kauklahden
aseman lansipuolella.

Suunnittelumaarayksen lisddminen ei ole tarpeellista, koska varikoiden tarve
osoitetaan kohdemerkinnailla.

Paakaupunkiseudulle on suunnitteilla lukuisia pikaraitiotielinjoja, ne valittavat
myos seudullista liikennettd. Maakuntakaavassa pikaraitioteita ei kaavan
yleispiirteisyyden takia kuitenkaan esiteta. Kuvausteknisesti se on
perusteltua, mutta ratkaisu on ongelmallinen, koska tuleva
pikaraitiotiejarjestelma on merkittdva osa Helsingin seudun
likennejarjestelmad. Esim. nykyinen moottorivayld Tuusulanvayld on

Toteuttamisohjelmaan on perusteltua lisata kuvaus pikaraitioteista ja niiden
roolista osana Helsingin seudun liikennejarjestelmaa.
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etelapaastaan muuttumassa bulevardisoinnin myo6ta kaduksi ja liikkkumista
on tarkoitus siirtda henkildautoista pikaraitiovaunuihin. Ratkaisu on laajempi
kuin paikallinen. Pikaraitiotiet tulisi kasitelld ainakin toteuttamisohjelmassa.

Vaylavirasto pitda hyvana toteuttamisohjelman laatimista.
Toteuttamisohjelmassa on havainnollisesti kuvassa 3 esitetty
vaylahankkeiden riippuvuudet toisistaan, vaiheistus seka kytkennat
tarvittaviin maankaytdn muutoksiin. Vaylavirasto ei ota kantaa tassa
yhteydessa hankkeiden toteuttamisjarjestykseen, mutta toteaa, etté jo
pelkastaan ensimmaisen vaiheen hankkeiden kustannukset ovat
huomattavat, noin 2-3 miljardia euroa. Hankkeiden perusteluosio olisi hyva
olla laajempi ja tdsmallisempi. Tallaisenaan jaa epaselvaksi miksi kukin
hanke on paassyt mukaan listalle.

Toteuttamisohjelmaa on perusteltua tdydentaa hankkeiden perusteluiden
osalta.

Maakuntakaavaehdotuksessa esitetdan neljaa suojelualuevarausta, jotka
ovat paallekkaisia Espoo-Salo —radan linjauksen kanssa. Aluevaraukset
ovat

- Saarilammen luonnonsuojelualue, Lohja

- Lakimaen metsa luonnonsuojelualue -rajaus on Karnaisten korven alueella
(rata tunnelissa), Lohja

- Mayrapuro, Lohja

- Vitmossen-Teirmossen, Espoo

Niista Karnaisten korven alue, Mayrapuro ja Vitmossen-Teirmossen ovat
suojeltavaksi tarkoitettuja alueita ja Saarilammen alue jo luonnonsuojelulain
nojalla suojeltu alue. Suojelualuevaraukset tulee poistaa siltd osin kuin ovat
paallekkaisia ratalinjauksen kanssa.

Maakuntakaavassa tulee maankaytt6- ja rakennuslain mukaisesti esittaa
maakunnan kehityksen kannalta tarpeellisia alueita, joihin myds
suojelualueet kuuluvat. Vaihemaakuntakaavaehdotuksissa suojelualueina
osoitetaan luonnonsuojelulain nojalla suojeltuja tai suojeltaviksi tarkoitettuja
alueita seka toteutunutta suojelualueverkostoa taydentavia, vahintaan
maakunnallisesti arvokkaita luontokohteita, joilla on arvioitu olevan perusteet
toteutua luonnonsuojelualueina. Merkinnan tarkoitus maakuntakaavassa on
estdaa maakunnallisen luontokokonaisuuden arvojen heikentyminen, jotta
niiden suojelu luonnonsuojelulain kautta on mahdollista toteuttaa.

Maakuntakaavan suojelualueen toteuttamisessa luonnonsuojelulain
mukaisesti on mahdollista suojeltavista luontoarvoista riippuen tarkentaa
rajausta ja antaa rauhoitusmaarayksia sen mukaan, minka verran muuta
kayttda kyseinen alue kestaa. Pienialaiset rakenteet, esimerkiksi
vaylatunnelin ilmastointi Karnaisissa, ole valttamatta este suojelualueen
toteuttamiselle. Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotuksessa
osoitetun Karnaisten alueen lansiosaa on kuitenkin perusteltua rajata
pienemmaksi muun muassa tunnistettujen luontoarvojen pirstaleisuuden
perusteella.

Lohjan Saarilammen suojelualuemerkinnan rajaus kaavaehdotuksessa
perustuu valtion omistamien, luonnonsuojeluun soveltuvien alueiden
paikkatietoaineistoon (Metsahallitus 14.8.2019). Lohjan Karnaisten
Lakim&en metsan, Vihdin Mayrapuron ja Espoon Vitmossen-Teirmossenin
luontoarvojen tunnistaminen perustuu Uudenmaan liiton luontoselvitykseen
2019.

Vihdisséa ja Espoossa suojelualuemerkintdjen rajauksissa on otettu jo
lausunnoilla olleessa kaavakartassa huomioon yleissuunnitelman mukainen
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ratalinja. Lohjan Saarilammen osalta paallekkaisyys on niin pieni, ettei ole
syytd muuttaa rajausta. Suojelualueita toteutettaessa otetaan huomioon
ESA-radan toteuttamiseen liittyen luonnonsuojelulaissa tarkoitettu yleinen
etu.

Lohjan Karnaista lukuun ottamatta ei lausunnossa mainittujen
suojelualueiden muuttamiseen ei ole perusteita.

Toimenpiteet: Korjataan liitekarttaa L1, lisataan toteuttamisohjelmaan kuvaus pikaraitioteista, taydennetaan toteuttamisohjelmaa hankkeiden perusteluiden osalta,

rajataan Karnaisten suojelualueen lansiosaa pienemmaksi.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.

180



Uusimaa-kaavan 2050 ehdotuksen kaavakarttaan on merkitty Helsinki-
Vantaan lentoaseman liikennealueen aluevaraus Finavian edellyttamalla
tavalla, sisaltden MRL 33§: n mukaisen rakentamisrajoituksen.
Kaavaehdotuksessa erikoistavarakaupan ja paivittaistavarakaupan
seudullisen vahittaiskaupan alaraja on lentoasemalla yhteensa 10 000 k-m2.
Suunnittelumaaraykseen on merkitty tarkennus, ettd kaupan koon rajoitus ei
koske lentoaseman turvatarkastetulla alueella sijaitsevaa kauppaa. Finavia
toteaa, ettd kaavaehdotuksessa esitetyt ylla todetut kaavamerkinnat ja niihin
littyvat kaavamaaraykset ovat lentoaseman toiminnan kannalta tarpeeseen
hyvin soveltuvat ja riittavat.

Merkitaan tiedoksi.

Maakuntakaavaehdotuksessa on esitetty Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistblupapaatdksen liitteena olevat Lden 55 ja 60 dB
lentokonemelualueet aaltoviivamuodossa. Finavia katsoo, etta
lentokonemelualueen esittaminen ehdotuksen mukaisena on lentoaseman
kehittamismahdollisuuksien turvaamisen kannalta erittain tarkeaa.

Uusimaa-kaavan kaavaluonnoksesta Finavia mm. lausui, etta Lden 55-60
dB lentomelualueelle tulisi suunnittelumaarayksessa sallia vain
pienimuotoista taydennysrakentamista. Finavia toistaa tasta asiasta
aiemmin lausumansa ja vaatii tata tasmennysta maakuntakaavaan
lentokonemelualueen suunnittelumaaraykseen. Lentokonemelualue-
merkinnan kuvauksessa on todettu, etta kaavamerkintd osoittaa "Helsinki-
Vantaan lentoaseman melualueen". Finavia katsoo, ettd merkintaan ja sen
kuvaukseen tulisi tAsmentaa, ettad kyseessa on Helsinki-Vantaan
lentoaseman lentokonemelualue.

Taydennysrakentamisen maara Lden 55-60 dBA lentomelualueella
harkitaan tapauskohtaisesti yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ottaen
huomioon mm. olemassa olevan rakennuskannan maara ja alueen
soveltuvuus rakentamiseen. Lentomelualueiden merkinnan kuvausta on
perusteltua tdsmentaa siten, ettad kyse on Helsinki-Vantaan lentoaseman
lentokonemelualueesta.

Useassa maakuntakaavaluonnoksesta annetussa lausunnossa oli lausuttu
kaavakartassa olleesta lentoliikenteen laskeutumisvyohykkeen merkinnasta.
Finavia katsoo, ettd merkintaa vastustavat lausunnot koskivat nimenomaan
maarayksen epamaaraisyytta ja sen aiheuttamaa epaselvyyttd merkinnan
vaikutuksesta maankayton suunnittelussa. Finavia tulkitsee lausuntojen
perusteella, ettd merkintaa sinallaan ei vastustettu, vaan sen maarays on
selvennettava.

Finavia katsoo, etta lentokonemelun aiheuttamien viihtyisyyshaittojen
vahentamiseksi tulee asettaa koko seutua koskevia maarayksia.
Kaytanndssa tama on mahdollista vain maakuntakaavassa. Finavia vaatii,

Lentoliikenteen laskeutumisvyohykkeet esitettiin Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan luonnoksessa, mutta ei enaa kaavaehdotuksessa.
Lentoliikenteen laskeutumisvyohykkeet esitetaan liitekartalla L3.

Laskeutumisvybhykkeet eivat perustu lentokonemelualueiden tapaan
ymparistélupaviranomaisen paatdkseen, mista syysta ne on
tarkoituksenmukaista esittda taustoittavalla liitekartalla. Liitekarttaa on
perusteltua tdydentaa lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeita koskevalla
informaatiolla.
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etta lentoliikenteen laskeutumisvyohykkeet esitetdan maakuntakaavan
oikeusvaikutteisessa kaavakartassa. Laskeutumisvydhykkeille tulee asettaa
tdsmallinen ja ohjaava suunnittelumaarays, jonka kunnat voivat hyvaksya,
mutta joka melun osalta konkreettisesti ohjaa tarkempaa kaavoitusta ja uutta
rakentamista. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa tavoitteena tulee
olla lentoaseman toimintaedellytysten turvaaminen siten, etta laskeutuvien
koneiden melun aiheuttaman kiusallisuuden vahentadmiseen seka
asumisviihtyvyyden parantamiseen vaaditaan eri kunnissa uusien
asuinrakennusten riittavia aaniteknisia ratkaisuja.

Finavia vaatii, etta lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeiden merkinnan
kuvaus ja suunnittelumaarays ovat seuraavat: Ominaisuusmerkinnélla
osoitetaan alueet, joilla esiintyy toistuvasti He/sinki-Vantaan lentoasemalle
laskeutuvien lentokoneiden melua. Alueelle sijoitettavien uuden asutuksen
Ja uusien melulle herkkien toimintojen rakennustekninen suojaus sisétiloissa
edellyttaa vahintadédn ddneneristavyyttd AL 35 dB.

Finavia katsoo, etta laskeutumisvydhykkeen maarittdmisen ja tarpeen
selkeat perustelut seka lahtokohdat tulee lisata kaavaselostukseen. Tahan
soveltuvaa tekstia on Finavia toimittanut Uudenmaan liittoon
maakuntakaavan lausunnoissa seka valmisteluaineistosta etta
luonnoksesta. Tarvittaessa Finavia mielellaan toimittaa liittoon lisda
materiaalia aiheesta. Maaraysten ottaminen maakuntakaavaan harmonisoisi
eri kuntien menettelyt daneneristysvaatimuksista. Vantaan kaupunki on
ottamassa yleiskaavaansa laskeutumisvydhykkeen ja sitéd koskevan
maarayksen daneneristavyydesta. Maakuntaliiton tulisi ottaa tasta
esimerkkia.

Finavia pitda lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeiden esittamista
maarayksineen maakuntakaavan oikeusvaikutteisessa kaavakartassa
erittdin tarkeana ja katsoo, etta ne ovat osa valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden edellyttamaa valtakunnan paalentoaseman
kehittdmismahdollisuuksien turvaamista. Finavia tullee mahdollisesti
harkitsemaan muutoksenhakua maakuntakaavapaatdksesta, mikali tama ei
toteudu tai vastaavaan kaytantéon ei paasta muilla tavoin.

Kaavaehdotuksen LL-alueen suunnittelumaaraykseen on Finavian
ehdottamana lisatty suunnittelumaarays lentoasemalla sijaitsevasta
likenteen solmukohdasta. Finavia pitaa ratkaisua hyvana.

Merkitaan tiedoksi.
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Maakuntakaavaehdotuksessa on esitetty Helsinki-Vantaan lentoaseman
luoteispuolelle Tallinnan tunneliyhteyteen liittyva yhteystarvemerkinta.
Finavia tulkitsee, ettd merkinnan etelaisen paan tulisi oletettavasti sijaita
lahempané Helsinki-Vantaan lentoaseman terminaalia kuin on esitetty.

Liikenteen yhteystarvenuolen sijaintia on perusteltua siirtaa lahemmas
Helsinki-Vantaan lentoaseman terminaalia.

Maakuntakaavaehdotuksessa ei ole esitetty lentoaseman rinnakkaisten
kiitoteiden valiselle alueelle etelapuolista tieyhteytta tai
yhteystarvemerkintda (Caravellentie). Finavia toistaa luonnosvaiheessa
tasta lausumansa vaatimuksen ja katsoo, ettéd voimassaolevassa
maakuntakaavassa esitetty yhteys tulee uudessa maakuntakaavassa
sailyttaa.

Lausunnossa mainittu Caravellentie ei ole seudullisesti merkittava tie, mista
syysta sita ei ole perusteltua osoittaa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa.

Logistiikan liitekartalla L1 on esitetty raskaan lilkkenteen levahdysalueiksi
Vaylan ja ELYn selvityksen perusteella esitetyt mahdolliset kohteet. Finavia
on selvityksen jalkeen maaliskuussa 2019 Vaylan ja ELYn kanssa kaydyissa
neuvotteluissa todennut Helsinki-Vantaan lentoaseman alueelle,
rinnakkaisten kiitoteiden valiin sijoitetun levahdysalueen toteuttamisen
mahdottomaksi. Taméan perusteella Finavia vaatii, etta liitekartalta on
poistettava lentoaseman laheisyyteen Tikkurilantielle sijoitettu
kohdemerkinta.

Liitekarttaa L1 on perusteltua korjata siten, ettéd Helsinki-Vantaan
lentoaseman lansipuolella oleva raskaan liikenteen palvelualueen merkinta
poistetaan.

Helsinki-Vantaan lentoaseman esterajoituspinnat on esitetty Helsingin
vaihekaavan ehdotuksen liitekartalla L3. Finavian mielesta esitystapa on
riittdva ja selked ottaen huomioon maakuntakaavan esitystarkkuuden.
Finavia katsoo, ettd tahan liitteeseen tulee viela lisdta lentoaseman tutkien
suojapintojen korkeudet. Finavia toimittaa tastd Uudenmaan liitolle erikseen
materiaalia.

Liitekarttaa L3 on perusteltua tdydentaa lausunnossa mainittujen
lentoaseman tutkien suojapintojen korkeuksien osalta.

Uusimaa-kaavan ehdotusvaiheen selostuksessa on kappale 5.7.2 Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentomelualue. Kappaleessa kasitellddn myds muuta
kuin meluasiaa, esim. lentoaseman esterajoituspintoja, joten kappaleen
otsikkoa on tarpeen muokata.

Kaavaselostuksessa kappaleen 5.7.2 osiossa Kaavaratkaisun kuvaus
perusteluineen on virheellisesti todettu, ettd "Laskeutuvat lentokoneet
ldhestyvét lentoasemaa Kiitotien suuntaista linjaa pitkin useita kilometrejé ja
niiden melu koetaan usein voimakkaampana ja héiritsevdmpana kuin
nousevien lentokoneiden melu. Laskeutumisvybhykkeilléd lentokonemelu ei
ole keskiméérin yhté voimakasta kuin varsinaisilla lentokonemelualueilla.”

Finavia toteaa, ettd Lden-indikaattorilla kuvattuun lentokonemelualueen
laajuuteen vaikuttaa merkittavasti lentotapahtumien ajankohta

Selostuksen otsikkoa on perusteltua muuttaa muotoon Helsinki-Vantaan
lentoaseman lentotoiminnan ja maankayton yhteensovittaminen. Selostusta
korjataan ja tdydennetaan lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeita koskevien
perustelujen ja tulkinnan osalta. Vaikutusten arvioinnista on perusteltua
poistaa lausunnossa mainittu kohta.
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vuorokaudessa, koska indikaattori painottaa ilta- ja ydaikana tapahtuvia
lentoonlahtdja ja laskeutumisia. Riippumatta siitd, sijoittuuko
lentokonemelutapahtuma melualueelle tai sen ulkopuolelle, yksittaisten
tapahtumien hetkellinen melu toistuessaan voi aiheuttaa asukkaissa
kiusaantumista. Finavia katsoo, etta lentoliikenteen
laskeutumisvydhykkeiden déneneristdvyysvaatimus on tdman vuoksi
perusteltu ja tarpeellinen alueilla, joilla hetkelliset melutasot ovat merkittavia
ja toistuvat nykyisin jopa 200-300 kertaa vuorokaudessa. Selostuksen teksti
tulee korjata.

Kappaleen 5.7.2 osiossa Vaikutusten arviointi on todettu, ettéa "Yoaikainen
lentotoiminta on estetty ymparistdlupapaatoksissa." Finavia toteaa, etta
lause on virheellinen ja se tulee poistaa.

Toimenpiteet: Lentomelualueiden merkinnan kuvausta tdsmennetaan siten, ettd kyse on Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelualueesta, liitekarttaa
taydennetaan lentoliikenteen laskeutumisvyodhykkeita koskevalla informaatiolla, liikenteen yhteystarvenuolen sijaintia siirretdan lahemmas Helsinki-Vantaan

lentoaseman terminaalia, liitekarttaa L1 korjataan siten, ettéd Helsinki-Vantaan lentoaseman lansipuolella oleva raskaan liikenteen palvelualueen merkinta poistetaan,

litekarttaa L3 taydennetaan lentoaseman tutkien suojapintojen korkeuksien osalta, selostuksen otsikkoa muutetaan muotoon Helsinki-Vantaan lentoaseman

lentotoiminnan ja maankayton yhteensovittaminen, selostusta korjataan ja tdydennetaan lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeita koskevien perustelujen ja tulkinnan

osalta, vaikutusten arviointia tarkistetaan.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Maakuntakaavan luonnoksessa esitetdan Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistolupapaatoksen liitteena olevat Iden 55 ja 60 dB
lentokonemelualueet eli niin kutsuttu uusi verhokayra. Liikenne- ja
viestintavirasto pitaa erittain hyvana seka lentoaseman
kehittamismahdollisuuksien turvaamisen etta kansalaisten lentomelulta
suojaamisen kannalta sita, ettd nama melualueet ovat nyt nain merkittyna
maakuntakaavassa.

Merkitaan tiedoksi.

Liikenne- ja viestintavirasto ilmaisee huolensa siita, ettd Helsinki-Vantaan
lentoaseman kiitoteiden jatkeille merkityt lentoliikenteen
laskeutumisvyOhykkeiden tai ns. puskurivydhyke-ominaismerkinnat
esitetdan nyt kaava-aineistossa liitekartalla L3. Virastomme nakee, etta
naita puskurivydhykkeitd koskevien merkintdjen tulisi sijaita
oikeusvaikutteisella kartalla ja maaraystekstista tulisi iimeta, etta
laskeutumisvydhykkeilld lentomelu tulisi ottaa huomioon uusien
asuinrakennusten ja muiden herkkien kohteiden aanieristystd koskevissa
maarayksissa.

Esimerkiksi Vantaan kaupunki soveltaa mainitulla puskurivydhykkeella
uusille asuinrakennuksille 35 dB aanieristysta lentomelua vastaan.
Virastomme tata pitda kaytanto erittain hyvana ja eteenpain katsovana.
Tallaisen, lentomelun hallinnassa hyvaksi havaitun kaytannon
omaksumiselle ja vakiintumiselle olisi ensiarvoisen tarkeda saada tukea
maakuntakaavan tasolta. Tasta syysta virastomme esittaa, etta
puskurivydhykkeiden merkinndn kuvaus ja suunnittelumaarays kuuluisivat
esimerkiksi seuraavalla tavalla: Ominaisuusmerkinnélld osoitetaan alueet,
Jjoilla esiintyy toistuvasti Helsinki-Vantaan lentoasemalle laskeutuvien
lentokoneiden melua. Alueelle sijoitettavien uusien asuinrakennusten ja
muiden melulle herkkien uusien kohteiden rakennustekninen suojaus
sisétiloissa edellyttéda véhintdén 35 dB &anieristavyytta lenfomelua vastaan.

Lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeet esitettiin Helsingin seudun

vaihemaakuntakaavan luonnoksessa, mutta ei enaa kaavaehdotuksessa.

Lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeet esitetaan liitekartalla L3.

Laskeutumisvydhykkeet eivat perustu lentokonemelualueiden tapaan
ymparistélupaviranomaisen paatdkseen, mista syysta ne on
tarkoituksenmukaista esittaa taustoittavalla liitekartalla. Liitekarttaa on
perusteltua taydentaa lentoliikenteen laskeutumisvyohykkeita koskevalla
informaatiolla.

Selostusta on perusteltua korjata ja tdydentaa lentoliikenteen
laskeutumisvyohykkeita koskevien perustelujen ja tulkinnan osalta.

Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto korostaa, ettd Helsinki-Vantaan
lentoaseman tutkien suojapintojen korkeudet tulee lisata liitekartalle L3.

Liitekarttaa L3 on perusteltua tdydentaa lausunnossa mainittujen
lentoaseman tutkien suojapintojen korkeuksien osalta.

Valtakunnallisen ja seudullisen henkilo- ja tavaraliikenteen toimintavarmuus
tulee turvata keskeisilla sisdantuloreiteilla ja valtakunnallisesti merkittaviin
henkilé- ja tavaraliikenteen solmupisteisiin johtavilla reiteilld. Valtakunnalliset
likenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistydn kannalta -selvitykseen

Merkitaan tiedoksi.
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viitaten Liikenne- ja viestintavirasto pitaa tarkeana, etta yhteydet
valtakunnallisesti merkittaviin tavara- ja henkildlikenteen solmupisteisiin
turvataan, myds Helsingin kantakaupungissa.

Helsingin seudulla on muodostettu toimijoiden yhteistydna yhteinen
nakemys seudun tie- ja katuverkon luokituksesta seka keskeisimmista
valtakunnallisen tai pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen ja tavaraliikenteen
reiteista. (Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet,
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia

58/2018). Liikenne- ja viestintavirasto pitaa tarkeana, etta
maakuntakaavassa olevat tie- ja katuverkon merkinnat noudattavat tuota
yhteisesti muodostettua luokittelua ja sen periaatteita.

Merkitaan tiedoksi.

Yleiset suunnittelumaaraykset antavat yksityiskohtaisemmalle liikenteen ja
maankaytdn suunnittelulle riittdvat ohjeet. Suunnittelumaarayksissa
korostetaan vahvasti taajama-alueiden seka uusien asuin- ja tydpaikka-
alueiden tarkemmassa suunnittelussa sita, ettd edistetdan kavelya,
pyorailya ja joukkoliikennettad seka paivittaisten palveluiden
saavutettavuutta. Liikkenne- ja viestintavirasto pitaa tata hyvin tarkeana.
Valtakunnallisesti merkittavien vaylien suunnittelumaarayksia on tarpeen
paivittdd vastaamaan asetusta maanteiden ja rautateiden paavaylista ja
niiden palvelutasosta (ns. paavaylaasetus) .

Valtakunnallisesti merkittdvien kaksiajorataisten teiden
suunnittelumaaraysta on perusteltua tarkistaa.

Liikenne- ja viestintvirasto pitaa tarkeana, etta liityntapysakointipaikkoja
toteutetaan kestavien liikkkumismuotojen osuuden kasvattamiseksi. Uusimaa
2050-kaavassa on tunnistettu valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
merkittavat joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntapysakaintialueet.

Merkitaan tiedoksi.

Valtakunnallisen tavaralogistiikan kannalta raskaan liikkenteen palvelualueet
ovat merkittadva osa jarjestelmaa. Sijainniltaan ja palveluiltaan sopivien
taukopaikkojen puute on pitkaan ollut yksi merkittavimpia elinkeinoelaman
kuljetusten kysymyksia. Tuemme Uudenmaan ELY-keskusta, joka
lausunnossaan toteaa, ettd Helsingin seudun raskaan liikenteen taukopaikat
tulisi sisallyttdd maakuntakaavan paakartalle.

Raskaan liikenteen taukopaikkoja ei ole katsottu tarpeelliseksi osoittaa
maakuntakaavassa. Raskaan liikenteen palvelualueet osoitetaan
kaavaehdotuksen liitekartalla L1.

Osana kaavakokonaisuutta on laadittu toteuttamisohjelma, jossa on kuvattu
liikennekaytavittain eri infrahankkeiden vaiheistus, seka riippuvuudet
toisistaan ja maankaytdn kehityksesta. Liikenne- ja viestintavirasto hyvana,
etta priorisointi on laadittu. Tuemme Uudenmaan ELY-keskuksen

lausunnossaan esittamia havaintoja toteuttamisohjelman tarkennustarpeista.

Toteuttamisohjelma muodostaa hyvan pohja-aineiston Uudenmaan liiton ja
Uudenmaan ELY-keskuksen kaynnistymassa olevalle likennestrategiatyolle
ja maakunnassa laadittaville likennejarjestelmasuunnitelmille, joissa tullaan

Merkitaan tiedoksi.
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kasittelemaan laajemmin liikkennejarjestelman eri osa-alueiden
kehittamistarpeita ja toimenpiteita.

Toimenpiteet: Korjataan ja tdydennetdan selostusta lentoliikenteen laskeutumisvydhykkeitad koskevien perustelujen ja tulkinnan osalta, tdydennetaan liitekarttaa L3
lentoaseman tutkien suojapintojen korkeuksien osalta, tarkistetaan valtakunnallisesti merkittavien kaksiajorataisten teiden suunnittelumaaraysta.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Metsahallitus toistaa luonnosvaiheen esityksensa, ettd Uusimaa-kaavassa
tulisi tarkastella myds kaupallisen kalastuksen ja vesiviljelyn mahdollisuuksia
merialueilla. Harkittavaa olisi, etta vesiviljelyn sijainninohjaussuunnitelman
mukaiset alueet olisi myds osoitettu kaavakartalle. Kalastus- ja
vesiviljelyteeman esiin nostaminen myds maakuntakaavatasolla on tarkea
asia kotimaisen kalan saatavuuden ja kalastuselinkeinon turvaamiseksi ja
edistamiseksi.

Kaupallisen kalastuksen ja vesiviljelyn mahdollisuuksia tarkastellaan
merialuesuunnitelmien yhteydessa, joten yksittaisen elinkeinon
harjoittamiseen liittyvia aluevarauksia ei ole tarpeen osoittaa
maakuntakaavassa. Uusimaa ja Kymenlaakso vastaavat yhdessa
Suomenlahden merialuesuunnitelman laatimisesta. Suunnitelma valmistuu
vuoden 2021 loppuun mennessa.

Metsahallituksen hallinnassa on Tuusulassa Luonnonvarakeskuksen
metsantutkimuskaytdssa oleva tutkimusmetsaalue, jonka lapi on osoitettu
kulkemaan ohjeellinen liikennetunneli. Kaavaluonnossavaiheessa
Metsahallitus esitti kaavamerkintaan tarkennusta, etta yhteytta ei saisi
toteuttaa maanpaallisena ratana tai tiena. Metsahallitus kiittaa, etta esitys on
otettu huomioon kaavamaarayksissa, jossa todetaan ohjeellisen
likennetunnelin toteuttaminen maanalaisena tiena tai ratana.

Merkitaan tiedoksi.

Metsahallitus huomauttaa, ettd EP/s|l merkintd on Porson saaren osalta
ulotettu myds muulle yksityismaalle eikd ainoastaan Metsahallituksen
hallinnassa olevalle alueelle kuten edellisessa lausunnossa ehdotettiin.

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on perusteltua
korjata Porsdn suojelualueen rajausta lausunnossa esitetyn mukaisesti.

Hangon Storlandet on osa perustettavaa Tammisaaren rannikon
luonnonsuojelualuetta ja tulee lisata kaavaan suojelualue kaavamerkinnalla
(kiinteistot 78-401-1-18 ja 78-401-1- 24.). Perustettavan Bjursin
luonnonsuojelualueen osalta kaikki vesialueet eivat nayttaisi olevan mukana
maakuntakaavan ehdotuksessa. Kaavamerkinnalla suojelualue tulee olla
koko kiinteistd 149-403-1-229 Suojelu-Bjurs. Metsahallitus voi toimittaa
erikseen Uudenmaan saadosvalmistelussa mukana olevien perustettavien
luonnonsuojelualueiden rajaukset jotta kaikki alueet saadaan yhtenevaisiksi
kaavan kanssa.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksia tdydennetdan lausunnossa esitettyjen
suojelualueiden osalta. Metsahallituksen toimittamien valtion omistamien,
suojeluun soveltuvien alueiden aineistojen perusteella osoitetaan uusia
suojelualuemerkintdja niitéd koskevien yleisten ratkaisuperusteiden seka
esittdmistavan mukaisesti. Pienialaisia osia esimerkiksi Bjursin alueesta ei
osoiteta. Aineistoista ei kuitenkaan osoiteta niitd kolmea kohdetta, jotka
sijaitsevat kaavassa osoitetuilla puolustusvoimien alueilla. Naiden alueiden
maankayttétarpeiden huomioimista ja yhteensovittamista ei kaavatyon tassa
vaiheessa ollut mahdollista tehda. Puolustusvoimien alueen merkinta ei esta
alueiden toteuttamista luonnonsuojelulain mukaisesti.

Metsahallitus ehdottaa edelleen myos leveamman vihervybhykkeen
osoittamista Sipoonkorven kansallispuistoon liittyen. Kaavan
suojelualuemerkinta tulee myds paivittdd vastaamaan Sipoonkorven
kansallispuiston nykyista rajausta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotusta tdydennetdan vastaamaan
Sipoonkorven kansallispuiston nykyista rajausta.

Sipoonkorven kansallispuistoon rajoittuu Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa laajoja virkistysaluevarauksia.
Kansallispuisto rajautuu osittain myds kaavan alueisiin, joille ei ole osoitettu
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kaavamerkintdja. Nama alueet voivat soveltuvin osin toimia lausunnossa
mainittuna vihervydhykkeena. Sipoonkorven eteldpuolella on
maakuntavaltuuston hyvaksyma Ostersundomin 2. vaihemaakuntakaava.
Kyseinen kaava ei ole tullut voimaan. Koska Ostersundomin aluetta koskeva
maakuntakaavaratkaisu on edelleen oikeudellisesti ratkaisematta, ei ole
perusteltua eika tarkoituksenmukaista laatia merkittavassa maarin
valtuuston hyvaksymasta kaavasta poikkeavaa uutta vaihemaakuntakaavaa.
Kaavaehdotuksessa ja valtuuston hyvaksymassa kaavassa on osoitettu
riittdvat vihervydhykkeet Sipoonkorven kansallispuistoon liittyen.

Nuuksion kansallispuiston osalta Metsahallitus ehdottaa viheryhteystarpeen
merkitsemista kansallispuistosta pohjoiseen.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotukseen on perusteltua lisata
viheryhteystarvemerkinnat Nuuksion kansallispuistosta pohjoiseen.
Linjaukset tehdaan ekologista verkostoa koskevan selvityksen perusteella.

Kirkkonummella Suojelualue-merkinnan Valkolampi rajauksesta tulisi
poistaa Metsahallituksen hallinnoimat vesialueet (karttakopiossa vihrealla
merkityt alueet). Vesialueita ei ole varattu suojeluun ja ne ovat
Metsahallituksen liikketoiminnan alueita. Kaavan liiteaineiston kohdetiedot
ovat Valkolammen osalta virheelliset, silla kiinteistoja ei ole hankittu valtiolle
luonnonsuojelutarkoitukseen, vaan ne on hankittu valtiolle 1960-luvun
alussa puolustusvoimien toimintaa varten. (kartta lausunnossa)

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaehdotukseen on perusteltua muuttaa
Kirkkonummella sijaitsevan Valkolammen rajausta ja kohdetietoja
lausunnossa esitetyn mukaisesti.

KaavatyOn eri vaiheissa Metsahallitus on esittédnyt sidosryhmayhteistyéta
Uudenmaan liitolle mm. Puolustusvoimien kaytdssa ja Metsahallituksen
hallinnassa olevien alueiden osalta, jotta kaavatydssa voidaan huomioida
alueiden tulevaisuuden tarpeet ja mahdollisuudet. Metsahallitus toteaa, etta
Metsahallitus luetaan Maankaytto- ja rakennus lain mukaiseksi
viranomaiseksi ja silla on viranomaistehtavia. Taman vuoksi Metsahallitus
tulisi ottaa tiivimmin mukaan viranomaisneuvotteluihin ja
sidosryhmatyoskentelyyn.

Uudenmaan liitto on tietoinen Metsahallituksen viranomaisroolista.
Metsahallitus on kutsuttu kaavaa koskeviin maankaytto- ja rakennuslain
mukaisiin viranomaisneuvotteluihin. Metsahallitukseen on pidetty yhteytta
suojelualueisiin liittyen seka jarjestetty viherrakenteen ajankohtaisiin asioihin
littyen tapaaminen Uudenmaan liitossa kevaalla 2019. Metsahallitukselta on
pyydetty tarvittaessa luonnonsuojelulain edellyttamia lausuntoja tehdyista
Natura-arvioinneista. Uudenmaan liitto jatkaa yhteisty6ta Metsahallituksen
kanssa.

Toimenpiteet: Korjataan lausunnossa mainittujen suojelualueiden rajauksia, osoitetaan uusia suojelualueita Metsahallituksen toimittamien aineistojen perusteella,

taydennetaan Sipoonkorven kansallispuiston rajausta, lisataan viheryhteystarvemerkinnat Nuuksion kansallispuistosta pohjoiseen, muutetaan Kirkkonummella

sijaitsevan Valkolammen rajausta ja kohdetietoja lausunnossa esitetyn mukaisesti.

Paatosesitys: Hallitus paattaa hyvaksya lausuntoa koskevan vastineen.
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Metsakeskus viittaa syksylla 2018 antamaansa lausuntoon Uusimaa-kaavan
2050 luonnoksesta, tuolloin antamamme lausunto on yha suurelta osin
olennainen. Syksysta 2018 alkaen on kayty erittdin vilkasta keskustelua
metsien roolista ilmastonmuutoksen hillitsijana. Siten on entistd tarkeampaa
turvata sellaisten uusiutuvien luonnonvarojen tuotanto, joilla voi korvata
uusiutumattomia luonnonvaroja, kuten 6ljyn, kivihiilen ja betonin. Uusimaa-
kaavassa 2050 tulisi siten keskittya edistamaan metsataloutta koko alueella
iimastotavoitteiden ja Uusimaan hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseksi
vuoteen 2035 mennessa. Metsakeskus ehdottaa, ettéd Uusimaa-kaava 2050
sisaltaa kirjauksen siita, ettd tavoitteena on hyvin kasvavat ja terveet metsat,
jotka pystyvat seka sitomaan etta varastoimaan hiiltd samalla kuin
puuraaka-ainetta voi kayttda uusiutumattomien luonnonvarojen korvikkeena.
Taman edellytyksena on, ettd metsalain mukainen luonnon monimuotoisuus
huomioidaan kaikissa metsatalouden toimenpiteissa.

Lausunnossa esitetty tavoite metsien roolista ilmastonmuutoksen hillitsijana
sisaltyy vaihemaakuntakaavoille asetettuihin tavoitteisiin.
IiImastonmuutoksen hillintd on yksi kaavojen paatavoitteista ja siihen liittyvia
nakokulmia on korostettu myos suunnitteluperiaatteissa ja vaikutusten
arvioinnissa.

Suurin osa tarkeimmista hiilinieluista sijaitsee kaavan taajamavyohykkeiden
ulkopuolisilla alueilla, joiden maankayttéa ohjataan kaavan yleisilla
suunnittelumaarayksilla. Niissa edellytetddn mm. laajojen yhtenaisten
luonnonalueiden huomioon ottamista ja sailyttamista ilmastonmuutoksen
sopeutumisen ja hillinnén kannalta. Kaavassa pyritdan sailyttdmaan
kasvullinen maa-ala mahdollisimman suurena ohjaamalla kasvua p&aosin
olemassa olevaan rakenteeseen. Tama edistda metsien sailymista ja
kasvua mm. hiilinieluina ja puuraaka-aineen ldhteena. Metsien maarallinen
ja laadullinen merkitys ilmastonmuutoksen torjunnassa ja sopeutumisessa
tuodaan esille kaavaselostuksen eri yhteyksissa.

Metsakeskus on tyytyvainen siita, ettd bioenergia on nostettu esiin
ehdotuksessa, ja painottaa, ettd tata koskeva logistiikka, joka kasittaa
kaiken metsasta polttoon, on ensisijaisen tarkeada. Maaseudun tieverkosto
on yhta tarkea kuin suuret infrastruktuurihankkeet.

Merkitaan tiedoksi.

Uusimaa-kaavan tavoitteina on edistda luonnonvarojen kestavaa
hyddyntamista ja ilmastonmuutoksen ehkaisemiseksi tehtdvaa tyota. Koska
kaava tehdaan strategisella tasolla, ei siind ymmarrettavasti kiinniteta
erityistd huomiota yksinomaan metsaalaan, mutta metsaala on erittain
tarkea osa luonnonvaroja ja hiilensidontaa, ja sita pitaisi sen vuoksi tutkia.
Metsakeskus toivoo myds, ettd luonnosta jalostetaan viela siten, etta
kaavamaaraykset ovat mahdollisimman selkeita ja etta ne eivat aiheuta
vaihtelevia tulkintoja kunnissa. Kuntien erilaiset tulkintamahdollisuudet
voivat johtaa suuriin negatiivisiin vaikutuksiin metsaalan osalta ja siten myds
hiilensidonnan ja hiilen varastoinnin osalta.

Vaihemaakuntakaavojen vaikutuksia metsdalaan on selvitetty kaavatyon
aikana. Lisdksi mm. Uudenmaan liiton ja Metsdkeskuksen selvityksessa
"Uudenmaan metsabioenergiapotentiaalin nykytilasta ja tulevaisuudesta
metsatalouden ndkdkulmasta" (2018) on esitetty tilastollisia tunnuslukuja
Uudenmaan metsatalousmaan pinta-aloista ja puuston tilavuuksista.
Selvitysta on kaytetty Uusimaa-kaavan tausta-aineistona. Uudenmaan
maakunta on sitoutunut tavoitteeseen, jonka mukaan maakunta pyrkii
hiilineutraaliksi vuoteen 2035 mennessa. Tavoitteen toteuttamiseksi on
laadinnassa ilmastotiekartta, jossa tarkastellaan myds metsien moninaista
merkitysta. Kaavamaaraysten laadinnassa on pyritty selkeyteen ja niita
koskeva tulkinta on kirjattu kaavaselostukseen.

Metsapinta-ala pienenee Suomessa. Tarkeaa on todeta, etta kaikki yli 0,5
hehtaarin suuruiset metsaiset alueet ovat tarkeita ja ettd ne huomioidaan
metsakadon maaraa arvioitaessa. llmastonmuutosta vastaan kaytavassa
taistelussa tdma on yksi niistd teemoista, joka tulisi nostaa esiin vaikutusten

Kaavassa pyritaan sailyttamaan kasvullinen maa-ala mahdollisimman
suurena ohjaamalla kasvua paaosin olemassa olevaan rakenteeseen.
Maakuntakaava on yleispiirteinen maankaytén suunnitelma ja
maakuntakaavan vaikutuksia arvioidaan samalla tarkkuudella myds
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arvioinnissa. Eraassa selvityksessa todetaan, etta tavoitteena on ja tulisi
olla, ettd metsapinta-ala pienenee niin vahan kuin mahdollista. Yksi
toimenpide pienenemisen kompensoimiseksi voisi olla kirjaus siita, etta
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulisi edistda puurakentamista. Myds
suojeltujen metsien yha suurempi pinta-ala vaikuttaa hiilensidontaan ja hiilen
varastointiin sen my6ta, etta kasvu pitkalla tahtaimelld vadhenee ja vanhat
metsat pikkuhiljaa saattavat alkaa vapauttaa hiilidioksidia.

metsaalan osalta. Maakuntakaavalla ei oteta kantaa rakentamisen
yksityiskohtiin. Puurakentamista voidaan edistda kuntien asemakaavoissa ja
rakennusjarjestyksissa.

Monilla eri kaavamerkinndilla voi olla vaikutusta metsdalaan. Koska
merkintdjen tekstit ovat erittdin epamaaraisia metsatalouden ndkdkulmasta,
yksityiskohtaisempien kaavojen vaikutukset ovat todennakadisia ja
negatiivisia. Metsdkeskus ehdottaa muutoksia, jotka on eritelty eri
merkintdjen osalta myéhemmin lausunnossa.

Lausunnossa esitettyihin muutoksiin vastataan niitd koskevissa
vastinekohdissa.

Kohdassa 6.5 todetaan oikein, ettd metsalaki ei ole voimassa
maakuntakaavan SL-alueilla. Siind todetaan myos, ettd metsdkeskuksen
tulee viranomaispaatosten yhteydessa edistdd maakuntakaavan
toteutumista muilla kuin suojelualueilla. Haluamme edelleen huomauttaa,
ettd metsankayttéilmoitus harvoin antaa metsakeskukselle aihetta tehda
paatoksia, ja siten se ei ole maakuntakaavan toteuttamisen tydkalu.
Metsalaissa saadetaan, etta luonnonsuojelulaki, muinaismuistolaki ym. lait
tulee huomioida metsien hoidossa ja ettd metsakeskus tekee yhteistyota
ELY-keskuksen ja Museoviraston kanssa lain edellyttamalla tavalla.

MRL:n 32 §:n mukaan viranomaisten tulee edistdd maakuntakaavan
toteuttamista ja katsottava ettei toimenpiteilla vaikeuteta kaavan
toteuttamista. Metsankayttdilmoitus voidaan katsoa myds lain tarkoittamaksi
toimenpiteeksi, jonka metsalain mukainen kasittely on viranomaistoimintaa.
Taman osalta on perusteltua selventaa kaavaselostusta. Maakuntakaavan
toteuttamisen edistamista tukee edelleen myds se, ettd Metsakeskus
jatkossakin tekee yhteistyota ELY-keskuksen ja Museoviraston kanssa lain
edellyttamalla tavalla.

Metsakeskus arvostaa (yleisten suunnittelumaaraysten) kirjauksia koskien

o sita, ettd yhtenaisia viheralueita ei turhaan pirstota

o sita, ettd yksityiskohtaisen suunnittelun tulee edistaa
luonnonvarojen, kiertotalouden ja biotalouden kestavaa kayttdéa

o tarkeimpia ampumaratoja.

Merkitaan tiedoksi.

Metsakeskus esittda selvennysta, ettd metsalaki on voimassa
virkistyskayton kohdealueilla samoin kuin virkistysalueilla.

Kaavaselostuksessa on jo todettu, ettd metsien hoitaminen ja kayttaminen
maakuntakaavan virkistysalueilla ja virkistyskayton kohdealueilla perustuu
metsalain saadoksiin. Selostusta ei ole tarpeen taydentaa talta osin.

Viheryhteys maaseutuolosuhteissa on ekologinen kaytava eika ensisijaisesti
virkistysreitti. Metsakeskus esittaa kirjausta siita, ettd metsalaki on voimassa
alueella. Taajamien lahistdlla viheryhteydellda on useimmiten suurta arvoa
virkistystoiminnalle, mutta metsalaki on voimassa myos virkistysalueilla.

Kaavaselostuksessa on jo todettu, ettd metsien hoitaminen ja kayttaminen
viheryhteystarpeilla perustuu metsalain saadoksiin. Selostusta ei ole tarpeen
taydentaa talta osin.

Maakuntakaavojen viheryhteyksilla on seka virkistyksellinen etta ekologinen
tehtava. Yhteyksien suhde muuhun maankayttdéon ja siten myos tarve
yhteyksille on erilainen eri puolilla maakuntaa. Maakuntatasolla yhteyksien
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ekologisia ominaisuuksia voidaan useimmiten pitaa ensisijaisina, jotta
lajiston likkuminen voidaan turvata mahdollisimman hyvin.

Hyva, ettd metsalaki mainitaan metsatalousvaltaista aluetta koskevassa
suunnittelumaarayksessa.

Merkitaan tiedoksi.

Geologisen muodostuman merkinnalla osoitetaan harjujensuojeluohjelmaan
sisaltyvat alueet. Ohjelman lahtdkohtana on se, etta alueet voidaan hoitaa
hyvan metsanhoidon ja metsalain mukaisesti. Kaavamaarays, jonka mukaan
alueidenkayttd on suunniteltava niin, ettei aiheuteta kauniin maisemakuvan
turmeltumista, voidaan tulkita tavalla, joka ei ole yhteensopiva
harjujensuojeluohjelman tarkoituksen kanssa. Metsakeskus ehdottaa
kirjausta siita, ettd metsalaki on voimassa alueilla ja ettd kaunista
maisemakuvaa koskeva teksti poistetaan.

Kaunis maisemakuva liittyy kasitteend maa-aineslain soveltamiseen. Maa-
aineslaki, johon merkinnan suunnittelumaarayksissa viitataan, on keskeinen
valine harjujensuojeluohjelman toteuttamisessa. Maakuntakaavamerkinnalla
pyritdan ensisijaisesti turvaamaan ja sailyttdmaan alueiden geologisia ja
geomorfologisia arvoja. Ominaisuusmerkinnan alueella sovelletaan metsien
kayttdon ja hoitoon metsalain saadoksia.

Kulttuuriymparistét ovat muovautuneet ihmisten toiminnan kautta.
Tulkintavaikeuksien valttamiseksi metsakeskus ehdottaa, ettd maaraykseen
sisaltyy kirjaus siita, etta metsalaki on voimassa alueella.

Kulttuuriymparistét osoitetaan maakuntakaavassa ominaisuusmerkinnalla.
Merkinta ei metsalain saaddsten mukaan sulje pois metsalain soveltamista
metsien hoidossa ja kaytdssa. Siten ei ole tarpeen lisata
suunnittelumaaraykseen mainintaa metsalain soveltamisesta.

Uusimaa-kaava sisaltaa joukon uusia suojelualueita. Neljatta
vaihemaakuntakaavaa laadittaessa Uudenmaan liitto teki aktiivisesti
yhteisty6ta metsajarjestdjen kanssa, minka tuloksena Luo-alueita ei piirreta
kaavaan eika soidensuojeluohjelman lisaalueita myodskaan piirreta
suojelualueina, vaan ne toteutetaan vapaaehtoispohjalta, kuten kansallisella
tasolla on sovittu. Nyt ndma paatékset on unohdettu, ja ihmetykseksemme
I6yddmme tassa vaiheessa vastaavat kohteet Uudenmaan liiton
luontoselvityksestd 2018. Aiemmassa lausunnossamme ehdotimme, etta
kaavaan ei ehdotettaisi uusia luonnonsuojelualueita ennen kuin ehdotusten
perustana oleva aineisto olisi kaikkien asianomaisten saatavilla. Nyt olemme
metsakeskuksessa yrittdneet tutustua aineistoon, mutta ilman hyvaa tulosta.
Kummastelemme Faunatican 441 sivuista selvitysta, jonka kohdenumerointi
ei vastaa luonnonsuojelualueluettelossa eriteltyja kohteita. Uudenmaan liiton
kanssa kaytyjen keskustelujen jalkeen meilla on tietoja siita, etta luettelossa
olevat kohteet ovat uusia, mikali iimoitetaan, ettd Uudenmaan liiton
luontoselvitys 2018 on perustana. Luonnonsuojelualueita koskevassa
luettelossa on Keitalan luhdat (78,3 ha) Loviisassa, mutta Faunatican
raportissa on Keitalan lahti (13,4 ha). Tarkkaavaisen lukijan tulisi iimeisesti
ymmartaa, ettad kyse on samasta alueesta ja ettd inventoitu pinta-ala on
huomattavasti pienempi kuin suojelualue-ehdotus. Myds muita
epaloogisuuksia on (esim. Vaha-Teutari Lohjalla) ja on erittdin vaikea 16ytaa
perusteita sille, miksi joku alue on valittu suojeltavaksi

Suojelualueita koskevaa aineistoa on perusteltua taydentaa selostukseen ja
liteaineistoon. Liitekartalle tuodaan suojelualuevaraukset siten, etta
erotellaan uudet aluevaraukset, voimassa olevien maakuntakaavojen
varaukset seka luonnonsuojelulain mukaisina alueina jo toteutetut alueet.
Maakuntakaavan esitystavasta ja mittakaavasta johtuen siina esitettavien
suojelualueiden rajaukset ovat yleispiirteisia. Toteutumattomien
suojelualueiden rajat ja niitd koskevat rauhoitusmaaraykset tarkentuvat
luonnonsuojelulain mukaisen toteuttamisen yhteydessa.
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luonnonsuojelualueena. Uudet luonnonsuojelualueet sisaltavan liitekartan
(V2) ja suojelualueluettelon vertailussa ei luettelosta kay ilmi, ettd alue on
uusi, vaikka ne on piirretty karttaan.

Metsakeskus ehdottaa metsdorganisaatio